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1 Uvod, motivace

Navrhy koncepce sité vefejné dopravy Kraje Vysocina, resp. koncepce prepravy osob,
vychazi z filosofie, Ze rozvojova opatfeni na vybranych tratich jsou nezbytna a sou€asné
kazdé z nich musi vést ke zvy3eni kvality vefejné nabidky. Pouze za tohoto pfedpokladu je
mozné oCekavat alespon stabilizaci vefejné sluzby, resp. udrzeni si zakaznikl/cestujicich.

Navrhy a opatfeni se pfednostné zamérfuji na vyuziti stavajicich kvalitativnich rezerv

infrastrukturni opatfeni.

1.1 Zaméreni kapitoly

Koncept navrhu se zabyva principy feSeni patefni kostry tras a linek vefejné dopravy podle
vyznamu Vv dopravni obsluze Uzemi a zasadami tvorby nabidky s rozdélenim podle
dopravnich modu a dlrazem na navaznosti. Stézejnim prvkem je centralni dopravni uzel
Havli¢kav Brod/Jihlava.

Patefni kostra, rozvojové zaméry a opatfeni vychazeji z hlavnich pfepravnich vztahl a
pfepravnich proudu, pfedpoklada se podrobnost vazeb na drovni OPU, ORP, byvalych
okresnich mést a krajského mésta Jihlava.

y §ou!adu se zadanim a podle rozvojovych zaméru koncept obsahuje 3 varianty pfistupu k
reSeni:

= konzervativni pojeti

= aktivni pojeti

= vyhledova verze VRT (vysokorychlostni traté rychlého spojeni)

Jedna se o mozny koncept dopravniho FeSeni, ktery je sestaven za ucelem modelovani
poptavky a identifikace infrastrukturnich opatfeni. PfedevSim u aktivni varianty a varianty
VRT naméty, zaméry a opatfeni dokumentuji pouze smér mozného rozvoje v osobni
dopravé, ktery bude upravovan a revidovan podle realného vyvoje.

1.2 Vychozi podklady, pouzité zdroje

Rozhodujici vychozi podklady a pouzité zdroje byly pfevzaty z vefejné dostupnych informaci:

= Sprava zelezni¢ni dopravni cesty s. 0., adresa www.szdc.cz,
resp. http://provoz.szdc.cz/PORTAL/ViewArticle.aspx?0id=594598

= Jizdni Fady SZDC 2011/2012

= Socioekonomicka studie potencialu vyuziti rychlého zelezni¢niho spojeni mezi Brnem
a Prahou, pfedbézné vysledky; KORDIS JMK, a. s., 2013
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2 Varianty koncepce reseni

Vyvojové stavy koncepce sité a linek, resp. dopravni obsluhy a dostupnosti uzemi Kraje
Vysoc€ina, jsou feSeny ve tfech variantach:

= Kkonzervativni varianta; koncepce je zaloZzena vyhradné na opatfenich tykajici se
organizace provozu a provozni technologie se zaméfenim na zlepSeni prepravni
nabidky,

= aktivni varianta; pfedpoklada vyraznéjSi podporu rozvoji dopravni infrastruktury a
S nim spojené opatfeni v organizaci provozu prepravni nabidky,

= varianta VRT (vysokorychlostni traté); zasadnim zplsobem méni rozdéleni
pfepravniho trhu a pfedstavuje vyrazné zvySeni kvality pfepravy zejména pro narodni
a mezinarodni vazby.

V pfipadé prvnich dvou variant se zachovava pfiblizné sou¢asné rozdéleni pfepravniho trhu
vefejné osobni dopravy. Pfes investi¢ni podporu Zelezni¢ni osobni dopravy, v pfipadé aktivni
verze, zUstava obsluha uzemi Kraje Vysocina takova, Zze jeho oblasti severné dalnice D1
bude stale ovladana nabidkou na zelezniénim koridoru TEN-T, trati 230 (Praha —) Kolin —
Havli¢k(v Brod a 250 (Praha —) Havli¢kiv Brod — Brno — Kuty, v€etné navazujicich trati ze
severnich partii kraje.

V dopravni obsluze Uzemi Kraje Vysocina jizné od dalnice D1 zUstane dominantnim
systémem autobusova doprava, ktera bude stale vice vyuzivat zvySujici se kvalitu provozu
dalnice D1.

Nasledujici srovnani kvality pfepravy dokumentuje vySe uvedené predpoklady.

Vzdalenost mezi zelezniénim uzlem a byvalym okresnim méstem Havlickiv Brod, ktery je
situovan na koridoru TEN-T a sidelnimi mésty Praha, Brno (centroidy uzemi), je v zelezniéni
osobni dopravé pfiblizné 134,8 km, resp. 121,9 km, s ¢asovou dostupnosti kolem 2 hod. a 35
minut, resp. kolem 2 hodin a 11 minut (v ¢asech je zahrnuta také primérna ¢ekaci doba).

Vzajemna dostupnost krajského mésta Jihlava a sidelnich mést Praha a Brno autobusovou
dopravou je takova, Ze pfi vzdalenosti (mezi centroidy uzemi) pfiblizné 131,5 km, resp. 94,5
km, &ini Casova dostupnost kolem 2 hodin a 30 minut, resp. zhruba 2 hodiny (v ¢asech je
zahrnuta také primérna ¢ekaci doba).

Pokud vezmeme v Uvahu, Ze vzajemna dostupnost mésta Jihlava a Havli¢kGv Brod vychazi
na pfiblizné 30 minut bez dalSiho zdrzeni z titulu pfestupu, je zfejmé, Ze aby doslo ke zméné
souCasného rozdéleni pfepravniho trhu, musela by modernizace dopravni infrastruktury na
tratich TEN-T 230 a 250 uspofit vice nez zmifiovanych 30 minut. S velkou pravdépodobnosti
nebude tohoto efektu dosazeno, a tak zménu na trhu pfinese az rozvoj systému VRT.

2.1 Vychodiska a predpoklady koncepce

Vyhledova koncepce patefnich tras a linek vefejné dopravy byla tvofena a zaloZena na
téchto nasledujicich motivacnich vychodiscich a pfedpokladech:

= Zelezni¢ni osobni doprava si musi udrzet rozhodujici postaveni pro dalkové pfepravni
relace a vazby s vysokou poptavkou po pfemisténi,

= vyznamnym prvkem je dopravni kooperace nabidky mezi zeleznicni osobni dopravou
s vefejnou linkovou dopravou, v€etné nabidky mimo zavazek vefejné sluzby s
moznosti jejiho ovliviovani,
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= nelze vyhledové akceptovat soubé&Znou nabidku vykonavanou vramci zavazku
vefejné sluzby a mimo tento zavazek, pfedevsim pak u vefejné linkové dopravy,

= pro rozdélovani pfepravniho trhu (poptavky) rozhoduje spoleenska kvalita, a ta je
poméfovana prednostné spotiebou ¢asu a cenou pfemisténi pfi zajisténi vysokého
standardu kvality vozového parku.

Vlastni nabidka je pak sestavena za téchto kvalitativnich pfedpokladi pro pfemistovani osob
v ramci fedeného uzemi a sledovanych vazeb:

a) krajské mésto Jihlava bude bez pfestupu spojeno s narodnimi a mezinarodnimi sidly
Praha a Brno, ostatni byvala okresni mésta Havli¢kav Brod, Pelhfimov, Trebi¢ a Zdar
nad Sazavou budou spojena s narodnimi a mezinarodnimi sidly Praha a Brno nejvice
s 1 pfestupem,

b) krajské mésto Jihlava a ostatni byvala okresni mésta Havlickiv Brod, Pelhfimov,
Trebi¢ a Zdar nad Sazavou budou spojena s ostatnimi sidly sousedicich kraja Ceské
Budéjovice a Pardubice nejvice s 1 pfestupem,

c) c&asova dostupnost narodnich a mezinarodnich sidel Praha a Brno z krajského mésta
.Jihlava a ostatnich byvalych okresnich mést Havlickiv Brod, Pelhfimov, Tfebi¢ a
Zdar nad Sazavou se vyhledové predpoklada kolem 90 minut.

2.2 Konzervativni varianta

Je zachovano soucasné rozdéleni pfepravniho trhu vefejné osobni dopravy. Obsluha uzemi
Kraje Vysocina severné od dalnice D1 je ovladana nabidkou na zelezni¢nim koridoru TEN-T,
trati 230 (Praha —) Kolin — Havli¢k(v Brod a 250 (Praha —) Havli¢kav Brod — Brno — Kdty,
v€etné navazujicich trati ze severnich partii kraje. Oblasti Kraje Vysoc€ina jizné od dalnice D1
jsou dominantné obsluhovany systémem autobusova doprava, ktera vyuzZiva zvysujici se
uroven kvality provozu dalnice D1.

Ramcoveé se navrhy a naméty vyhradné& zaméruji na opatfeni v provozné organizacni oblasti,
jako jsou napf. provozni nebo bezpecCnostni prestavky ve vyhybnach na jednokolejnych
tratich s cilem zkraceni jizdni doby. Néktera vyznamna opatfeni jsou zaloZzena na
pfedpokladu moznosti bezpe&ného spojovani a rozpojovani vozidel. DalSi oblasti zajmu jsou
Upravy Casovych poloh viakll ve snaze zkvalitnéni dopravni obsluhy sidel a zlepSeni
koordinace nabidky.

Pateini sit (obrazek 1) je tvofena témito trasami podle dopravniho vyznamu:
Trasy mezinarodniho a celostatniho vyznamu

= Zelezni¢ni koridor TEN-T, traté 230 (Praha —) Kolin — Havli¢ktv Brod a 250 (Praha -)
Havli¢k(v Brod — Brno — Kuty

= Zelezni¢ni trat 225 Havlick(v Brod — Veseli nad Luznici
= Zelezniéni trat 240 Jihlava — Brno
= linkova autobusova doprava Brno — Jihlava — Praha
= linkova autobusova doprava Jihlava — Pardubice
Trasy regionalniho a mezikrajského vyznamu
= Zelezniéni trat 224 Horni Cerekev — Tabor

= Zelezni¢ni trat 238 Havlicklv Brod — Pardubice
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* linkova autobusova doprava Pelhfimov — Praha, Pelhfimov — Ceské Budsjovice,
Tfebi¢ — Ceské Budéjovice, Jihlava — Znojmo

= linkova autobusova doprava spojujici krajskeé meésto Jihlava s ostatnimi byvalymi
okresnimi mésty mimo zeleznici, tzn. vazby Zdar nad Sazavou — Jihlava, Pelhfimov —
Jihlava

Trasy mistniho vyznamu

=  Zelezniéni traté 212 Svétlda nad Sazavou — Cer8any, 227 Kostelec u Jihlavy —
Slavonice, 237 Humpolec — Havli¢kiv Brod, 241 OkFiSky — Znojmo, 251 Zdar nad

» linkova autobusova doprava spojujici mimo Zeleznici POU a ORP s krajskym méstem
Jihlava a s ostatnimi byvalymi okresnimi mésty v ramci okresu

Konzervativni varianta
Paterni sit’

Goleilv Jenikov

Obrazek 1 Paterni sit verejné dopravy — konzervativni varianta
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Obrazek 2 Linkové vedeni verejné dopravy — konzervativni varianta

Prehled linek
Linky mezinarodniho a celostatniho vyznamu (linky R)

= R1l/vlak: Praha — Havliéckav Brod — Brno

R1 - Vlak Nabidka |[Bé&zny interval v minutach nebo spoje pro obdobi
Prepravni relace ve spojich | rano 4-8h 8-13h 13-17h po 17h
Praha - Havlicktv Brod - Brno 8 1 spoj 120/3 sp. | 60/2 sp. 120/2 sp.
Brno - Havlick(lv Brod - Praha 8 0 120/3 sp. | 60/3 sp. 120/2 sp.
Praha - Havlick(lv Brod 3 0 0 0 3 spoje
Havli€kav Brod - Praha 3 60/3 sp. 0 0 0
Brno - Havlicktv Brod 2 0 0 0 2 spoje
Havli¢kav Brod - Brno 2 60/2 sp. 0 0 0

Poznamka: Z vlakl Praha-Havli¢kav Brod jsou 2 vlaky ukonéeny v Havlickové Brodé a 1

vlak v Jihlavé. Z vlak( Havli¢ktv Brod-Praha jsou vypraveny po 1 vlaku z Jihlavy,

Havlickova Brodu a Zd'aru nad Sazavou.
Zakladni Easové polohy (ranni $pi¢kova hodina nebo obdobi/navazujici sedlo):

- smérBrno: Svétla nad Sazavou :L45/:L45
Iv-lavl ickav Brod :00/:S00
Zdar nad Sazavou :30/:S30
TiSnov :15/:L15
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- smér Praha: TiSnov :50/:S50
Zdar nad Sazavou :30/:L30
Havlickav Brod :00/:S00
Svétla nad Sazavou :15/:S15

R2/autobus: Praha — Jihlava — Brno

R2 - Autobus Nabidka |Bé&zny interval v minutach nebo spoje pro obdobi
PFepravni relace ve spojich | rano 4-8h 8-13h 13-17h po 17h
Praha - Jihlava - Brno 9 1 spoj 3spoje | 120/2 sp. 3 spoje
Brno - Jihlava - Praha 9 1 spoj 4 spoje 120/2 sp. 2 spoje
Praha - Jihlava 18 0 4 spoje 8 spojli 6 spojll
Jihlava - Praha 18 7 spojll 4 spoje 4 spoje 3 spoje
Brno - Jihlava 19 2 spoje 4 spoje 8 spoju 5 spoju
Jihlava - Brno 20 7 spoju 5 spoju 5 spoju 3 spoje

Poznamka 1: Jedna se o stavajici stav, nabidka linkové autobusové dopravy ma
vyhradné komercni charakter mimo zavazek vefejné sluzby

Poznamka 2: Pfepravni relace Praha — Jihlava a Jihlava — Praha je z vice nez 90 %
tvofena tranzitujicimi linkami, pfedevS8im s vazbami na Tfebi¢ a Znojmo

Poznamka 3: Pfepravni relace Brno — Jihlava a Jihlava — Brno je zhruba z 25 % tvofena
tranzitujicimi linkami z uzemi JihoCeskeého kraje

Zakladni Casoveé polohy (ranni Spickova hodina nebo obdobi/navazujici sedlo):
smér Brno:  Jihlava, AN :05/:05
smér Praha: Jihlava, AN :40/:40

Uvedena zakladni ¢asova poloha pro uzel Jihlava, AN pFedstavuje stavajici odjezdy
tranzitnich linek Praha — Jihlava — Brno a zpét a Ize je povazovat za vyhovujici.

R3/vlak: Brno — Jihlava — Ceské Budéjovice

R3 - Vlak Nabidka [Bézny interval v minutach nebo spoje pro obdobi
Pfepravni relace ve spojich | rano 4-8h 8-13h 13-17h po 17h
Ceské Budgjovice - Jihlava - Brno 6 120/2 sp. 1 spoj 120/2sp. 1 spoj
Brno - Jihlava - Ceské Budgjovice 5 0 1 spoj 120/2 sp. | 120/2 sp.
Ceské Budéjovice - Jihlava 1 0 0 0 1 spoj
Jihlava - Ceské Budé&jovice 2 120/2sp. 0 0 0
Zakladni Casoveé polohy (ranni Spickova hodina nebo obdobi/navazujici sedlo):
- smeér Brno: Horni Cerekev :S00/:S00

Kostelec u Jihlavy :S15/:S15

Jihlava mésto :S30/:S30

Trebi¢ :L25/:L25

Namést nad Oslavou :L45/:L45
- smér Ceské Budéjovice: Namést nad Oslavou :S05/:S05

Trebi¢ :S30/:S30

Jihlava :L20/:L20

Kostelec u Jihlavy :L45/:L45

Horni Cerekev :S00/:S00
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=  R4/autobus: Jihlava — Pardubice

R4 - Autobus Nabidka |Bézny interval v minutach nebo spoje pro obdobi
PFepravni relace ve spojich | rano 4-8h 8-13h 13-17h po 17h
Jihlava - Pardubice 4 2 spoje 0 1 spoj 1 spoj
Pardubice - Jihlava 4 0 1 spoj 2 spoje 1 spoj

Poznamka: Sou¢asna komeréni nabidka mimo zavazek vefejné sluzby predstavuje
celodenné 2 pary autobusovych spoju

Zakladni ¢asové polohy (ranni $pi¢kova hodina nebo obdobi/navazujici sedlo):
- smér Pardubice:

Jihlava, AN
Havlicktv Brod

:35/---
:05/---

Casové Udaje uvadsjici zakladni asové polohy linek jsou pFiblizné a platné pro ranni
Spickove obdobi béZného pracovniho dne a navazujici sedlové obdobi. Pfehled je zpracovan
pro pfestupni uzly a vybrané vlakové stanice na Zelezninich trasach a vlakovych linkach
mezinarodniho a celostatniho vyznamu. Casové polohy regionalnich a mistnich linek nejsou
znazornény, ve S$pickovém obdobi reprezentuji spiSe potifeby zaméstnanecké a Skolni

poptavky.

U vefejné linkové autobusové dopravy, ktera je provozovana na komercni bazi mimo
zavazek verejné sluzby, Ize uvedené Casové udaje povazovat za naméty, o kterych mohou

byt dopravci informovani.

Konkrétni ¢asové polohy jsou doloZeny na obrazku 2.

Linky regionalniho a mezikrajského vyznamu (linky S)

= Sl/vlak: Brno — Trebi¢ — Jihlava mésto

S1 - Vlak Nabidka |Bézny interval v minutach nebo spoje pro obdobi
Prepravni relace ve spojich | rano 4-8h 8-13h 13-17h po 17h
Jihlava mésto - Tfebi€ - Brno 7 2 spoje 120/2 sp. 1 spoj 120/2 sp.
Brno - Trebi€ - Jihlava mésto 4 0 2spoje | 120/2 sp. 0
Jihlava mésto - TiebiC 4 1 spoj 0 2 spoje 1 spoj
Trebi€ - Jihlava mésto 7 4 spoje 1 spoj 1 spoj 1 spoj
Trebi€ - Brno 12 5 spoju 4 spoje 2 spoje 1 spoj
Brno - Trebi¢ 14 2 spoje 60/3 sp. 3 spoje 6 spoju

Poznamka 1: U relace Tiebi¢ — Jihlava mésto jsou celkem 3 vlaky za den po jednom
vypraveny ze stanic Zastavka u Brna, Rapotice a OkfiSky
Poznamka 2: U relace Tiebi¢ — Brno jsou celkem 2 vlaky za den vypraveny ze stanice
OkfiSky, 4 vlaky ze stanice Trebi€ a 6 vlaku ze stanice Namést nad Oslavou
Poznamka 3: U relace Brno — Tiebi€ jsou celkem 3 vlaky za den ukon&eny ve stanici
OkfFisky, 5 vlakl ve stanici Trebi¢ a 6 vlakd ve stanici Namést nad Oslavou
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= S2/vlak: Havlickiv Brod — Pardubice

S2 - Vlak Nabidka |Bézny interval v minutach nebo spoje pro obdobi
Prepravni relace ve spojich | rano 4-8h 8-13h 13-17h po 17h
Havlicktv Brod - Pardubice 8 1 spoj 120/3 sp. | 120/2 sp. 2 spoje
Pardubice - Havlickiv Brod 9 1 spoj 120/2 sp. | 60/3 sp. 3 spoje
Havlicktv Brod - Hlinsko 3 2 spoje 0 1 spoj 0
Hlinsko - Havlickav Brod 3 3 spoje 0 0 0
Havlicktv Brod - Chotébof 3 0 0 1 spoj 2 spoje
Chotébof - Havlickiv Brod 1 0 0 0 1 spoj

Poznamka 1: U relace Havli¢kiiv Brod — Hlinsko je 1 vlak ukongen ve stanici Zdarec u

Skutcée

Poznamka 2: U relace Hlinsko — Havli¢kav Brod jsou celkem 3 vlaky za den vypraveny

po jednom ze stanic Hlinsko v Cechach, Zdarec u Skutée a Chrudim

Poznamka 3: U relace Havli¢kiiv Brod — Choté&bof je 1 vlak ukon&en ve stanici Zdirec nad

Doubravou

= S3/vlak: Horni Cerekev — Pelhfimov — Tabor

S3 - Vlak Nabidka |[Bézny interval v minutach nebo spoje pro obdobi
Prepravni relace ve spojich | rano 4-8h 8-13h 13-17h po 17h
Horni Cerekev - Tabor 7 1 spoj 1 spoj 2 spoje 3 spoje
Tabor - Horni Cerekev 8 1 spoj 2 spoje 60/2 sp. 120/3 sp.
Horni Cerekev - Pelhfimov 2 1 spoj 0 0 1 spoj
Pelhfimov - Horni Cerekev 2 1 spoj 0 1 spoj 0
Pelhfimov - Tabor 2 1 spoj 1 spoj 0 0
Tabor - Pelhfimov 1 1 spoj 0 0 0

= S4/autobus: Jihlava — Znojmo

S4 - Autobus Nabidka |BéZny interval v minutach nebo spoje pro obdobi
Prepravni relace ve spojich | rano 4-8h 8-13h 13-17h po 17h
Jihlava - Znojmo 12 1 spoj 3 spoje 7 spoju 1 spoj

Znojmo - Jihlava 12 3 spoje 3 spoje 3 spoje 3 spoje

Poznamka: Nabidka linkové autobusové dopravy ma ze 2/3 komercni charakter mimo
zavazek vefejné sluzby a tvofi ji tranzitni spojeni s Prahou

=  Sb5/autobus: Pelhfimov - Praha

S5 - Autobus Nabidka |BézZny interval v minutach nebo spoje pro obdobi
Prepravni relace ve spojich | rano 4-8h 8-13h 13-17h po 17h
Pelhfimov - Praha 11 6 spoju 1 spoj 4 spoje 0

Praha - Pelhfimov 9 0 3 spoje 1 spoj 5 spoju

Poznamka: Jednd se o stavajici komer¢ni nabidku mimo zavazek vefejné sluzby, celkem
5 spojll jsou tranzitni ze sousednich krajli, zejména JihoCeského
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= S6/autobus: Pelhfimov — Ceské Budéjovice

S6 - Autobus Nabidka |Bézny interval v minutach nebo spoje pro obdobi
PFepravni relace ve spojich | rano 4-8h 8-13h 13-17h po 17h
Pelhfimov - Ceské Budgjovice 6 2 spoje 3 spoje 1 spoj 0

Ceské Budsjovice - Pelhfimov 6 0 1 spoj 3 spoje 2 spoje

Poznamka: Jedna se o stavajici komer¢ni nabidku mimo zavazek vefejné sluzby, celkem

2/3 spojll jsou tranzitni ze sousednich krajii — Jihomoravského a Pardubického

= S7/autobus: Trebi¢ — Ceské Budéjovice

S7 - Autobus Nabidka |BézZny interval v minutach nebo spoje pro obdobi
Prepravni relace ve spojich | rano 4-8h 8-13h 13-17h po 17h
Trebi¢ - Ceské Budgjovice 5 1 spoj 1 spoj 1 spoj 2 spoje
Ceské Budgjovice - Trebi¢ 5 0 3 spoje 1 spoj 1 spoj
Linky mistniho vyznamu (linky L)
» L1/vlak: Havliékav Brod — Kolin
L1 - Viak Nabidka [Bézny interval v minutach nebo spoje pro obdobi
Pfepravni relace ve spojich | rano 4-8h 8-13h 13-17h po 17h
Havlickav Brod - Caslav/Kolin 11 3 spoje 2 spoje 3 spoje 3 spoje
Kolin/Caslav - Havlikav Brod 11 4 spoje 3 spoje 2 spoje 2 spoje
Havlickav Brod - Svétla nad Sazavou 3 0 1 spoj 1 spoj 1 spoj
Svétla nad Sazavou - Havlickav Brod 3 0 1 spoj 1 spoj 1 spoj
Svétla nad Sazavou - Caslav/Kolin 1 1 spoj 0 0 0
Kolin/Caslav - Svétla nad Sazavou 1 0 0 0 1 spoj

Poznamka: U relace Havlicklv Brod-Svétla nad Sazavou a Svétla nad Qézavou -
Havli¢kav Brod vlaky navazuji na trat 212 ve sméru Zru¢€ nad Sazavou/Cer€any

» L[2/vlak: Havliéktiv Brod — Zd’ar nad Sazavou

L2 - Viak Nabidka [Bézny interval v minutach nebo spoje pro obdobi
Pfepravni relace ve spojich | rano 4-8h 8-13h 13-17h po 17h
Havli¢kav Brod - Zdar nad Sazavou 12 3 spoje 3 spoje 3 spoje 3 spoje
Zdar nad Sazavou - Havligkav Brod 12 5 spoju 2 spoje 2 spoje 3 spoje

Poznamka: U relace Havligkdv Brod — Zd'ar nad Sazavou je 1 vlak ukondéen ve stanici

252

» L3/vlak: Zd'ar nad Sazavou — Brno

L3 - Vlak Nabidka |Bézny interval v minutach nebo spoje pro obdobi
Prepravni relace ve spojich | rano 4-8h 8-13h 13-17h po 17h
Zdar nad Sazavou - Brno 11 60/4 sp. 120/3 sp. | 60/3 sp. 1 spoj
Brno - Zdar nad Sazavou 11 60/2 sp. 120/3 sp. | 60/3 sp. 3 spoje
Poznamka: U relace Zdar nad Sazavou — Brno je 1 vlak vypraven rano ze stanice
Kfizanov, v opacném sméru je 1 vlak po 17 h ukonéen ve stanici Kfizanov
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= L4/vlak: Horni Cerekev — Havli¢cktv Brod

L4 - Viak Nabidka [Bé&zny interval v minutach nebo spoje pro obdobi
Prepravni relace ve spojich | rano 4-8h 8-13h 13-17h po 17h
Horni Cerekev - Havlickav Brod 7 1 spoj 3 spoje 1 spoj 2 spoje
Havlickav Brod - Horni Cerekev 8 3 spoje 1 spoj 2 spoje 2 spoje
Jihlava - Havlicktv Brod 6 3 spoje 1 spoj 2 spoje 0
Havlickav Brod - Jihlava 6 0 2 spoje 2 spoje 2 spoje
Horni Cerekev - Jihlava 4 2 spoje 0 1 spoj 1 spoj
Jihlava - Horni Cerekev 4 0 2 spoje 1 spoj 1 spoj

Poznamka 1: Pfima relace Horni Cerekev — Jihlava — Havlickav Brod a zpét pfedstavuje
vlaky, které nemaiji ve stanici Jihlava pferusenou jizdu na vice nez 15 minut. U 2 viak
rano a 2 vlaku odpoledne se pfedpoklada spojeni nebo rozdéleni ve stanici Kostelec u
Jihlavy smérem na trat 227

Poznamka 2: Vybrané vlaky u relaci Horni Cerekev — Havli¢kav Brod a zpét nebo Horni
Cerekev — Jihlava a zpét jsou vypravované nebo ukon&ené ve stanici Pogatky-Zirovnice

» L5/vlak: Zd'ar nad Sazavou — Nové Mésto na Moravé — Tis§nov

L5 - Vlak Nabidka [Bézny interval v minutach nebo spoje pro obdobi
Pfepravni relace ve spojich | rano 4-8h 8-13h 13-17h po 17h
Zd'ar nad Sazavou - Nedvédice/Tisnov 9 60/2 sp. 120/3 sp. | 60/3 sp. 1 spoj
Tignov/Nedvédice - Zdar nad Sazavou 11 60/3 sp. 120/3 sp. | 60/3 sp. 60/2 sp.
Zd'ar nad Sazavou - Nové Mésto na Moravé 5 1 spoj 1 spoj 0 3 spoje
Nové M&sto na Moravé - Zdar nad Sazavou 4 0 2 spoje 1 spoj 1 spoj
Nové Mésto na Moraveé - Nedvédice/TiSnov 3 1 spoj 0 120/2 sp. 0
TiSnov/Nedvédice - Nové Mésto na Moravée 2 0 0 1 spoj 1 spoj

Poznamka 1: PFima relace Zd'ar nad Sazavou — Nedvédice/Tisnov a zpét predstavuje
vlaky, které nemaiji ve stanici Nové Mésto na Moravé prerusenou jizdu na vice nez 15

minut. Ve sméru Zd'ar nad Sazavou jsou 2 vlaky vypraveny ze stanice Bystfice nad

Pernstejnem

Poznamka 2: U relace TiSnov/Nedvédice — Nové Mésto na Moravé je 1 vlak ukonéen ve

stanici Bystfice nad Pernstejnem

= L6/vlak: Ceréany/Zrué nad Sazavou — Svétla nad Sazavou

L6 - Vliak Nabidka |Bé&zny interval v minutach nebo spoje pro obdobi
Prepravni relace ve spojich | rano 4-8h 8-13h 13-17h po 17h
Zru€ nad Sazavou - Svétla nad Sazavou 10 3 spoje 2 spoje 2 spoje 3 spoje
Svétla nad Sazavou - Zru¢€ nad Sazavou 11 2 spoje 3 spoje 2 spoje 4 spoje
Ledec¢ nad Sazavou - Svétla nad Sazavou 1 0 0 0 1 spoj
Svétla nad Sazavou - Lede€ nad Sazavou 1 0 0 0 1 spoj
Zru€ nad Sazavou - Lede¢ nad Sazavou 2 0 1 spoj 0 1 spoj
Lede€ nad Sazavou - Zru¢ nad Sazavou 2 1 spoj 0 1 spoj 0

Poznamka 1: Pfima relace Zru€ nad Sazavou — Svétla nad Sazavou a zpét predstavuje
vlaky, které nemaji ve stanici Lede¢ na Sazavou pferuSenou jizdu na vice nez 15 minut
Poznamka 2: Z celkového poctu 27 vlakl je 15 z nich ukon&eno nebo vypraveno ze
stanice Ceréany, pfip. Kacov
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= L7/vlak: Kostelec u Jihlavy — Slavonice

L7 - Viak Nabidka [Bé&zny interval v minutach nebo spoje pro obdobi
Prepravni relace ve spojich | rano 4-8h 8-13h 13-17h po 17h
Kostelec u Jihlavy - Dacice/Slavonice 8 2 spoje 1 spoj 3 spoje 2 spoje
Slavonice/Dacice - Kostelec u Jihlavy 9 3 spoje 2 spoje 3 spoje 1 spoj
Kostelec u Jihlavy - Tel¢ 3 0 2 spoje 0 1 spoj
Tel€ - Kostelec u Jihlavy 3 2 spoje 0 0 1 spoj
Tel€ - Dacice/Slavonice 4 1 spoj 2 spoje 0 1 spoj
Slavonice/Dacice - TelC 3 0 0 0 3 spoje

Poznamka 1: Pfima relace Kostelec u Jihlavy — Dacice/Slavonice a zpét pfedstavuje
vlaky, které nemaji ve stanici Tel€ pferusenou jizdu na vice nez 15 minut
Poznamka 2: U relace Tel¢ — Kostelec u Jihlavy je oproti sou¢asné nabidce modelovan

vlozeny 1 novy vlak, pfi€emz u 2 vlaku rano a 2 vlak odpoledne se predpoklada spojeni
nebo rozdéleni ve stanici Kostelec u Jihlavy smérem na trat 225

= L8/vlak: OkFiSky — Znojmo

L8 - Viak Nabidka [Bé&zny interval v minutach nebo spoje pro obdobi
Pfepravnirelace ve spojich | rano 4-8h 8-13h 13-17h po 17h
OkfiSky - Znojmo 6 1 spoj 2 spoje 2 spoje 1 spoj
Znojmo - OkFiSky 7 2 spoje 2 spoje 1 spoj 2 spoje
OKkfiSky - Moravské Budéjovice 3 2 spoje 0 0 1 spoj
Moravské Budé&jovice - OkFiSky 2 0 1 spoj 1 spoj 0
Moravské Budé&jovice - Znojmo 5 2 spoje 1 spoj 1 spoj 1 spoj
Znojmo - Moravské Budéjovice 4 1 spoj 1 spoj 2 spoje 0

vvvvv

= | 9/vlak: Velké Meziric¢i — Kfizanov

L9 - Vlak Nabidka |Bé&zny interval v minutach nebo spoje pro obdobi
Pfepravni relace ve spojich | rano 4-8h 8-13h 13-17h po 17h
Velké Mezifi€i - Kfizanov 12 60/3 sp. 120/3 sp. | 60/3 sp. 3 spoje
Kfizanov - Velké Mezifi€i 12 3 spoje 120/2 sp. | 3 spoje 4 spoje

Poznamka 1: Vlaky jsou ukon€eny nebo vypraveny ze stanice Velké MezifiCi zastavka

autobusovou dopravou

svrv

,

» L10/vlak: Humpolec — Havli¢kiv Brod

L10 - Viak Nabidka |Bé&zny interval v minutach nebo spoje pro obdobi
Pfepravni relace ve spojich | rano 4-8h 8-13h 13-17h po 17h
HavliCkov Brod - Humpolec 9 3 spoje 2 spoje 2 spoje 2 spoje
Humpolec - Havlickav Brod 10 3 spoje 2 spoje 2 spoje 3 spoje

Poznamka 1: U relace Humpolec-Havli¢kav Brod je 1 vlak vypraven ze stanice Heralec

= Lxx: autobusova doprava spojujici mimo zeleznici krajské mésto Jihlava nebo
ostatni byvala okresni mésta s ORP nebo POU v ramci okresu.

Hlavnim zaméfenim vefejné linkové dopravy je orientace na zaméstnaneckou a
Skolni pfepravni poptavku. Tento pfistup je dale doprovazen znaénym omezovanim
nabidky v sedlovém a ve€ernim obdobi. V pfipadé konzervativni verze nelze
predpokladat vyraznéjsi zmény.
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Navrhovana opatreni

Trasy mezinarodniho a celostatniho vyznamu

zelezni¢éni koridor TEN-T, traté 230 (Praha -) Kolin — Havlickiv Brod a 250
(Praha —) Havli€kiav Brod — Brno — Kuty

- koordinace nabidky (proloZeni) rychlikovych a osobnich vlaki v dopolednim
sedlovem obdobi a ve€ernich hodinach v useku Brno — Zd'ar nad Sazavou a zpét

- celkem se predpoklada uprava Casovych poloh 3 parl osobnich viakl, coz
umozni nasledny interval vlak( 60 minut

Riziky opatfeni jsou vykonnost stanice Brno, koordinace s Jihomoravskym krajem,
resp. koordinace nabidky pro Usek hranice kraje — TiSnov — Brno — Bfeclav

zeleznicni trat’ 240 Jihlava — Brno

- prodlouzeni osobnich viak( ze stanice Jihlava do stanice Jihlava mésto z divodu
zlepSeni dostupnosti krajského mésta

- uprava Casovych poloh rannich osobnich viaki u relace Trebi¢ — Jihlava pro
dosazeni vhodnéjSich dojezdovych Casu zaméstnanecké dopravy; pfipadné
doplInéni nabidky 1 parem osobnich vlaki dopoledne v Useku Jihlava — Trebi€ pro
dosazeni nasledného intervalu 60 minut

Riziky opatfeni jsou vykonnost jednokolejné trati, v€etné navaznosti a upfednostnéni
rychlikovych vlakl, dale kvalita navazné nabidky MHD ve stanici Jihlava mésto

Zelezniéni trat’ 225 Havlickliv Brod — Veseli nad Luznici
- zastavovani rychlikovych vlaku ve stanici Batelov

- Uprava ¢asovych poloh vybranych osobnich vlakl ke zkraceni asové dostupnosti
pro vazbu Horni Cerekev — Jihlava a zpét a zlepSeni prolozeni rychlikovych a
osobnich viak( v dopolednim sedlovém obdobi

- doplnéni osobnich vilakd v dopolednim sedlovém obdobi v useku Jihlava —
Havli¢kav Brod, jejich prodlouzeni do stanice Jihlava mésto; pfedpoklada se 2
pary osobnich viakl

Riziky opatfeni jsou vykonnost jednokolejné trati, v€etné navaznosti a upfednostnéni
rychlikovych vlakl, dale kvalita navazné nabidky MHD ve stanici Jihlava mésto

Trasy mistniho (lokalniho) vyznamu

zelezniéni trat' 212 Svétla nad Sazavou — Zrué nad Sazavou/Ceréany

- Uprava Casovych poloh vybranych vlak( pro vytvofeni garantované navaznosti ve
stanici Svétla nad Sazavou pro spoleéné relace Havli¢k(v Brod/Kolin s doplnénim
pfimého vlakového spojeni Zru¢€ nad Sazavou — Havli¢ktv Brod

Riziky opatfeni jsou vykonnost jednokolejné trati, kdy museji byt garantovany

dojezdové Casy zameéstnanecké dopravy, vCetné navaznosti, dale koordinace

s nabidkou pro usek Zru¢ nad Sazavou — CerCany, kde Ize pfedpokladat omezeny

zasah do stavajiciho usporadani

zeleznicni trat’ 227 Kostelec u Jihlavy — Slavonice

- Uprava Casovych poloh vybranych vlaki pro vytvoreni garantované navaznosti ve
stanici Kostelec u Jihlavy pro relaci Jihlava/Havlickav Brod a zpét az s moznosti

pfimého vlakového spojeni; jedna se o postupnou harmonizaci nabidky
s nabidkou osobnich vlaku Horni Cerekev — Jihlava/Havli¢kav Brod a zpét

ik /
"v COOPE!

\
i

T EUROPEAN UNION

OPE - EUROPEAN REGIONAL 15 / 34
DEVELOPMENT FUND

ING FOR SUCCESS.



Wi RAILHUC

- doplInéni modelu o osobni zrychleny viak v ranni $pi¢ce Tel¢ — Jihlava/Havlickav
Brod; navaznost nebo spojeni sosobnim viakem Horni Cerekev -
Jihlava/Havli¢k(v Brod (Kostelec u Jihlavy 6:58 hod.)

Riziky opatfeni mohou byt potfebnost 1 vlaku navic a technické prvky spojovani a
rozpojovani vlaku pfi zajisténi bezpecnosti provozu, dale u garantovanych pfestupl
zajisténi kvality pfestupu ve formé ,hrana/hrana®.

= Zeleznicéni trat’ 252 Krizanov — Velké Mezirici

- alternativou k sou€asnému usporadani prestupu ve stanici Kfizanov, kdy je
preferovana navaznost na rychlikové vlaky do Brna, a tim naopak znevyhodnéna
vazba na Zdar nad Sazavou, miZe byt Uprava &asovych poloh osobnich viak(
s navaznosti na osobni vlaky na trati 250, které ve stanici Kfizanov zastavuji ve
stejném Case pro oba sméry

Tento namét je nezbytné projednat s dot€éenymi obcemi, pfi¢emz rizikem muze byt
zruSeni stanice Kfizanov jako rychlikové, komplikaci mlize byt rovnéz Casova
dostupnost Brna, ktera se z 55 minut zvySuje na 65 minut (spojeni Kfizanov — Brno
R/Os), coz jesté vice upfednostni linkovou autobusovou dopravu, ktera je Casové
srovnatelna a nevyzaduje prestup

2.3 Aktivni varianta

Kraje VysoCina zachovano pfiblizné souCasné rozdéleni pfepravniho trhu vefejné osobni
dopravy. Znamena to, ze oblast severné od dalnice D1 bude stale ovladana zelezniénim
koridorem TEN-T, trati 230 (Praha —) Kolin — Havli¢kav Brod a trati 250 (Praha —) Havli¢kGv
Brod — Brno — Kuty, v€etné pfipojnych trati ze severnich partii kraje.

V dopravni obsluze uzemi Kraje Vysocina jizné od dalnice D1 zustane dominantnim
systémem autobusova doprava, ktera bude vice vyuzivat zvysujici se kvalitu provozu dalnice
D1.

Ramcové tato varianta obsahuje vétsi pocet infrastrukturnich rozvojovych zameéra, které maji
vyrazngji pfispét ke zvySeni kvality, pfedevSim ve snizovani délky jizdni doby. Zejména se to
tyka Zeleznicnich trati ve vazbach, kde se realizuji nejvétsi prepravni objemy. Pfedpoklada
se, Ze navrhy a opatfeni, které obsahovala konzervativni varianta, byly realizovany, doslo tak
jiz ke zvySeni kvality v provozné organizacni oblasti.

Pateini sit (obrazek 3) je tvofena témito trasami podle dopravniho vyznamu:
Trasy mezinarodniho a celostatniho vyznamu

= Zelezni¢ni koridor TEN-T, traté 230 (Praha —) Kolin — Havli¢ktv Brod a 250 (Praha -)
Havli¢k(v Brod — Brno — Kuty

= Zelezni¢ni trat 225 Havlick(v Brod — Veseli nad Luznici
= linkova autobusova doprava Brno — Jihlava — Praha
= linkova autobusova doprava Jihlava — Pardubice
Trasy regionalniho a mezikrajského vyznamu
= Zelezni¢ni trat 224 Horni Cerekev — Tabor
» Zelezni¢ni trat 238 Havlickuv Brod — Pardubice

= Zeleznicéni trat 240 Jihlava — Brno
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* linkova autobusova doprava Pelhfimov — Praha, Pelhfimov — Ceské Budsjovice,
Tfebi¢ — Ceské Budéjovice, Jihlava — Znojmo

= linkova autobusova doprava spojujici krajské meésto Jihlava s ostatnimi byvalymi
okresnimi mésty mimo zeleznici, tzn. vazby Zdar nad Sazavou — Jihlava, Pelhfimov —
Jihlava

Trasy mistniho vyznamu

=  Zelezniéni traté 212 Svétlda nad Sazavou — Cer8any, 227 Kostelec u Jihlavy —
Slavonice, 237 Humpolec — Havli¢klv Brod, 241 OkFfiSky — Znojmo, 251 Zdar nad

* linkova autobusova doprava spojujici mimo Zeleznici POU a ORP s krajskym méstem
Jihlava a s ostatnimi byvalymi okresnimi mésty v ramci okresu

Paterni sit’

Aktivni vari;nta }

Goleiiv Jenikov

Lmﬁ
\ Jn.umo.. N7

nnice “Moravské Budéjovice

\

\

Obrazek 3 Paterni sit' vefejné dopravy — aktivni varianta
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Linkové vedeni

Linkové vedeni - verze A
Legenda

Aktivni varianta X

2R 3538
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Obrazek 4 Linkové vedeni verejné dopravy — aktivni varianta, verze A

Prehled linek

V seznamu jsou detailngji uvedeny pouze linky, u kterych dochazi ke zménam a mize se
jednat o zmény provozné organiza¢ni, zmény v nabidce nebo infrastrukturni zmény, které
upravuji pouze puvodni Casové polohy. Navrh podle verze A vychazi ze soucasného
usporadani linek, verze B pfedklada zménu trasy linky R3, kdy rychlikové vlaky jsou
smeéfovany do stanice Havlickav Brod a vazba Jihlava — Brno je provozovana kombinaci

spéSnych a osobnich vlaku.
Linky mezinarodniho a celostatniho vyznamu (linky R)

= Ri1/vlak: Praha — Havliékav Brod — Brno

Nabidka spoju je shodna s konzervativni variantou, odliSné jsou pouze zakladni

Casove polohy ve stanicich.

R1 - Vlak Nabidka [BézZny interval v minutach nebo spoje pro obdobi
Prepravni relace ve spojich | rano 4-8h 8-13h 13-17h po 17h
Praha - Havlickav Brod - Brno 8 1 spoj 120/3 sp. | 60/2 sp. 120/2 sp.
Brno - Havli¢klv Brod - Praha 8 0 120/3 sp. | 60/3 sp. 120/2 sp.
Praha - Havli¢kav Brod 3 0 0 0 3 spoje
Havli¢kuv Brod - Praha 3 60/3 sp. 0 0 0
Brno - Havlickav Brod 2 0 0 0 2 spoje
Havli¢kav Brod - Brno 2 60/2 sp. 0 0 0
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Poznamka: Z vlakd Praha — Havli¢k(iv Brod jsou 2 vlaky ukonéeny ve Zd'aru nad
Sazavou a 1 vlak v Jihlavé. Z vlakt Havlickiv Brod — Praha jsou vypraveny 2 viaky ze
Zdaru nad Sazavou a 1 vlak z Jihlavy

Zakladni ¢asové polohy (ranni $pi¢kova hodina nebo obdobi/navazujici sedlo):

- smérBrno: Svétla nad Sazavou :L45/:L45
Havlickav Brod :00/:S00
Zdar nad Sazavou :30/:S30
TiSnov :05/:L05

- smér Praha: TiSnov :55/:S55
Zdar nad Sazavou :30/:L30
Havlickav Brod :00/:S00
Svétla nad Sazavou :15/:S15

= R2/autobus: Praha — Jihlava — Brno

Nabidka spojl je shodna s konzervativni variantou, odliSna jsou pouze zakladni
¢asova poloha.

R2 - Autobus Nabidka |[Bézny interval v minutach nebo spoje pro obdobi
PFepravni relace ve spojich | rano 4-8h 8-13h 13-17h po 17h
Praha - Jihlava - Brno 9 1 spoj 3spoje | 120/2 sp. 3 spoje
Brno - Jihlava - Praha 9 1 spoj 4 spoje | 120/2 sp. 2 spoje
Praha - Jihlava 18 0 4 spoje 8 spojli 6 spojll
Jihlava - Praha 18 7 spojll 4 spoje 4 spoje 3 spoje
Brno - Jihlava 19 2 spoje 4 spoje 8 spoju 5 spojli
Jihlava - Brno 20 7 spoju 5 spoju 5 spoju 3 spoje

Poznamka 1: Jedna se o stavajici stav, nabidka linkové autobusové dopravy ma
vyhradné komeréni charakter mimo zavazek vefejné sluzby

Poznamka 2: Pfepravni relace Praha — Jihlava a Jihlava — Praha je z vice nez 90 %
tvofena tranzitujicimi linkami, pfedevS8im s vazbami na Tfebi¢ a Znojmo

Poznamka 3: Pfepravni relace Brno — Jihlava a Jihlava — Brno je zhruba z 25 % tvofena
tranzitujicimi linkami z uzemi JihoCeského kraje

Zakladni Casoveé polohy (ranni Spickova hodina nebo obdobi/navazujici sedlo):
- smérBrno: Jihlava, AN :30/:30
- smér Praha: Jihlava, AN :30/:30

Uvedena zakladni ¢asova poloha pro uzel Jihlava, AN, resp. multimodalni dopravni
terminal Jihlava mésto, pfedstavuje doporu€eni na vytvofeni spoleéného odjezdového
Casu rychlikovych viakG a dalkovych autobusovych linek do vyznamnych narodnich
center.

» R3/vlak: Brno - Jihlava — Ceské Budéjovice; verze A

Nabidka spoju je shodna s konzervativni variantou, odliSné jsou pouze zakladni
Casove polohy ve stanicich.

R3 - Viak Nabidka [Bé&zny interval v minutach nebo spoje pro obdobi
Prepravnirelace ve spojich | rano 4-8h 8-13h 13-17h po 17h
Ceské Budéjovice - Jihlava - Brno 6 120/2 sp. 1 spoj 120/2sp. 1 spoj
Brno - Jihlava - Ceské Budgjovice 5 0 1spoj | 120/2sp. | 120/2 sp.
Ceské Budgjovice - Jihlava 1 0 0 0 1 spoj
Jihlava - Ceské Budé&jovice 2 120/2sp. 0 0 0
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Zakladni Casove polohy (ranni Spickova hodina nebo obdobi/navazujici sedlo):

- smér Brno:

- smér Ceské Budéjovice:

Horni Cerekev
Kostelec u Jihlavy
Jihlava mésto
Trebic

Nameést nad Oslavou
Namést nad Oslavou
Trebic

Jihlava mésto
Kostelec u Jihlavy
Horni Cerekev

:S00/:S00
:S15/:S15
:S30/:S30
:L25/:L25
:L45/:L45

:S10/:S10
:S30/:S30
:L30/:L30
:L45/:L45
:S00/:S00

» R3/vlak: Havliékav Brod — Jihlava — Ceské Budéjovice; verze B

Nabidka spoju je shodna sjako u verze A. Rozdilnost je v zakladnich ¢asovych
polohach ve stanicich a v kone¢né vliakové stanici Havli¢k(v Brod.

R3 - Viak Nabidka [Bézny interval v minutach nebo spoje pro obdobi
Pfepravni relace ve spojich | rano 4-8h 8-13h 13-17h po 17h
Ceské Budéjovice - Havlickav Brod 7 120/2 sp. 1 spoj 120/2sp. 120/2 sp.
Havlickav Brod - Ceské Bud&jovice 7 120/2 sp. 1 spoj 120/2 sp. | 120/2 sp.
Zakladni ¢asové polohy (ranni $pi¢kova hodina nebo obdobi/navazujici sedlo):
- smeér Havlicklv Brod: Horni Cerekev :L00/:LOO0

Kostelec u Jihlavy :L15/:L15

Jihlava mésto :L30/:L30

Havli¢kiv Brod :L55/:L55 (pfijezd)
- smér Ceské Budgjovice: Havli¢kav Brod :S00/:S00

Jihlava mésto :S30/:S30

Kostelec u Jihlavy :S45/:545

Horni Cerekev :L00/:LOO0

=  R4/autobus: Jihlava — Pardubice

Nabidka je shodna s konzervativni variantou.

Casové udaje uvadsjici zakladni asové polohy linek jsou pfiblizné a platné pro ranni
Spickové obdobi béZného pracovniho dne a navazujici sedlové obdobi. Pfehled je zpracovan
pro pfestupni uzly a vybrané vlakové stanice na Zelezni¢nich trasach a vlakovych linkach
mezinarodniho a celostatniho vyznamu. Casové polohy regionalnich a mistnich linek nejsou
znazornény, ve Spickovém obdobi reprezentuji spiSe potfeby zaméstnanecké a Skolni

poptavky.

U vefejné linkové autobusové dopravy, ktera je provozovana na komeréni bazi mimo
zavazek vefejné sluzby, Ize uvedené Casové Udaje povazovat za naméty, o kterych mohou

byt dopravci informovani.
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Linkové vedeni - verze B
Legenda

Aktivni varianta ~ X

Obrazek 5 Linkové vedeni vefejné dopravy — aktivni varianta, verze B
Linky regionalniho a mezikrajského vyznamu (linky S)
= Sl/vlak: Brno — Trebi¢ — Jihlava mésto; verze A

Nabidka je shodna s konzervativni variantou.
= Sl/vlak: Brno — Trebi¢ — Jihlava mésto; verze B

Tento navrh je doprovodnym opatfenim ke zméné linky R3/verze B, kdy rychlikové
vlaky jsou ukon€eny a vypravovany ze stanice Havli¢kav Brod.

S1 - Viak Nabidka |Bé&zny interval v minutach nebo spoje pro obdobi
PFepravni relace ve spojich | rano 4-8h 8-13h 13-17h po 17h
Jihlava mésto - Tfebi€ - Brno 16 60/4 sp. 60/5 sp. 60/4 sp. 60/3 sp.
Brno - Tiebi€ - Jihlava mésto 15 60/2 sp. 60/5 sp. 60/4 sp. 60/4 sp.
Jihlava mésto - Trebi¢ 2 0 0 0 2 spoje
Trebi€ - Jihlava mésto 3 60/3 sp. 0 0 0

Trebi€ - Brno 6 6 spojll 0 0 0

Brno - Trebi¢ 6 0 0 60/3 sp. 60/3 sp.

Poznamka 1: Celkovou nabidku tvofi kombinace spéSnych a osobnich viaku

s celodennim naslednym intervalem 60 minut, doplnénou vlaky v relaci Tfebi¢ — Brno a
zpét pro dosazeni nasledného intervalu 30 minut v obdobi pfepravni Spicky

Poznamka 2: U relace Tiebi¢ — Brno a zpét se predpoklada, ze ¢aste¢né bude vychozi
nebo konec¢nou stanici OkFisky nebo Namést nad Oslavou, u relace Jihlava mésto —
Trebi¢ zase Namést nad Oslavou nebo Zastavka u Brna
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PrfedlozZena alternativa ke stavajici nabidce (kombinace rychlikovych a osobnich
vlaki) nabizi shodny pocet viaki ve zvysené kvalité obsluhy uzemi. Tato
alternativa vSak vyZaduje nutnost Feseni financovani spole¢ného produktu na této
trati.

» S2/vlak: Havli€ktiv Brod — Pardubice

= S3/vlak: Horni Cerekev — Pelhfimov — Tabor

= S4/autobus: Jihlava — Znojmo

= Sb5/autobus: Pelhfimov — Praha

= S6/autobus: Pelhfimov — Ceské Budéjovice

= S7/autobus: Trebi¢ — Ceské Budéjovice

Nabidky vSech vySe uvedenych linek jsou shodné s konzervativni variantou.

Linky mistniho vyznamu (linky L)

» L1/vlak: Havlickav Brod — Kolin

= L[2/vlak: Havliéktiv Brod — Zd’ar nad Sazavou

» L3/vlak: Zd'ar nad Sazavou — Brno
Nabidka v8ech vySe uvedenych linek je shodna s konzervativni variantou.
= |4/vlak: Horni Cerekev — Havli¢cktv Brod

Nabidka spoju je shodna s konzervativni variantou, zvySuje se pocet vlaku, které se
rozdéluji nebo spojuji ve stanici Kostelec u Jihlavy.

L4 - Viak Nabidka [Bé&zny interval v minutach nebo spoje pro obdobi
Prepravni relace ve spojich | rano 4-8h 8-13h 13-17h po 17h
Horni Cerekev - Havlickdv Brod 7 1 spoj 3 spoje 1 spoj 2 spoje
Havlickav Brod - Horni Cerekev 8 3 spoje 1 spoj 2 spoje 2 spoje
Jihlava - HavliCkdv Brod 6 3 spoje 1 spoj 2 spoje 0
Havlickav Brod - Jihlava 6 0 2 spoje 2 spoje 2 spoje
Horni Cerekev - Jihlava 4 2 spoje 0 1 spoj 1 spoj
Jihlava - Horni Cerekev 4 0 2 spoje 1 spoj 1 spoj

Poznamka: Nejméné u 3 vlaki rano a 3 vlaku odpoledne se modelové predpoklada
spojeni nebo rozdéleni ve stanici Kostelec u Jihlavy smérem na trat 227. DalSi mozZnosti
tohoto zplUsobu organizovani ve smyslu zvySeni poctu ,spoleénych viakd® musi byt
podrobeny analyze provoznich a technickych podminek

» L5/vlak: Zd’ar nad Sazavou — Nové Mésto na Moravé — Ti§nov

Nabidka vlak( se zvySuje pro obdobi pfepravni $picky v iseku Zdar nad Sazavou —
Nové Mésto na Moravé, ke kiizeni vlaktl dochazi ve stanici Veselicko.

L5 - Viak Nabidka |Bé&zny interval v minutach nebo spoje pro obdobi
Pfepravni relace ve spojich | rano 4-8h 8-13h 13-17h po 17h
Zdar nad Sazavou - Nedvédice/Tisnov 9 60/2 sp. 120/3 sp. | 60/3 sp. 1 spoj

Tisnov/Nedvédice - Zdar nad Sazavou 11 60/3 sp. 120/3 sp. | 60/3 sp. 60/2 sp.
Zdar nad Sazavou - Nové Mésto na Moravé 10 60/3 sp. 120/2 sp. | 60/2 sp. 3 spoje

Nové M&sto na Moravé - Zdar nad Sazavou 60/2 sp. 120/3 sp. | 60/3 sp. 1 spoj

9
Nové Mésto na Morave - Nedvédice/TiSnov 3 1 spoj 0 120/2 sp. 0
TiSnov/Nedvédice - Nové Mésto na Moravé 2 0 0 1 spoj 1 spoj
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Poznamka: U relace Zd'ar nad Sazavou-Nové Mésto na Moravé a zpét je oproti souéasné
nabidce, resp. konzervativni varianté, modelovano rozsifeni provozu o celkem 5 novych
parQ vlaku, coz predstavuje napf. v predmétném Useku ve Spickovém obdobi nasledny
interval 30 minut

» L6/vlak: Ceréany/Zrué nad Sazavou — Svétla nad Sazavou
Nabidka vSech vySe uvedenych linek je shodna s konzervativni variantou.
= L7/vlak: Kostelec u Jihlavy — Slavonice

Nabidka spoju je shodna s konzervativni variantou, zvySuje se pocet vlaku, které se
rozdéluji nebo spojuji ve stanici Kostelec u Jihlavy.

L7 - Viak Nabidka [Bé&zny interval v minutach nebo spoje pro obdobi
Pfepravni relace ve spojich | rano 4-8h 8-13h 13-17h po 17h
Kostelec u Jihlavy - Dacice/Slavonice 8 2 spoje 1 spoj 3 spoje 2 spoje
Slavonice/Dacice - Kostelec u Jihlavy 9 3 spoje 2 spoje 3 spoje 1 spoj
Kostelec u Jihlavy - Tel€ 3 0 2 spoje 0 1 spoj
Tel€ - Kostelec u Jihlavy 3 2 spoje 0 0 1 spoj
Tel¢ - Dacice/Slavonice 4 1 spoj 2 spoje 0 1 spoj
Slavonice/Dacice - Tel¢ 3 0 0 0 3 spoje

Poznamka: Nejméné u 3 vlakl rano a 3 vlakl odpoledne se modelové predpoklada
spojeni nebo rozdéleni ve stanici Kostelec u Jihlavy smérem na trat 227. DalSi moznosti
tohoto zplUsobu organizovani ve smyslu zvySeni poctu ,spoleénych viakd® musi byt
podrobeny analyze provoznich a technickych podminek.

= L8/vlak: Okrisky — Znojmo
= L9/vlak: Velké Mezifi¢i — Kfizanov
» L10/vlak: Humpolec — Havli¢ktv Brod
Nabidka vSech vySe uvedenych linek je shodna s konzervativni variantou.

= Lxx: autobusova doprava spojujici mimo zeleznici krajské mésto Jihlava nebo
ostatni byvala okresni mésta s ORP nebo POU v ramci okresu.

Hlavni poslani vefejné linkové dopravy zustava zachované, posilovani vyznamu
Zelezni¢ni osobni dopravy bude vhodné doprovazet rozSifovanim nabidky v téchto
hlavnich osach. Soucasné bude dochazet k dil¢im €¢asovym posunim podle zmén
¢asovych poloh vlakd v pfestupnich uzlech a terminalech.

Navrhované rozvojové zaméry a opatreni

Vyhledova aktivni varianta obsahuje beze zbytku veSkeré rozvojové zaméry a opatfeni
popsané Vv koncepci konzervativni varianty FeSeni, tedy navrhy vztaZzené k trasam
mezinarodniho a celostatniho vyznamu, trasam regionalniho a mezikrajského vyznamu a
trasam mistniho vyznamu.

Trasy mezinarodniho a celostatniho vyznamu

= Zzelezniéni koridor TEN-T, traté 230 (Praha -) Kolin — Havlickiiv Brod a 250
(Praha =) Havli¢klv Brod — Brno — Kty

- modernizace koridoru; pfedpoklad tratové rychlosti 120 km/hod., resp. 80 az 100
km/hod. v useku Havli¢ktv Brod — Gol€uv Jenikov

- technické zazemi pro mozZnost odstavovani rychlikovych vlak ve stanici Zdar nad
Sazavou
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Zamery nabizeji kvalitativné uspokojive alternativni (zalozni) spojeni Brno — Praha
k trase pifes Ceskou Tfebovou. Rovnéz zlepsuji dopravni dostupnost uzemi ve vztahu
k rozhodujicim narodnim sidlim Praze a Brnu

zeleznicni trat’ 225 Havlickav Brod — Veseli nad Luznici

- modernizace traté v useku Veseli nad LuZnici — Jihlava; pfedpoklad tratové
rychlosti az 80 km/hod.

- modernizace traté v Useku Havli¢kav Brod — Jihlava; pfedpoklad tratové rychlosti
80 az 100 km/hod.

- zdvojkolejnéni useku Jihlava — Jihlava-Bosch Diesel
- u verze B prevedeni rychlikovych vlaku do stanice Havli¢kiv Brod
- multimodalni dopravni terminal Jihlava mésto, v€etné kvalitni navaznosti MHD

Zaméry zlepSuji dopravni dostupnost uzemi, v€etné vazeb k JihoCeskému kraji,
vyznamné pfispivaji ke zvySeni propustnosti Useku Havlick(v Brod — Jihlava, coz
umoznuje dosazeni ¢asovych navaznosti a doplnéni nabidky na interval méné nez 60
minut. Multimodalni terminal zvySuje kvalitu pfestupl a navaznosti, pro obsluhu
krajského mésta bude rozhodujici uroven zapojeni linek MHD

Trasy regionalniho a mezikrajského vyznamu

zelezniéni trat’ 240 Jihlava — Brno

- modernizace celé traté;, prfedpoklad tratové rychlosti 80 km/hod.
s uprednostnénim useku Okfisky — Zastavka u Brna

- u verze B spole¢na nabidka spésSnych a osobnich vlakl s celodennim intervalem
60 minut, v useku Tfebi€ — Brno pak 30 minut v obdobi pfepravni Spicky

Zaméry zlepSuji dopravni dostupnost Uzemi, zejména pak vazbu Tiebi¢ska na Brno,
u které jiz v sou€asné dobé jsou vykazovany jedny z nejvy$Sich dopravnich intenzit

Trasy mistniho vyznamu

Zelezniéni trat’ 251 Zd’'ar nad Sazavou — Nové Mésto na Moravé — Tisnov

- dopInéni druhého nastupisté ve stanici VeseliCko z divodu zvySeni bezpeénosti
cestujicich ve spojitosti s kfizenim vlaku ve stanici

- modelové rozSifeni provozu o 5 pard novych osobnich viaki Nové Mésto na
Moravé — Zdar nad Sazavou se zamérem vytvofeni vysledné nabidky v tomto
useku s naslednym intervalem 30 minut v obdobi pfepravni Spicky

Rizikem opatfeni muze byt potfebnost 1 vlaku navic, véetné ¢asové napjatosti obéhu
vlak

zelezniéni trat’ 227 Kostelec u Jihlavy — Slavonice

- modernizace Useku Tel¢ — Kostelec u Jihlavy; pfedpokladana tratova rychlost 70
km/hod. (zamér je potfebné spojit se synergii se sniZzenim poctu stanic u
vybranych vlakud)

- dalSi harmonizace nabidky s nabidkou osobnich viakd na trati 225 ve smyslu
garantovanych pfestupl nebo spojovani a rozpojovani vlakl ve stanici Kostelec u
Jihlavy; cilem je zajisténi pfimého vlakového spojeni Tel¢ — Jihlava/Havlickav
Brod
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Zaméry zlepSuji dopravni dostupnost Uzemi, zejména pak vazbu TelCska a Tiest'ska
k Jinlavé, synergii opatfeni lze dosahnout vy3Si kvality, neZz nabizi stavajici
autobusova doprava

2.4 Vyhledova varianta VRT

Vyhledova varianta VRT (vysokorychlostni traté = Zelezni¢ni traté rychlého spojeni) je
zaloZena na realizaci VRT mezi sidly Praha a Brno. Pro stanoveni vyhledové dopravni
koncepce neni ani tak dllezita varianta trasovani jako situovani stanic. A pravé na zakladé
analyzy prepravnich vztahl a prepravnich proudud, spoleéné s hodnocenim dostupnosti
dopravnich uzll, vychazi pfiznivéji situovani multimodalniho dopravniho terminalu VRT na
uzemi statutarniho mésta Jihlava. Podminkou umisténi stanice je pak kvalitni navaznost na
sit méstské hromadné dopravy a kvalitni dostupnost individualni automobilovou dopravou.
Mezi dalSimi prevzatymi daty byl pfedpokladan nasledny interval viakd s délkou 60 minut
v relaci Praha — Brno se zastavenim ve stanici Jihlava VRT a pfedpokladana doba jizdy mezi
témito sidly 60 minut.

Provozovanim VRT dochazi zasadnim zplusobem ke zméné rozdéleni prepravniho trhu
osobni pfepravy. Prakticky veSkerou ¢ast dalkovych vazeb smérem na sidlo Praha, véetné
linkové autobusové dopravy na dalnici D1 pfebira VRT. RovnéZz se da pfedpokladat, Ze bude
omezené konkurenéni k individualni automobilové dopravé vyuzivajici modernizovanou
dalnici D1. Ve vazbé na sidlo Brno budou zakaznici z vychodnich partii kraje, uzemi od
Zdaru nad Sazavou, resp. Trebite, vyuzivat vice konvenéni Zelezniéni dopravu nebo
linkovou autobusovou dopravu.

Tato vyhledova koncepce predstavuje vyrazné zvyseni kvality pfepravy pro mezinarodni i
narodni vazby, své pfinosy prokazuje i v regionalnim a mezikrajském prostoru. Rovnéz
navazuje na zameéry a opatfeni obsazené v konzervativni a aktivni varianté.

K dal§imu vyraznému zvyseni kvality obsluhy GUzemi, dostupnosti a pfepravy muize prispét
varianta zapojeni vedlejéich stanic VRT (zastévek VRT) v oblastech PeIhFimova/HumpoIce

vvvvv

jejich umisténi, které musi umoznlt kvalitni dopravni navaznosti nejen na vefrejnou osobni
dopravu ale rovnéz na individuélnl' automobilovou dopravu V pfipadé stanice

vvvvv

resp. silnici 1/37 v dostupnost mesta
Patefni sit (obrazek 6) je tvofena témito trasami podle dopravniho vyznamu:
Trasy mezinarodniho a celostatniho vyznamu v systému TEN-T
= Zelezniéni koridor VRT, Praha — Jihlava — Brno se stanicemi
- stanice Jihlava VRT
- vedlejSi stanice Pelhfimov/Humpolec VRT
- vedlejsi stanice Velké Mezifi¢i VRT
- vedlejSi stanice Velka BiteS VRT
= traté 230 (Praha —) Kolin — Havli¢kav Brod a 250 (Praha —) Havli¢kav Brod — Brno
Trasy celostatniho vyznamu mimo TEN-T
= Zelezni¢ni trat’ 225 Havlickav Brod — Veseli nad Luznici
= Zelezniéni trat 240 Jihlava — Brno

» linkova autobusova doprava Jihlava — Pardubice
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Trasy regionalniho a mezikrajského vyznamu

zelezniéni trat 224 Horni Cerekev - Tabor
Zeleznicéni trat 238 Havlicktv Brod — Pardubice

linkova autobusova doprava Pelhifimov — Ceské Budé&jovice, Trebi¢ — Ceské
Budéjovice, Jihlava — Znojmo

linkova autobusova doprava spojujici krajské meésto Jihlava s ostatnimi byvalymi
okresnimi mésty mimo zeleznici, tzn. vazby Zdar nad Sazavou — Jihlava, Pelhfimov —
Jihlava

Trasy mistniho vyznamu

Zelezniéni traté 212 Svétla nad Sazavou — Ceréany, 227 Kostelec u Jihlavy —
Slavonice, 237 Humpolec — Havli¢klv Brod, 241 Ok¥fisky — Znojmo, 251 Zdar nad

linkova autobusova doprava spojujici mimo Zeleznici POU a ORP s krajskym méstem
Jihlava a s ostatnimi byvalymi okresnimi mésty v ramci okresu; mezi vyznamnéjsi
mohou patfit vazby Pelhfimov — Humpolec — Havlickiv Brod a Trebi¢ — Velké

VRT varianta
Paterni sit’

F
111§

Goltiv Jenikov

:n. Chatéboi ) f‘
N vétia nad Sazavou /hhf

A )

Obrazek 6 Paterni sit' vefejné dopravy — vyhledova varianta VRT
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Linkové vedeni

Linkové vedeni
Legenda

VRT varianta { X

L 301 sgNOVé Mésto naMo

2diar nad SafaVou" )

NG

b
\
Obrazek 7 Linkové vedeni verejné dopravy — vyhledova varianta VRT
Prehled linek
Linky mezinarodniho a celostatniho vyznamu

= VRT/ICE/vlak: Praha - Jihlava — Brno

VRTI/ICE - Vlak Nabidka |Bé&zny interval v minutach nebo spoje pro obdobi
Pfepravni relace ve spojich | rano 4-8h 8-13h 13-17h po 17h
Praha - Jihlava - Brno 18 60/4 sp. 60/4 sp. 60/5 sp. 60/5 sp.
Brno - Jihlava - Praha 18 60/4 sp. 60/4 sp. 60/5 sp. 60/5 sp.

Poznamka: Na uzemi Kraje Vysocina zastavuji vlaky pouze ve stanici Jihlava VRT.
Provoz se pfedpoklada v obdobi 5-22 hod., asova dostupnost Jihlava — Praha je
odhadovana na zhruba 35 minut, ¢asova dostupnost Jihlava — Brno na zhruba 25 minut

=  VRT/IC/vlak: Praha — Jihlava — Brno

VRT/IC - Vlak Nabidka |Bé&zZny interval v minutach nebo spoje pro obdobi
Prepravni relace ve spojich | rano 4-8h 8-13h 13-17h po 17h
Praha - Jihlava - Brno 8 60/3 sp. 1 spoj 60/3 sp. 60/2 sp.
Brno - Jihlava - Praha 8 60/3 sp. 1 spoj 60/3 sp. 60/2 sp.

Poznamka: Na uzemi Kraje Vysocina zastavuji vlaky ve stanici Jihlava VRT a dale

se pfedpoklada v obdobi 6-9 hod. a 14-18 hod., max. provozni rychlost je odhadovana na
200-250 km/hod.
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Zakladni ¢asoveé polohy (ranni Spi¢kova hodina nebo obdobi/navazujici sedlo):

- smér Brno:

Jihlava VRT
Velké Mezifici VRT
Velka BiteS VRT

- smér Praha:

Velké BiteS VRT

Jihlava VRT
Pelhfimov/Humpolec VRT

Linky celostatniho vyznamu (linky R)

Pelhfimov/Humpolec VRT

= Ril/vlak: Praha — Havliéckuv Brod — Jihlava mésto

45)---

:00,:30/:30

:15/---
:25/---

:35/---
45/---

:00,:30/:30

:15/---

R1 - Viak Nabidka [Bézny interval v minutach nebo spoje pro obdobi
Pfepravni relace ve spojich | rano 4-8h 8-13h 13-17h po 17h

Praha - Havlicktv Brod - Jihlava mésto 9 120/2 sp. | 120/2sp. | 120/3sp. | 120/2 sp.
Jihlava mésto - Havli¢kiv Brod - Praha 9 120/2 sp. | 120/2sp. | 120/3 sp. | 120/2 sp.

Zakladni ¢asové polohy (ranni Spi¢kova hodina nebo obdobi/navazujici sedlo):

- smér Jihlava mésto:

- smér Praha:

Svétla nad Sazavou
Havlicktv Brod
Jihlava mésto

Jihlava mésto
Havlicktv Brod
Svétla nad Sazavou :S15/:S15

= R2/vlak: Havlickliv Brod — Brno

:L45/:L45
:S00/:S00
:S30/:S30

:L30/:L30
:S00/:S00

R2 - Vlak Nabidka |Bé&zny interval v minutach nebo spoje pro obdobi
Pfepravni relace ve spojich | rano 4-8h 8-13h 13-17h po 17h

Havlicktv Brod - Brno 9 120/2 sp. | 120/2sp. | 120/3sp. | 120/2 sp.
Brno - Havlickdv Brod 9 120/2 sp. | 120/2sp. | 120/3sp. i 120/2 sp.

Poznamka: Zakladni ¢asové polohy zajistuji celodenni navaznosti mezi linkami R1 a R2

ve stanici Havlicklv Brod.

Zakladni Casoveé polohy (ranni $pickova hodina nebo obdobi/navazujici sedlo):

- smér Brno:

- smér Praha:

Havli¢kav Brod

Zdar nad Sazavou

TiSnov

TiSnov

Zd'ar nad Sazavou

:S00/:S00

:S30/:S30
:LO5/:L05

:S55/:S55
:L30/:L30

Havlickav

Brod

= R3/vlak: Havliékav Brod — Jihlava — Ceské Budéjovice

:L55/:L55 (pfijezd)

R3 - Viak Nabidka [Bézny interval v minutach nebo spoje pro obdobi
Pfepravni relace ve spojich | rano 4-8h 8-13h 13-17h po 17h

Ceské Budgjovice - Havlickiv Brod 9 120/2 sp. | 120/2sp. | 120/3sp. | 120/2 sp.
Havli¢kv Brod - Ceské Budgjovice 9 120/2 sp. | 120/2sp. | 120/3 sp. | 120/2 sp.

Poznamka: Nabidka linek R1 a R3, v€etné ¢asovych poloh umoziiuji vzdjemné prolozeni
s celodennim naslednym intervalem 60 minut v useku Jihlava mésto — Havlickav Brod
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Zakladni Casove polohy (ranni Spickova hodina nebo obdobi/navazujici sedlo):

- smeér Havlicklv Brod: Horni Cerekev :S00/:S00
Kostelec u Jihlavy :S15/:S15
Jihlava mésto :S30/:S30
Havli¢ktv Brod :555/:S55 (pfijezd)
- smér Ceské Budgjovice: Havli¢kav Brod :LOO/:LOO
Jihlava mésto :L30/:L30
Kostelec u Jihlavy :L45/:L45
Horni Cerekev :S00/:S00

* R4/autobus: Jihlava — Pardubice
Nabidka je shodna s konzervativni variantou, resp. aktivni variantou.

Casové udaje uvadsjici zakladni asové polohy linek jsou pfiblizné a platné pro ranni
Spickové obdobi bézného pracovniho dne a navazujici sedlové obdobi. Pfehled je zpracovan
pro prestupni uzly a vybrané vlakové stanice na ZelezniCnich trasach a vlakovych linkach
mezinarodniho a celostatniho vyznamu. Casové polohy regionalnich a mistnich linek nejsou
znazornény, ve S$pickovém obdobi reprezentuji spiSe potfeby zaméstnanecké a 3Skolni
poptavky.

U vefejné linkové autobusové dopravy, ktera je provozovana na komeréni bazi mimo
zavazek vefejné sluzby, Ize uvedené Casové udaje povazovat za naméty, o kterych mohou
byt dopravci informovani.

Linky regionalniho a mezikrajského vyznamu (linky S)

= Sl/vlak: Brno — Trebi¢ — Jihlava mésto; verze B

Tento navrh je doprovodnym opatfenim Kk lince R3, jedna se o shodné feSeni linky
R3/verze B v ramci aktivni varianty.

S1 - Vlak Nabidka |Bé&zny interval v minutach nebo spoje pro obdobi
Prepravni relace ve spojich | rano 4-8h 8-13h 13-17h po 17h
Jihlava mésto - Trebi€ - Brno 16 60/4 sp. 60/5 sp. 60/4 sp. 60/3 sp.
Brno - Trebi€ - Jihlava mésto 15 60/2 sp. 60/5 sp. 60/4 sp. 60/4 sp.
Jihlava mésto - Trebi¢ 2 0 0 0 2 spoje
Trebi€ - Jihlava mésto 3 60/3 sp. 0 0 0

Trebi€ - Brno 6 6 spoju 0 0 0

Brno - Trebi¢ 6 0 0 60/3 sp. 60/3 sp.

Poznamka 1: Celkovou nabidku tvofi kombinace spésSnych a osobnich viaku

s celodennim naslednym intervalem 60 minut, doplnénou vlaky v relaci Tfebi€ — Brno a
zpét pro dosazeni nasledného intervalu 30 minut v obdobi pfepravni Spicky

Poznamka 2: U relace Trebi€¢ — Brno a zpét se pfedpoklada, Ze ¢asteCné bude vychozi
nebo konec¢nou stanici OkFisky nebo Namést nad Oslavou, u relace Jihlava mésto —
Tfebi¢ zase Nameést nad Oslavou nebo Zastavka u Brna.

Pokud rychlikova doprava s ohledem na sledované zaméry VRT opusti trat’ 240,
bude nezbytné hledat odpovidajici model financovani.

» S2/vlak: Havli¢kliv Brod — Pardubice

= S3/vlak: Horni Cerekev — Pelhifimov — Tabor
= S4/autobus: Jihlava — Znojmo

» Sb5/autobus: Pelhfimov — Praha
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S6/autobus: Pelhfimov — Ceské Budéjovice
S7/autobus: Trebi¢ — Ceské Budéjovice

Nabidky vSech vySe uvedenych linek jsou shodné s konzervativni variantou, resp.
aktivni variantou.

Linky mistniho vyznamu (linky L)

L1/vlak: Havlickav Brod — Kolin
L2/vlak: Havliékav Brod — Zd’ar nad Sazavou
L3/vlak: Zd'ar nad Sazavou — Brno

Nabidka vSech vySe uvedenych linek je shodna s konzervativni variantou, resp.
aktivni variantou. Ke zménam v €asovych polohach bude muset dojit v obdobi mimo
prepravni Spicku, kdy je dulezité zajistit prolozeni s nabidkou linek R1 a R2, které
jsou provozovany celodenné v intervalu 120 minut.

L4/vlak: Horni Cerekev — Havliéktv Brod

Nabidka spojd, ktera je dolozena u konzervativni, resp. aktivni varianty, se doplnuje
v useku Jihlava — Havlicklv Brod na nasledny interval vlakd 30 minut ve $pickovém
obdobi.

L4 - Viak Nabidka [Bézny interval v minutach nebo spoje pro obdobi
Pfepravni relace ve spojich | rano 4-8h 8-13h 13-17h po 17h
Horni Cerekev - Havlick(v Brod 7 1 spoj 3 spoje 1 spoj 2 spoje
Havlickav Brod - Horni Cerekev 8 3 spoje 1 spoj 2 spoje 2 spoje
Jihlava - Havli¢kdv Brod 13 6 spoju 1 spoj 5 spojll 1 spoj
Havlickav Brod - Jihlava 13 3 spoje 2 spoje 5 spojli 3 spoje
Horni Cerekev - Jihlava 4 2 spoje 0 1 spoj 1 spoj
Jihlava - Horni Cerekev 4 0 2 spoje 1 spoj 1 spoj

L5/vlak: Zd'ar nad Sazavou — Nové Mésto na Moravé — Ti$nov
L6/viak: Ceréany/Zrué nad Sazavou — Svétla nad Sazavou
L7/vlak: Kostelec u Jihlavy — Slavonice

L8/vlak: Okl"iéky —Znojmo

- Kfizanov

L10/vlak: Humpolec — Havli¢kiv Brod

Nabidka vSech vySe uvedenych linek je shodna s konzervativni variantou,
aktivni variantou.

resp.

Lxx: autobusova doprava spojujici mimo zeleznici krajské mésto Jihlava nebo
ostatni byvala okresni mésta s ORP nebo POU v ramci okresu.

Pfestoze zmény v pfepravnich proudech =ztitulu zaméru VRT jsou obtizné
odhadnutelné, da se predpokladat, Ze aktivity a opatfeni, které probéhly v ramci
aktivni varianty, budou mit i nadale své opodstatnéni. VyraznéjSi zmény se
pravdépodobné vyskytnou vsouvislosti S dopravnl' obsluhou vedlejél’ch stanic VRT

vvvvv

sousedici ORP nebo POU.
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Navrhované rozvojové zaméry a opatireni

Trasy mezinarodniho a celostatniho vyznamu
= Zelezniéni koridor TEN-T, trat’' VRT Praha — Brno

- predpokladana tratova rychlost 250 az 300 km/hod., ¢asova dostupnost sidel
kolem 60 minut

- vlakova stanice Jihlava VRT, v¢€etné infrastrukturnich staveb spojenych
s navaznou MHD; zastavovani vlaku ICE ve stanici Jihlava VRT se predpoklada
v intervalu 60 minut

IC ve stanicich se pfedpoklada v intervalu 60 minut
Ostatni zelezni€ni trasy

= Vyhledova verze VRT obsahuje beze zbytku veSkeré rozvojové zaméry a opatfeni
popsané v koncepci konzervativni a aktivni varianty feSeni, tedy navrhy vztazené
k pvodnim trasam mezinarodniho a celostatniho vyznamu, trasam regionalniho a
mezikrajského vyznamu a trasam mistniho vyznamu

3 Prehled opatieni a nameéti

Kapitola obsahuje struény pfehled namétl tykajicich se provozné organiza¢nich opatfeni,
namétd infrastrukturnich opatfeni a ostatnich, napf. provozné technologickych opatfeni pro
jednotlivé rozvojoveé varianty.

3.1 Konzervativni varianta

= Zelezniéni koridor TEN-T, trat’ 250 (Praha -) Havli€ktv Brod — Brno — Kuty

- koordinace nabidky (proloZeni) rychlikovych a osobnich vlaki v dopolednim
sedlovém obdobi a ve€ernich hodinach v useku Brno — Zd'ar nad Sazavou a zpét

= Zelezniéni trat’ 240 Jihlava — Brno

- prodlouzeni osobnich viak( ze stanice Jihlava do stanice Jihlava mésto z divodu
zlepSeni dostupnosti krajského mésta

- uprava Casovych poloh rannich osobnich viaki u relace Trfebi¢ — Jihlava pro
dosazeni vhodnéjSich dojezdovych ¢asu zaméstnanecké dopravy

» Zeleznic¢ni trat’ 225 Havlickiv Brod — Veseli nad Luznici
- zastavovani rychlikovych vlaku ve stanici Batelov

- Uprava Casovych poloh vybranych osobnich vlakl ke zkraceni ¢asové dostupnosti
pro vazbu Horni Cerekev — Jihlava a zpét a zlepSeni proloZeni rychlikovych a
osobnich viak( v dopolednim sedlovém obdobi

- doplnéni 2 part osobnich viak(l v dopolednim sedlovém obdobi v Useku Jihlava —
Havli¢kav Brod, jejich prodlouzeni do stanice Jihlava mésto

= zelezniéni trat’ 212 Svétla nad Sazavou — Zrué nad Sazavou/Ceréany

- Uprava Casovych poloh vybranych viaku pro vytvofeni garantované navaznosti ve
stanici Svétla nad Sazavou pro spole¢né relace Havli¢kuv Brod/Kolin s doplnénim
pfimého vlakového spojeni Zru¢ nad Sazavou — Havli¢k(v Brod
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zeleznicéni trat’ 227 Kostelec u Jihlavy — Slavonice

- Uprava Casovych poloh vybranych vlakl pro vytvoreni garantované navaznosti ve
stanici Kostelec u Jihlavy pro relaci Jihlava/Havlickav Brod a zpét az s moznosti
pfimého vlakového spojeni; jedna se o postupnou harmonizaci nabidky
s nabidkou osobnich vlaku Horni Cerekev — Jihlava/Havli¢kav Brod a zpét

- modelové doplnéni osobniho zrychleného vlaku vranni $pi€ce Tel¢ -
Jihlava/Havli¢kiv Brod

avrwvs

- Uprava Casovych poloh osobnich vlakll s navaznosti na osobni vlaky na trati 250,
které ve stanici Kfizanov zastavuji ve stejném Case pro oba sméry jako alternativa
k sou¢asnému usporadani pfestupu ve stanici Kfizanov

3.2 Aktivni varianta

Aktivni varianta obsahuje veskera opatfeni konzervativni varianty, dale nasledujici aktivity:

zeleznicni koridor TEN-T, traté 230 (Praha -) Kolin — Havlickiv Brod a 250
(Praha —) Havli€kiav Brod — Brno — Kuty

- modernizace koridoru; pfedpoklad tratové rychlosti 120 km/hod., resp. 80 az 100
km/hod. v Useku Havlickav Brod — Gol&lv Jenikov

- technické zazemi pro moznost odstavovani rychlikovych vlaki ve stanici Zdar nad
Sazavou

zelezniéni trat’ 225 Havli¢ckliv Brod — Veseli nad Luznici

- modernizace traté v useku Veseli nad Luznici — Jihlava; predpoklad tratové
rychlosti 80 km/hod.

- modernizace traté v useku Havlickav Brod — Jihlava; pfedpoklad tratové rychlosti
80 az 100 km/hod.

- zdvojkolejnéni useku Jihlava — Jihlava-Bosch Diesel

- uverze B prevedeni rychlikovych vlakd do stanice Havli¢kav Brod

- multimodalni dopravni terminal Jihlava mésto, v€etné kvalitni navaznosti MHD
zeleznicni trat’ 240 Jihlava — Brno

- modernizace celé ftraté; pfedpoklad tratové rychlosti 80 km/hod.
s upfednostnénim useku OkFiSky — Zastavka u Brna

- u verze B spole¢na nabidka spé&Snych a osobnich vlakld s celodennim intervalem
60 minut, v useku Trebi¢ — Brno pak 30 minut v obdobi pfepravni Spicky

zeleznicni trat’ 227 Kostelec u Jihlavy — Slavonice

- modernizace Useku Tel¢ — Kostelec u Jihlavy; pfedpokladana tratova rychlost 70
km/hod.

- dal$i harmonizace nabidky s trati 225 ve smyslu garantovanych prestupt nebo
spojovani a rozpojovani viakl ve stanici Kostelec u Jihlavy; cilem je zajisténi
pfimého vlakového spojeni Tel€ — Jihlava/Havli¢ktv Brod

Zelezniéni trat 251 Zd’'ar nad Sazavou — Nové Mésto na Moravé — Ti$nov

- doplnéni druhého nastupisté ve stanici Veselicko z dlvodu zvySeni bezpecénosti
cestujicich ve spojitosti s kfizenim vlaku ve stanici
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- modelové vloZeni 5 par(i novych osobnich vlak(i Nové Mésto na Moravé — Zdar
nad Sazavou se zamérem vytvofeni vysledné nabidky v tomto useku s naslednym
intervalem 30 minut v obdobi pfepravni Spicky

3.3 Vyhledova varianta VRT

Vyhledova verze VRT obsahuje beze zbytku veskeré rozvojové zaméry a opatfeni popsané
v koncepci konzervativni a aktivni varianty feSeni, dale obsahuje nasledujici aktivity:

= Zelezniéni koridor TEN-T Praha — Brno

- vystavba vysokorychlostni traté Praha — Brno, vetné vlakové stanice Jihlava VRT

- infrastrukturni stavby spojené s feSenim navazné MHD ve stanici Jihlava VRT

4 Modelovani navrzenych variant

Do modelu dopravy byly zadany navrhové prvky dopravni sité vefejné dopravy. Modelem
byly posouzeny varianty aktivni a varianta VRT. Konzervativni varianta nebyla ze své
podstaty modelovana, protoZe obsahuje pouze zmény Casovych poloh a pfidani jednoho
vlaku na trati 227. Toto je pod rozliSovaci schopnosti modelu.

4.1 Aktivni varianta

Aktivni varianta prokazala zvySeni konkurenceschopnosti Zelezniéni dopravy na trati 227,
kde doslo k narlstu intenzit o cca 380 osob. DalSi navySeni poCtu osob je zfejmé mezi
Novym méstem na Moravé a Zdarem nad Sazavou, kde doslo ke zvySeni intenzity o 200
osob za 24 hodin obousmérné. Obdobné doslo ke zvy3eni konkurenceschopnosti na tratich
230, 250 a 225. Toto je doloZeno ve vykresové priloze.

4.2 Vyhledova varianta VRT

Ve vyhledové varianté s VRT bylo prokazano snizeni intenzit na D1 ve prospéch VRT.
Intenzita mezi Prahou a Jihlavou je na VRT cca 12 tis. osob za 24 hodin obousmérné. Na
useku Brno — Jihlava je to cca 13 tis. osob obousmérné za 24 hodin.

Na D1 zlstava intenzita cca 1,8 tis osob ve vefejné dopravé v pfipadé ponechani
autobusovych spojeni na této trase. VRT dle modelu dopravy pfevedla cca 60 % intenzit IAD
z vazby mezi Brnem a Prahou. Vysledky koreluji s vyzkumem KORDIS provedenym v roce
2013. Dale se v této varianté snizuje vyznam trati 240 a zejména pak trati 230 a 250, které
prichazeji o svou dalkovou funkci. Ubytek intenzit na tratich 230 a 250 je cca 1,4 tis osob za
24 hodin v obou smérech. Toto je doloZzeno ve vykresové pfiloze.
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