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1 Uvod

Analyza souc€asného stavu infrastruktury vefejné dopravy v navaznosti na kategorizaci
Zelezni¢nich trati a navrzena dopravni feSeni v kapitole C3 identifikuje Uzk& hrdla na
infrastruktufe a zobrazuje potfebné Casové Uspory pro dosazeni systémovych jizdnich dob.

2 Paterni sit’ verejné dopravy Kraje Vysocina

Pateini sit vefejné dopravy byla identifikovana v kapitole C1.

Obrazek 1 Zakladni sit vefejné dopravy pro potreby analyzy

Zakladni sit’ je ¢lenéna do kategorii narodni/celostatni Zeleznice, regionaini zeleznice, mistni
Zeleznice, narodni/celostatni autobusové spoje a patefni regionalni autobusové spoje. Tato
sit’ byla identifikovana pro potfeby zadani do podrobnosti obsluhy obci s povéfenym ufadem
(POU). Analyza obsluhy vSech obci neni pfedmétem této prace a bude pfipadné zpracovana
v samostatném dile. Z analyzy dopravnich vztah( vyplyva, Ze silné prepravni vztahy jsou
v Kraji Vysoc€ina identifikovany pravé mezi obcemi s rozsifenou plsobnosti, okresnimi mésty
a krajskym méstem, jak bylo popsano v kapitole B4 Prepravni vztahy Kraje VysocCina. Dale je
vyznamna dojizdka pravé do téchto center z jejich spadovych uzemi. Obce POU nejsou
samy o sobé vyznamnymi cili dopravy a je tfeba se na jejich funkci divat jako na zdrojovou.
Vyjimkou mohou byt cile s vysokym podilem pracovnich mist k obyvatelstvu, jako napf.
Dukovany. Tyto obce nejsou zahrnuty do analyzy a je tfeba je fesSit individualné.
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Kritéria pro identifikaci zakladni sité jsou:

* Pfipojeni nadnarodni a narodni sit& z uzlovych mést Praha, Brno, Pardubice, Ceské
Budéjovice

= P¥ipojeni vyznamnych sousednich sidelnich mést

= Obsluha krajského mésta

= Obsluha vSech byvalych okresnich mést

= Obsluha vSech obci s roz§ifenou pusobnosti ORP

= Obsluha vSech POU
Vybrané vazby, které zakladni sit pfenasi, jsou:
Mezinarodni (pfestupni terminal Jihlava nebo Havli¢kiv Brod)

= Jihlava (Havli¢k(v Brod) — Praha

= Jihlava (Havli¢cktv Brod) — Brno
Celostatni

= Jihlava (Havli¢kav Brod) — Praha

= Jihlava (Havlicktv Brod) — Brno

= Jihlava (Havlicktv Brod) — Pardubice

= Jihlava (Havligkiiv Brod) — Ceské Buds&jovice
Regionalni

= Jihlava — Havli¢ktv Brod

= Jihlava — Tfebi€

= Jihlava — Pelhfimov

= Jihlava — Zd'ar nad Sazavou

= Zdar nad Sazavou — Havli¢kiv Brod

= Regionalni vnéjsi vazby

= ORP (nejbliz§i) — ORP vnéjsi

=  Mistni

= POU - Okres

= ORP - Okres

= Humpolec — Jihlava

=  Mistni vnéjsi
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3 Infrastruktura zajist'ujici mezinarodni a celostatni
dopravni obsluznost

Infrastruktura zajiStujici mezinarodni a celostatni obsluznost je dana pro Kraj Vysocina
vychozimi dopravnimi uzly Jihlava a Havlickiv Brod a pfestupnimi dopravnimi uzly
mezinarodniho vyznamu Praha a Brno a celostatnimi uzly Praha, Brno, Ceské Budéjovice a
Pardubice.

Nize jsou uvedeny mozné trasy vedeni vefejné dopravy po dopravni infrastruktufe. Tyto
varianty jsou doloZeny jako analyza moznych dojezdovych ¢ast a vzdalenosti, které budou
v navrhu pouzity pro volbu vhodného spojeni mezi zdrojovymi a cilovymi oblastmi.
Infrastruktufe je tedy pfifazovan mozny uc€el. Ve variantach trasovani jsou zahrnuty
relevantni spojeni i néktera nerelevantni spojeni pro porovnani. Vypis variant trasovani neni
vyCerpavajici a nema ambice pokryt vdechna nerelevantni spojeni.

Pro dostupnost dopravniho mezinarodniho uzlu Praha z uzlu Jihlava slouzi tato
infrastruktura:

PFfimy bus (1 h 35 min, 120 km) — Silnice 1/38, D1

Bus pfes Humpolec (1 h 45 min, 131 km) — Silnice 1/38, D1

Vlak s pfestupem v uzlu Havli¢ktv Brod (2 h 34 min, 163 km) — Trat 225, 230 a 011
Pfimy viak pfes Havlicktv Brod (2 h 27 min, 163 km) — Trat 225, 230 a 011

Pro dostupnost dopravniho mezinarodniho uzlu Brno z uzlu Jihlava slouzi tato
infrastruktura:

Pfimy bus (1 h - 1 h 10 min, 89 km) — Silnice 1/38, D1

PFimy bus pfes Méfin (1 h 35 min, 90 km) — Silnice 11/602, D1

PFimy vlak pfes Trebi€ (1 h 57 min - 2 h 42 min, 104 km) — Trat 240

Vlak s pfestupem v uzlu Havli¢ktv Brod (2 h 17 min, 148 km) — Trat’ 225, 250

Pro dostupnost dopravniho uzlu Ceské Budgjovice zuzlu Jihlava slouzi tato
infrastruktura:

Bus pres Pelhfimov, Tabor (2 h 25 min, 140 km) — Silnice 11/602, 1/19, 11/603, 1/3
PFimy vlak (2 h 26 min, 132 km) — Trat 225, 220

Bus s pfestupem v obci Mrakotin (3 h, 127 km) — Silnice 11/602, 11/406, 111/11262, 111/11260,
1/23, 11/164,1/34

Bus s pfestupem v uzlu Tel€ (2 h 30 min - 2 h 55 min, 131 km) — Silnice 11/602, 11/406, 1/23,
11/164, 1/34

Pro dostupnost dopravniho uzlu Pardubice z uzlu Jihlava slouzi tato infrastruktura:
Bus pfes Havli¢kiv Brod (2 h 1 min, 98 km) — Silnice 1/38, 1/34, 1/37

Vlak s pfestupem na bus v Havlickové Brodé (2 h 7 min, 101 km) — Trat 225, silnice 1/38,
11/344, 11/345, 1/37

Bus s prestupem ve Zdirci nad Doubravou (2 h 10 min, 101 km) — Silnice 1/38, 11/344, 11/345,
1137

Vlak s pfestupem v Havlickové Brodé a Koliné (2 h 25 min - 2 h 41 min, 143 km) — Trat 225,
230 a 010
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Bus pfes Havlickiv Brod (2 h 25 min, 95 km) — Silnice 1/38, 11/344, 11/345, 111/34526, 111/34428,
[1/340, 1/37

Vlak s prestupem v Koliné (2 h 28 min, 143 km) — Trat' 225, 230 a 010
Bus s prestupem v Havli¢kové Brodé (2 h 30 min, 108 km) — Silnice 1/38, 11/344, 11/345, 1/37

Bus s pfestupem na vlak v Havlickové Brodé (2 h 47 min, 121 km) — Silnice 1/38, trat 238 a
031

Vlak s pfestupem v Havli¢kové Brodé (2 h 50 min - 3 hod 20 min, 121 km) — Trat 225, 238 a
031

Pro dostupnost dopravniho mezinarodniho uzlu Praha z uzlu Havlickiv Brod slouzi
tato infrastruktura:

Bus s prestupem v Humpolci (1 h 45 min - 2 h 40 min, 126 km) — Silnice 1/34, D1
PFfimy vlak (1 h 59 min, 136 km) — Trat 230 a 011
Bus s prestupem v Jihlavé (2 h 20 min, 154 km) — Silnice 1/38, D1

Pro dostupnost dopravniho mezinarodniho uzlu Brno z uzlu Havli¢klv Brod slouzi tato
infrastruktura:

PFimy vlak (1 h 38 min, 121 km) — Trat 250

Vlak s pfestupem na bus v Jihlavé (2 h 10 min, 119 km) — Trat’ 225, silnice 1/38, D1
Bus s pfestupem v Jihlavé (2 h 5 min, 114 km) — Silnice 1/38, D1

Bus s pfestupem v Jihlavé pfes Mé&fin (2 h 20 min, 117 km) — Silnice 1/38, 11/602, D1
Vlak s pfestupem v Jihlavé (2 h 31 min, 179 km) — Trat' 225, 240

Pro dostupnost dopravniho uzlu Ceské Budéjovice z uzlu HavliékGv Brod slouzi tato
infrastruktura:

Vlak pfimy pfes Jihlavu (2 h 49 min, 159 km) — Trat’ 225, 220
Bus pres Pelhfimov (3 h 13 min, 150 km) — Silnice 1/34
Bus s pfestupem na vlak v Jihlavé (3 h 24 min, 156 km) — Silnice 1/38, trat 225, 220

Bus s prestupem v Humpolci, JaroSové nad Nezarkou, Jindfichové Hradci (3 h 25 min, 138
km) — Silnice 1/34

Vlak s prestupem v Kostelci u Jihlavy a Tel&i (3 h 30 min, 163 km) — Trat 225, 227, silnice
1/23, 1/34

Bus s prestupem v Humpoilci (3 h 30 min, 138 km) — Silnice 1/34
Vlak s pfestupem v Jihlavé (3 h 44 min, 159 km) — Trat' 225, 220

Pro dostupnost dopravniho uzlu Pardubice z uzlu Havlickiv Brod slouzi tato
infrastruktura:

Bus s pfestupem na vlak v obci Bilek (1 h 27 min, 72 km) — Trat 238 a silnice 11/345, 1/37
Bus pfimy pfes Chotébof (1 h 29 min - 1 h 45 min, 75 km) — Silnice 11/344, 11/345, 1/37
Bus pfimy (1 h 30 min - 1 h 45 min, 71 km) — Silnice 1/34, /37

Bus s pfestupem ve Zdirci nad Doubravou (1 h 38 min, 76 km) — Silnice 1/34, 1/37

Vlak s pfestupem v Koliné (1 h 41 min - 2 h 11 min, 116 km) — Trat 230, 010

Vlak pfimy (1 h 59 min - 2 h 18 min, 94 km) — Trat 238 a 031
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Dostupnost mezinarodnich a celostatnich uzli z byvalych okresnich mést:

Byvala okresni mésta jsou identifikovana jako pfestupni uzly mezi mistni a regionalni
dopravou. Pokud neni doprava mezi mezinarodnimi a celostatnimi cili a byvalymi okresnimi
mésty zajisténa pfimou linkou, je zajisténo spojeni s pfestupem v uzlovych bodech Jihlava
nebo Havli¢klv Brod. Timto je zajiSténa dostupnost uzlovych bodu byvalych okresnich mést
na narodni urovni s limitem maximalné 1 pfestupu.

Dostupnost mezi regionalnimi a celostatnimi uzly je popsana v nasledujici tabulce, ktera
identifikuje pfima spojeni, & nutnost pfestupu v nadfazeném uzlovém bodé Jihlavé ¢&i
Havlickové Brodé.

Jednotliva spojeni pfes nadfazena uzlova mésta nejsou popsana, jelikoz se skladaji

z dostupnosti regionalni k uzlovym méstim Jihlava ¢&i Havlickiv Brod popsané nize a
celostatni popsané vyse.

Z (O!<res) e Praha Brno Pardubice Ces'f? .
(Kraj) Budéjovice
Jihlava X X X X
Havliéktiv Brod | x X X X
Trebic Jihlava X Jihlava Jihlava

.. . Jihlava/
Ii’elhrlmov X Jihlava Havlickiv Brod X
Zdar nad X X Havlickiv Brod | Jihlava
Sazavou

Tabulka 1 Prestupni terminaly pro celostatni spojeni (X — pfimé spojeni bez prestupu)
Pro dostupnost dopravniho uzlu Brno z uzlu Trebi¢ slouzi tato infrastruktura:
Bus pfimy (1 h 8 min, 61 km) — Silnice 1/23

vvvvv

Pro dostupnost dopravniho uzlu Praha z uzlu Pelhfimov slouzi tato infrastruktura:
Bus pfimy pfes Humpolec (1 h 33 min, 121 km) — Silnice 1/34, D1

Bus s prestupem v Humpolci (2 h 10 min, 119 km) — Silnice 1/34, D1

Bus pfimy pfes VIasim (2 h 15 min, 104 km) — Silnice 11/112, 1/3

Bus s pfestupem v Jihlavé (2 h 35 min, 122 km) — Silnice 11/602, 1/38, D1

Vlak s pfestupem v Tabotre (2 h 50 min - 3 h 17 min, 154 km) — Trat’ 224, 220, 221

Bus s pfestupem na vlak v Havlic¢kové Brodé (2 h 57 min - 3 h 19 min, 178 km) — Silnice 1/34,
Trat 230 a 011

Pro dostupnost dopravniho uzlu Ceské Budéjovice z uzlu Pelhfimov slouzi tato
infrastruktura:

Bus pfimy (1 h 50 min - 2 h, 102 km) — Silnice 1/34
Bus s pfestupem v Tabore (1 h 56 min, 104 km) — 1/19, 11/603, 1/3

Bus s prestupem na vlak v Jindfichové Hradci (2 h 4 min, 108 km) — Silnice 1/34, trat’ 225,
220

Vlak s pfestupem v Tabofe (2 h 11 min — 2 h 33 min, 117 km) — Trat 224, 220
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Vlak s pfestupem v Horni Cerekvi (2 h 24 min, 120 km) — Trat’ 224, 225, 220

Pro dostupnost dopravniho uzlu Brno zuzlu Zdar nad Sazavou slouzi tato
infrastruktura:

Pfimy viak (1 h 3 min - 1 h 30 min, 121 km) — Trat 250
Bus pfes Velkou BiteS (1 h 10 min, 74 km) — Silnice 1/37, D1

[11/35425, 111/36049, D1
Bus pies Velkou Bites (1 h 45 min, 81 km) — Silnice 1/37, 11/388, 11/360, 11/602, D1

=mw 14

4 Infrastruktura zajist'ujici regionalni dopravni

obsluznost

4.1 Vnitrokrajska regionalni dopravni obsluznost

Infrastruktura zajistujici regionalni dopravni obsluznost je navazana na celostatni dopravni
uzly Jihlava a Havlickdv Brod. Na regionalni urovni jsou to v Kraji Vysocina dopravni uzly
byvalych okresnich mést Havlickova Brodu, Pelhfimova, Tfebie a Zdaru nad Sazavou a
krajského mésta Jihlavy. VSechny regionalni vazby jsou navrhovany bez pfestupu, cemuz
musi odpovidat i dopravni infrastruktura.

Pro dostupnost dopravniho uzlu Jihlava zuzlu Havlickiv Brod slouzi tato
infrastruktura:

Vlak pfimy (29 min, 27 km) — Trat 225

Bus pfimy pies Stoky (30 min - 1 h, 27 km) — Silnice 1/38

Bus ptimy pres Usobi (1 h 5 min, 35 km) — Silnice 111/3489, 111/3486, 11/1311

Pro dostupnost dopravniho uzlu Jihlava z uzlu Pelhfimov slouzi tato infrastruktura:
Bus pfimy (35 min - 50 min, 34 km) — Silnice 11/602

Bus s prestupem v Humpolci (1 h 5 min, 49 km) — Silnice 1/34, D1, 1/38

Vlak s pfestupem v Horni Cerekvi (1 h 6 min, 48 km) — Trat 224, 225

Vlak pfimy pfes Horni Cerekev (1 h 11 min, 48 km) — Trat 224, 225

Pro dostupnost dopravniho uzlu Jihlava z uzlu Trebi¢ slouzi tato infrastruktura:
Vlak pfimy (48 min, 41 km) — Trat’ 240

Bus pfimy (1 h 4 min, 41 km) — Silnice 11/405

Pro dostupnost dopravniho uzlu Jihlava z uzlu Zd'ar nad Sazavou slouzi tato
infrastruktura:

Bus pfimy pfes Zhof (50 min, 38 km) — Silnice 11/353, 11/602

Bus pfimy pfes Budeg, Polna (53 min, 41 km) — Silnice 11/353, 111/34822, 11/348, 11/352
Vlak s pfestupem v Havlickové Brodé (1 h 3 min, 60 km) — Trat 250, 225

Bus pfimy pfes Nizkov (1 h 17 min, 44 km) — Silnice 11/352, 111/3539, 11/348, 11352

Bus pfimy pfes Sirakov (1 h, 39 km) — Silnice 11/353, 111/3539, 11/348, 11352

<\ CENTRAL [ e 0125
:.:/ (W!:’ROPE DEVELOPMENT FUND

RATING FOR SUCCESS.



Wi RAILHUC

Pro dostupnost dopravniho uzlu HavliékGv Brod z uzlu Zd'ar nad Sazavou slouzi tato
infrastruktura:

Vlak pfimy (24 min - 36 min, 33 km) — Trat 250

4.2 Mezikrajska regionalni dopravni obsluznost
Vnéjsi regionalni vazby Kraje Vysoc€ina jsou do byvalych okresnich mést Znojmo, Tabor,
Jindfichuv Hradec a Kutna Hora.

Jsou hodnoceny tyto vazby: Znojmo — Tiebi€, JindfichGv Hradec — Pelhfimov, Tabor —
Pelhfimov, Kutna Hora — Havli¢kGv Brod. Vybrané vazby byly zvoleny na zakladé hodnoceni
dopravni poptavky.

Pro dostupnost dopravniho uzlu Znojmo z uzlu Trebi€ slouzi tato infrastruktura:
Autobus pfimy pfes Moravské Budéjovice (1 h, 55 km) — Silnice 11/360, 11/152, 1/38

Autobus s prestupem v Moravskych Budéjovicich (1 h 25 min, 55 km) — Silnice 11/360, 11/152,
1/38

Autobus s piestupem v Zeletavé (1 h 30 min, 66 km) — Silnice 11/410, 1/38

Vlak s pfestupem na autobus v Moravskych Budéjovicich (1 h 31 min, 63 km) — Silnice
[1/360, 11/152, trat’ 241

Autobus s pfestupem v Biskupicich (1 h 47 min, 62 km) — Silnice 11/360, 11/361
Vlak s pfestupem v Okfiskach (1 h 50 min, 82 km) — Trat 240, 241

Pro dostupnost dopravniho uzlu Jindfichlv Hradec z uzlu Pelhfimov slouzi tato
infrastruktura:

Bus pfimy (50 min, 44 km) — Silnice 1/34

Bus s prestupem v Kamenici nad Lipou (1 h 10 min - 1 h 40 min, 44 km) — Silnice 1/34
Bus s pfestupem na vlak v Kamenici nad Lipou (1 h 28 min, 42 km) — Silnice 1/34, trat 228
Vlak s pfestupem v Horni Cerekvi (1 h 16 min, 55 km) — Trat 224, 225

Vlak s pfestupem v Pogatky-Zirovnice (1 h 46 min, 55 km) — Trat 224, 225

Pro dostupnost dopravniho uzlu Tabor z uzlu Pelhfimov slouzi tato infrastruktura:
Bus pfimy (53 min, 45 km) — 1/19

Vlak pfimy (1 h 3 min, 51 km) — Trat 224

Pro dostupnost dopravniho uzlu Kutna Hora z uzlu Havlickiv Brod slouzi tato
infrastruktura:

Viak pfimy (1 h, 63 km) — Trat 230
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5 Infrastruktura zajist'ujici mistni dopravni

obsluznost

5.1 Vnitrokrajska mistni dopravni obsluznost

Jedna se o dopravni obsluznost mezi obcemi s rozSifenou pusobnosti (ORP) a byvalymi
okresnimi mésty a obcemi s povéfenym obecnim ufadem (POU) a byvalymi okresnimi

mésty.

Popis | Jizdni doba | Vzdalenost | Infrastruktura
ORP Tel€ — Jihlava

Bus pies Trest 45 min 32 km 11/406, 11/602
Bus pfes Stonafov 1 h3 min 37 km [1/403, 1/38
Vlak s prestupem v Kostelci u Jihlavy 1 h 4 min 38 km Trat 227, 225
ORP Humpolec - Jihlava

Bus po D1 30 min 32 km D1, 1/38
Bus pies Vétrny Jenikov 34 min 22 km 11/523
ORP Velké Meziric¢i — Jihlava

Bus pres Mé&fin | 36-59min | 36km | 11/602
POU Trest — Jihlava

Bus pres Kostelec u Jihlavy 21 min 17 km 11/406
Vlak s pfestupem v Kostelci u Jihlavy 40 min 22 km Trat 227, 225
POU Polna - Jihlava

Bus pres M&sin [25min-38min [ 17km | 11/352
Tabulka 2 Dostupnost uzlu Jihlava z okolnich obci ORP a POU

Popis | Jizdni doba | Vzdalenost| Infrastruktura
ORP Svétla nad Sazavou — Havli¢kav Brod

Vlak pfimy 18 min 16 km Trat 230
Bus pres Okrouhlice 25 min - 30 min 18 km [1/150
ORP Chotébor — Havli¢kiv Brod

Vlak pfimy 19 min 17 km Trat 238
Bus pfes Dolni Krupou 26 min - 40 min 18 km 11/344
Bus pies Kratkou ves 30 min 21 km 11/351, 1/34
ORP Humpolec — Havli¢kiiv Brod

Bus pfimy 27 min 22 km 1/34
Vlak pfimy 40 min 25 km Trat 237
POU Golcuv Jenikov — Havlickiiv Brod

Bus pifes Kdmen 38 min 26 km 1/38
Vlak pfimy 40 min - 58 min 43 km Trat 230
POU Lede¢ nad Sazavou — Havli¢ktv Brod

Vlak s pfestupem ve Svétlé nad 44 min 32 km Trat 212, 230
Sazavou

Bus prfes Svétlou nad Sazavou 49 min 32 km 11/150
Vlak pfes Svétlou nad Sazavou 50 min 32 km Trat 212, 230
POU Pribyslav — Havlickav Brod

Vlak pfimy 12 min 16 km Trat 250
Bus pfimy 30 min 15 km 1/19

Tabulka 3 Dostupnost uzlu Havlickav Brod z okolnich obci ORP a POU
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Popis | Jizdni doba | Vzdalenost | Infrastruktura
ORP Humpolec - Pelhfimov
Bus pfimy 19 min 17 km 1/34
Bus pies Kojcice 33 min 21 km 1/34, 111/03416
Bus prfes Zachotin 53 min 30 km 1/34, 11/347, 11/602
ORP Pacov - Pelhfimov
Vlak pifes Novou Cerekev 24 min 21 km Trat 224
Bus pfes Kamen 43 min 26 km [1/128, 1/19
POU Kamenice nad Lipou - Pelhfimov
Bus pres BoZejov | 26 min-41min | 27 km /34
POU Pocatky - Pelhfimov
Bus pies Veselou 30 min 23 km 111/13215, 11/639,
111/11255, 1/112
Bus ptes Celistnou 37 min 25 km 111/13213, 11/693,
111/11252, 111/11250
Bus pies Meznou 39 min 26 km /13213, 11/693,
[1/11252, 111/11251,
111/11250
Vlak pifes Horni Cerekev 45min-1h 34 km Trat 225, 224

Tabulka 4 Dostupnost uzlu Pelhfimov z okolnich obci ORP a POU

Popis | Jizdni doba | Vzdalenost | Infrastruktura
ORP Moravské Budéjovice — Trebi¢
Bus pres Jaroméfice n. Rokytnou 30 min - 45 min 25 km 11/152, 11/360
Vlak s prestupem v OkFiSkach 55 min 44 km Trat 241, 240
ORP Namést’ nad Oslavou — Trebi¢
Vlak pfimy 22 min - 25 min 20 km Trat 240
Bus pfimy 24 min - 29 min 20 km 1/23
ORP Velké Meziri€i — Trebic
Bus pies Rudikov 26 min - 49 min 25 km 11/360
Vlak s prestupem ve Studenci 59 min 27 km Trat 252, 240
POU Hrotovice — Trebi€¢
Bus pres Trebenice | 35 min | 24 km 11/351
POU Jaromérice nad Rokytnou — Trebi€
Bus pfimy 18 min - 26 min 16 km 11/360
Vlak s pfestupem v OkfiSkach 43 min 36 km Trat 241, 240
POU Jemnice — Trebi¢
Bus pfes Jaroméfice n. Rokytnou 1 hod 46 km 11/152, 11/360
Bus s pfestupem v Moravskych 1 h 5 min - 46 km 11/152, 11/360
Budéjovicich 2 h 10 min
Tabulka 5 Dostupnost uzlu Trebi¢ z okolnich obci ORP a POU
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Popis | Jizdni doba | Vzdalenost | Infrastruktura
ORP Nové mésto na Moravé — Zd'ar nad Sazavou

Vlak pfimy 22 min 14 km Trat 251
Bus pfimy 23 min 11 km 1/19
ORP Bystfice nad Pernstejnem — Zd’ar nad Sazavou

Bus pies Nové Mésto na Moravé 45 min 29 km 1/19
Vlak pfimy 47 min 30 km Trat 251
ORP Velké Mezifi¢i — Zd'ar nad Sazavou

Bus pifes Rousmérov 38 min - 50 min 29 km 111/36049, 1/37
Vlak s pfestupem v Kfizanové 47 min 35 km Trat 252,250
POU Velka Bite$ — Zd'ar nad Sazavou

Bus pfimy | 1 hod | 47km | /137

Tabulka 6 Dostupnost uzlu Zd4r nad Sézavou z okolnich obci ORP a POU

Dopravni vazby mezi POU a ORP budou zpracovany v navazujicich podrobnégjsich
dokumentech.

5.2 Mezikrajska mistni dopravni obsluznost

Mezikrajska mistni dopravni obsluZnost se zabyva vyznamnymi vazbami mezi POU ¢i ORP
v Kraji Vysoc€ina a byvalymi okresnimi mésty mimo Kraj Vysoc€ina. Takovou vazbou je pouze
Moravské Budéjovice — Znojmao.

Mezikrajska mistni dopravni obsluznost bude dale FeSena v navazujicich dokumentech.
Dulezité prepravni vazby jsou mezi ORP Dacice a Tel¢ a mezi ORP Bystfice nad
Pernstejnem a Boskovice.

Popis | Jizdnidoba | Vzdalenost | Infrastruktura
ORP Moravské Budéjovice — Znojmo

Bus pfimy 35 min 30 km 1/38

Vlak pfimy 40 min - 49 min 38 km Trat 241

Tabulka 7 Dostupnost uzlu Znojmo z ORP Moravské Budéjovice

6 Prestupni uzly

6.1 Dopravni terminaly

Jihlava

Dopravni obsluhu a dostupnost Uzemi statutarniho mésta Jihlava Zelezni¢ni dopravou
zajistuji zejména dvé vlakové stanice, Jihlava a Jihlava mésto. Rozhodujici vyznam
v obsluze uzemi vykazuje vefejna linkova doprava, resp. autobusové nadrazi Jihlava.
Autobusové nadrazi je situovano ve vzdalenosti pfiblizné 600 m od vlakové stanice Jihlava
mésto, vzdalenost od centra mésta, stejné jako v pfipadé vlakové stanice Jihlava mésto, Cini
pfiblizné 1,0 km, resp. cca 15 minut bézné chize.

Vlakova stanice Jihlava a Jihlava mésto nenabizi ve stavajicim stavu bezbariérovy pfistup
do budovy ani na nastupisté. Stanice Jihlava je vybavena pro sluchové postizené
elektronickym informagnim systémem.*

! Zdroj o bezbariérovosti www.cd.cz
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Havli¢kav Brod

V tésném sousedstvi vlakové stanice je umisténo autobusové nadrazi Havlickav Brod,
vCetné ploch pro parkovani a odstavovani vozidel individualni automobilové dopravy. Jedna
se tedy o multimodalni pfestupni uzel, ktery je od centra mésta vzdalen pfiblizné 1,2 km,
resp. cca 18 minut bézné chize.

Vlakova stanice Havli¢kav Brod nabizi ve stavajicim stavu bezbariérovy pfistup do budovy a
na jedno nastupisté. Stanice je vybavena pro sluchové postizené elektronickym informacnim
systémem.

Trebic

Prestupni uzel Tiebi¢ sestava z vlakové stanice Tiebi€, ktera je situovana na zeleznicni trati
240 Brno — Jihlava, a autobusového nadrazi Trebi€, které je od vlakové stanice vzdaleno
pfiblizné 800 m, resp. cca 12 minut bézné chlze. Vzdalenost centra mésta a vlakové stanice

Trebi¢ Cini zhruba 700 m, resp. 10 minut bézné chuze, v pfipadé autobusového nadrazi se
jedna o vzdalenost pfiblizné 300 m, resp. 5 minut bézné chize.

Vlakova stanice TFebi€ nenabizi ve stavajicim stavu bezbariérovy pfistup do budovy ani na
nastupisté. Stanice je vybavena pro sluchové postizené elektronickym informaénim
systémem.

Zd'ar nad Sazavou

V t&sném sousedstvi vlakové stanice je umisténo autobusové nadrazi Zdar nad Sazavou,
vCetné ploch pro parkovani a odstavovani vozidel individualni automobilové dopravy. Jedna
se tedy o multimodalni prestupni uzel, ktery je od centra mésta vzdalen pfiblizné 1,1 km,
resp. cca 17 minut bézné chize.

Vlakova stanice Zdar nad Sazavou nabizi ve stavajicim stavu bezbariérovy pristup do
budovy a na vSechna nastupisté. Stanice je vybavena pro sluchové postizené elektronickym
informacnim systémem a upravena pro pohyb osob se sniZzenou schopnosti orientace.

Pelhifimov

Prestupni uzel Pelhfimov je tvofen autobusovym nadrazim a vlakovou stanici Pelhfimov
vzdalenou 680 metrd, tj. 10 min chlze. Vlakova stanice disponuje parkovistém o kapacité 7
mist. Autobusové nadrazi ma v dochazkové vzdalenosti dostupné parkovisté o kapacité cca
65 mist. Autobusové nadrazi je vzdaleno od centra mésta 700 metr(, vlakova stanice pak
1,4 km.

Vlakova stanice Pelhfimov nenabizi ve stavajicim stavu bezbariérovy pfistup do budovy ani
na nastupisté.

6.2 Prestupni mista

6.2.1 Prestupni vyznamna
Kostelec u Jihlavy

Vlakova stanice Kostelec u Jihlavy nenabizi ve stavajicim stavu bezbariérovy pfistup do
budovy ani na nastupisté.

Svétla nad Sazavou

Vlakova stanice Svétla nad Sazavou nenabizi ve stavajicim stavu bezbariérovy pfistup do
budovy ani na nastupisté.
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KFizanov

Vlakova stanice Kfizanov nenabizi ve stavajicim stavu bezbariérovy pfFistup do budovy ani
na nastupisté. Stanice je vybavena pro sluchové postizené elektronickym informacénim
systémem.

6.2.2 Prestupni mista ostatni

Horni Cerekev

Vlakova stanice Horni Cerekev nenabizi ve stavajicim stavu bezbariérovy pfistup do budovy
ani na nastupisté.

OkfiiSky

Vlakova stanice OkFiSky nenabizi ve stavajicim stavu bezbariérovy pfistup do budovy ani na
nastupisté.

Obratan

Vlakova stanice Obratan nenabizi ve stavajicim stavu bezbariérovy pfistup do budovy ani na
nastupisté.

7 Zelezniéni infrastruktura

7.1 Zelezniéni infrastruktura celostatni a mezinarodni

Celostatni traté jsou definovany jako drahy celostatniho a mezinarodniho vyznamu slouZici
vefejné osobni dopravé. Na uzemi Kraje Vysoc€ina se jedna o tyto traté:

= 225 Havlickdv Brod — Veseli nad Luznici

= 230 (Praha —) Kolin — Havli¢k(v Brod; trat systému TEN-T

= 238 Havlicklv Brod — Pardubice

= 240 Jihlava — Brno

= 241 OkfiSky — Znojmo

» 250 (Praha —) Havlickav Brod — Brno — Kuty; trat’ systému TEN-T
Trat’ 225 Havli¢klv Brod — Veseli nad Luznici

Celostatni jednokolejna draha s celostatnim a regionalnim vyznamem, elektrifikovana na
stfidavou trakéni soustavu 25 kV, 50 Hz. Dovolena tratova tfida zatizeni D4 (22,5 t/8 1),
nejvysSi dovolena tratova rychlost pro usek Havlickiv Brod — Jihlava je 75 km/hod. - 80
km/hod., pro usek Jihlava — Veseli nad Luznici je 65 km/hod. - 70 km/hod?. K¥iZzeni vlaka na
jednokolejné draze na uzemi Kraje VysocCina, kromé stanic, kde zastavuji rychlikové vlaky,
Ize realizovat ve stanicich Slapanov, Dobronin, Rantifov, Spé&lov (vyhybna), Batelov a
Jihlavka.

Trat zabezpecuje pfimou dopravni obsluhu a spojeni krajského mésta Jihlava a okresniho
mésta Havlickiv Brod, k dalSim vyznamnym stanicim patfi Kostelec u Jihlavy (pfestup na
regionalni drahu 227) a Horni Cerekev (pfestup na regionalni drahu 224). Na uzemi Kraje
VysocCina ma trat délku cca 73 km, uzemi kraje obsluhuje 21 vlakovych stanic se vzdalenosti
zhruba 3,7 km.

2 zdroj www.szdc.cz
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Pro osobni pfepravu jsou na trati provozovany osobni vlaky a rychlikové vlaky. Napf. v useku
Horni Cerekev — Jihlava je souhrnna nabidka tvofena 23 regionalnimi osobnimi vlaky se
zhruba 3,3 tis. misty k sezeni a 14 rychlikovymi vlaky pro spojeni mezi Jihlavou a Veselim
nad Luznici (zakladni interval 120 minut) se zhruba 4,3 tis. misty k sezeni v obou smérech
dohromady v bézném pracovnim dni. V Useku Havlickiv Brod — Jihlava dominuje regionalni
nabidka se 14 pary osobnich viakl a kapacitou kolem 4,3 tis. mist k sezeni. Dalkové spojeni
zde nabizi 1 par rychlikovych vlakt pro smér Veseli nad Luznici a 1 par rychlikovych vlaku
pro smér Praha s celkovou kapacitou pfiblizné 1,5 tis. mist k sezeni v obou smérech za
obdobi bézného pracovniho dne.

Traté 230 Havlickiiv Brod — Kolin (— Praha) a 250 (Praha —) Havli€kav Brod — Brno

Patefni zelezni¢ni traté, které jsou soucasti dopravni sit€ TEN-T, pfedstavuji v kontextu
aktualnich pfepravnich vazeb pfedev8im spojeni Uzemi Kraje Vysocina a sidelnich mést
sousedicich kraju, zejména mést Brna a Prahy. Vedle celostatniho vyznamu je trat dulezita
pro feSeni regionalnich vazeb. Jedna o celostatni dvoukolejnou drahu, elektrifikovanou na
stfidavou trakéni soustavu 25 kV, 50 Hz. Dovolena tratova tfida zatizeni D4 (22,51/8 1),
pFevazujici nejvyS8Si dovolena tratova rychlost je 85 km/hod. - 100 km/hod., u ostatnich
dil¢ich usekl pak 65 km/hod. - 70 km/hod.

Zelezniéni tah zabezpe&uje pfimou dopravni obsluhu a spojeni okresnich mést Havli¢kiv
Brod a Zd'ar nad Sazavou, dale vazbu na ORP Svétla nad Sazavou. Mezi dalsi vyznamné
stanice patfi Gol¢av Jenikov, Pfibyslav a Kfizanov (pfestup na regionalni drahu 252). Na
uzemi Kraje VysoCina ma Zelezni¢ni tah délku cca 108 km, uzemi kraje obsluhuje 28
vlakovych stanic s primérnou vzdalenosti zhruba 4,0 km.

Nabidka pro zabezpeceni narodnich vazeb je tvofena celkem 24 rychlikovymi vlaky v useku
Praha — Havlicktv Brod s prepravni kapacitou zhruba 11,8 tis. mist k sezeni pro oba sméry
v bézném pracovnim dni a 21 rychlikovymi vlaky v useku Havlickiv Brod — Brno s pfepravni
kapacitou zhruba 9,9 tis. mist k sezeni pro oba sméry v b&Zném pracovnim dni. V bézném
pracovnim dni je na tratich u rychlikovych vlak( zalozen nasledny interval 60 minut nebo 120
minut, nejdelsi interval mezi naslednymi rychlikovymi vliaky je 120 minut.

Regionalni nabidka je na Zelezni¢nim tahu proménna, v useku Svétla nad Sazavou se jedna
o 14 parG osobnich vlakd, v iseku HavliékGv Brod — Zd'ar nad Sazavou o 12 par osobnich
vlakl a v Useku Zdar nad Sazavou — Kfizanov o 11 part osobnich vlak( v obou smérech
dohromady v béZném pracovnim dni.

Trat’ 238 Havlickluv Brod - Pardubice

Celostatni jednokolejna draha neelektrifikovana s pfevazujicim regionalnim dopravnim
vyznamem. Dovolena tratova tfida zatizeni D4 (22,5 t/8 t) pro Usek HavliékGv Brod — Zdarec
u Skutce, dale C3 (20 t/7,2 t). PfevaZzujici nejvysi dovolena tratova rychlost je 65 km/hod. -
70 km/hod®. Kfizeni vlaki na jednokolejné draze na Uzemi Kraje Vysocina Ize realizovat ve
stanicich (Rozsochatec), Chotébof a Zdirec nad Doubravou.

Trat zabezpecuje pfimou dopravni obsluhu a spojeni okresniho mésta Havlickiv Brod
s ORP Chotébor s dal§im pokracovanim na Chrudim a sidelni mésto Pardubice. Na uzemi
Kraje VysoCina ma trat délku cca 32 km, uzemi kraje obsluhuje 8 vlakovych stanic
s primeérnou vzdalenosti zhruba 4,6 km.

Pro osobni pfepravu jsou na trati provozovany osobni viaky a spé&Sné viaky. V useku
Havlickav Brod — Chotébof je souhrnna nabidka tvofena 16 osobnimi vlaky a 11 spé&Snymi
vlaky (zakladni interval 120 minut) se zhruba 2,6 tis. misty k sezeni v obou smérech
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dohromady v bézném pracovnim dni. (Poznamka: nejvysSi zatizeni na trati dosahuje kolem
1,0 tis. osob, vyuziti kapacity cca 38 %)

Trat’ 240 Jihlava — Brno

Celostatni jednokolejna draha (Jihlava — Stfelice) neelektrifikovana s prevazujicim
regionalnim dopravnim vyznamem. Dovolena tratova tfida zatiZzeni v useku Jihlava — OkFiSky
je D4 (22,51/8t) a v useku OkFisky — Trebi¢ — Brno pak C3 (20 t/7,2 t). Nejvys8i dovolena
tratova rychlost je v Useku Jihlava — OkFiSky 75 km/hod. - 80 km/hod., v navazujicim Useku
smérem na Trebi¢ a Zastavku u Brna pak 55 km/hod. - 60 km/hod. KFizeni viakl na
jednokolejném useku mezi mésty Jihlava a TFebi¢ Ize realizovat ve stanicich Luka nad
Jihlavou, Bransouze, Okfisky a Krahulov, v Useku Tiebi¢ — Namést nad Oslavou ve stanici
Studenec, Vladislav a dale ve stanicich Kralice nad Oslavou a Rapotice.

Trat zabezpecuje pfimou dopravni obsluhu a spojeni krajského mésta Jihlava a okresniho
mésta Trebi€¢ s pokratovanim na sidelni mésto Brno. Dale je zajisténa dopravni obsluha a
spojeni okresniho mésta Trebi€ a ORP Namést nad Oslavou. Mezi dalSi vyznamné viakové
stanice patfi OkFidky (pfestup na celostatni drahu 241) a Kralice nad Oslavou. Na uzemi
Kraje Vyso€ina ma trat délku cca 72 km, uzemi kraje obsluhuje 17 vlakovych stanic
s prumérnou vzdalenosti zhruba 4,5 km.

Nabidku v béZném pracovnim dni pro zabezpec&eni narodnich a regionalnich vazeb tvofi 12
rychlikovych vlakl pro oba sméry dohromady (bézny interval 120 minut) s kapacitou zhruba
3,6 tis. mist k sezeni.

Regionalni nabidka bézného pracovniho dne je na zeleznicCni trati proménna, v useku Jihlava
— Trebi€ ji tvofi 10 paru osobnich vlakl, v€éetné 1 spéSného viaku se standardni kapacitou
zhruba 3,4 tis. mist k sezeni. V Uuseku Trebi¢ — Namést nad oslavou nabidka pfedstavuje 27
osobnich vlakl, v useku Namést nad Oslavou — Zastavka u Brna pak 37 osobnich vlaku
v obou smérech dohromady za obdobi béZného pracovniho dne.

Trat’ 241 Znojmo — Okrisky

Celostatni zelezniéni draha, zhlediska osobni dopravy spiSe mistniho vyznamu,
jednokolejnd, neelektrifikovana, s dovolenou tratovou tfidou zatizeni D4 (22,5 t/8 t). Nejvyssi
dovolena tratova rychlost je zde 75 km/hod. - 80 km/hod. KfiZzeni vlak(l na jednokolejném
useku mezi meésty OkfiSky a Moravské Budg&jovice Ize realizovat ve stanicich Stafec,
Kojetice na Moravé a Jaroméfice nad Rokytnou.

Trat zabezpecuje dopravni obsluhu ORP Moravské Budéjovice a jeho napojeni na celostatni
zelezni¢ni trat' 240 Jihlava — Brno s omezenym prestupem na osobni nebo rychlikové viaky
ve stanici OkFiSky spiSe ve sméru na Trebi€. Soucasné trat umoznuje spojeni ORP
Moravské Budg&jovice s okresnim méstem Znojmo v Jihomoravském kraji. Na uzemi Kraje
Vysoc&ina ma trat délku cca 38 km, uzemi kraje obsluhuje 9 vlakovych stanic s primérnou
vzdalenosti zhruba 4,8 km.

Nabidka v bézném pracovnim dni na trati 241 v useku OkfiSky — Moravské Budg&jovice je
sloZzena z 9 paru osobnich vlakl v obou smérech dohromady s kapacitou zhruba 1,1 tis. mist
k sezeni. Nejvétsi dopravni zatizeni na uzemi kraje kolem 0,3 tis. osob v obou smérech
predstavuje vyuziti kolem 27 %.
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7.2 Zelezniéni infrastruktura regionalni a mistni

Jedna se o drahy regionalniho nebo mistniho vyznamu, které slouzi vefejné osobni dopravé
a jsou zaustény do trati celostatnich nebo jinych trati regionalnich. Na uzemi Kraje Vysocina
se jedna o tyto traté:

» 212 Svétla nad Sazavou — Ceréany
= 224 Tabor — Horni Cerekev
= 227 Kostelec u Jihlavy — Slavonice
= 228 Jindfichuv Hradec - Obratan
= 237 Havli¢kiv Brod — Humpolec
= 251 Zdar nad Sazavou — TiSnov
» 252 KfiZzanov — Studenec.
Trat’ 212 Svétla nad Sazavou — Ceréany

Regionalni Zelezni¢ni draha mistniho vyznamu, jednokolejna, neelektrifikovana, s dovolenou
tratovou tfidou zatizeni C3 (20 t/7,2 t). Nejvy3Si dovolena tratova rychlost je zde 55 km/hod.
- 60 km/hod. KfFizeni vlakd na jednokolejném useku na uUzemi Kraje Vysocina se realizovat
ve stanici Lede€ nad Sazavou.

Trat zabezpeduje dopravni obsluhu a dopravni spojeni ORP Svétla nad Sazavou a OPU
Lede¢ nad Sazavou, vCetné napojeni na celostatni zelezniéni trat 230 (Praha —) Kolin —
Havli¢k(v Brod s Castecné zajisténym prestupem na osobni nebo rychlikové vlaky ve stanici
Svétla nad Sazavou. Na uzemi Kraje Vysolina ma trat délku cca 23 km, uzemi kraje
obsluhuje 11 vlakovych stanic s primérnou vzdalenosti zhruba 2,3 km.

Regionalni nabidka v bézném pracovnim dni na trati 212 v Useku Svétla nad Sazavou —
Lede¢ nad Sazavou je tvofena 23 osobnimi vlaky v obou smérech dohromady se stfedni
kapacitou zhruba 1,6 tis. mist k sezeni. Nejvétsi dopravni zatizeni na uzemi kraje kolem 0,4
tis. osob v obou smérech predstavuje vyuziti kolem 25 %.

Trat’ 224 Horni Cerekev — Tabor

Regionalni Zelezni¢ni draha mistniho vyznamu, jednokolejnd, neelektrifikovana, s dovolenou
tratovou tfidou zatizeni C3 (20 t/7,2 t). Nejvy3Si dovolena tratova rychlost je zde 65 km/hod.
- 70 km/hod. KFfiZzeni vlakd na jednokolejném useku mezi mésty Pelhfimov a Horni Cerekev
Ize realizovat ve stanici Dobra Voda u Pelhfimova, v Useku Pelhfimov — Obratan ve stanicich
Nova Cerekev a Pacov.

Trat’ zabezpecuje dopravni obsluhu okresniho mésta Pelhfimov a jeho napojeni na celostatni
Zelezni¢ni trat 225 Havlicklv Brod — Veseli nad Luznici se zajiSténym pfestupem na osobni
nebo rychlikové viaky ve stanici Horni Cerekev. Sou€asné umoziuje spojeni okresniho
meésta Pelhfimov s ORP Pacov. Na uzemi Kraje Vysoc&ina ma trat’ délku cca 45 km, uzemi
kraje obsluhuje 13 vlakovych stanic s primérnou vzdalenosti zhruba 3,8 km.

Regionalni nabidka v béZném pracovnim dni na trati 224 v useku Pelhfimov — Horni Cerekev
je tvofena 19 osobnimi vlaky, v useku Pelhfimov — Obratafi 18 osobnimi viaky v obou
smérech dohromady s kapacitou zhruba 1,3 tis. mist k sezeni.

Trat’ 227 Kostelec u Jihlavy - Slavonice

Regionalni Zelezni¢ni draha mistniho vyznamu, jednokolejna, neelektrifikovana, s dovolenou
tratovou tfidou zatiZzeni C2 (20 t/6,4 t). NejvysSi dovolena tratova rychlost je zde 45 km/hod.
- 50 km/hod. Kfizeni vlakli na jednokolejné trati na uzemi Kraje Vysocina je umoznéno ve
stanicich Trest, Sedlejov a Telc.
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Trat zabezpeduje dopravni obsluhu ORP Telé¢ a obce s povéfenym Gfadem (dale OPU)
Trest, v€etné moznosti dopravniho napojeni na celostatni Zelezni¢ni trat 225 Havli¢ktv Brod
— Veseli nad Luznici se zajisténym prestupem na osobni nebo rychlikové vlaky ve stanici
Kostelec u Jihlavy, coz umoznuje spojeni s krajskym méstem Jihlava. Mésta Tel¢ a Trest
maji rovnéz dopravni spojeni s méstem Dacice v JihoCeském kraji. Na uzemi Kraje Vyso€ina
ma trat' délku cca 29 km, Uzemi kraje obsluhuje 13 vlakovych stanic s primérnou vzdalenosti
zhruba 2,4 km.

Nabidka na trati v béZzném pracovnim dni v useku Kostelec u Jihlavy — Tel€ je tvofena 11
pary osobnich vlak{ v obou smérech dohromady s kapacitou zhruba 1,8 tis. mist k sezeni.
(Poznamka: nejvySSi zatizeni na trati dosahuje kolem 0,3 tis. osob, vyuziti kapacity cca
17 %)

Trat’ 237 Havlickav Brod - Humpolec

Regionalni zelezni¢ni draha mistniho vyznamu, jednokolejna, neelektrifikovana, s dovolenou
tratovou tfidou zatizeni C3 (20 t/7,2 t). NejvySSi dovolena tratova rychlost je zde 45 km/hod.
- 50 km/hod. KFizeni vlakll na jednokolejné trati je umoznéno ve stanicich Lipa a Heralec.

Trat zabezpecuje dopravni obsluhu a dostupnost okresniho mésta Havlicktv Brod a spojeni
s ORP Humpolec, v€etné moznosti dopravniho napojeni na celostatni zelezni¢ni tah trati 230
(Praha —) Kolin — Havlickiv Brod a 250 (Praha —) Havlickiv Brod — Brno — Kuty se
zaji$ténym prestupem na osobni nebo rychlikové vlaky ve stanici Havligkdv Brod. Zelezniéni
trat ma délku cca 25 km, uzemi obsluhuje 10 vlakovych stanic s primérnou vzdalenosti
zhruba 2,8 km.

Nabidka na trati v béZném pracovnim dni sestava z 19 osobnich viakil v obou smérech
dohromady s kapacitou zhruba 1,1 tis. mist k sezeni. (Poznamka: nejvyssi zatizeni na trati
dosahuje kolem 0,3 tis. osob, vyuziti kapacity cca 27 %)

Trat 251 Zd'ar nad Sazavou - Ti§nov

Vyznamna regionalni Zelezniéni draha SirSiho dopravniho vyznamu, jednokolejna,
neelektrifikovana, s dovolenou tratovou tfidou zatizeni C3 (20 t/7,2 t). NejvySsi dovolena
tratova rychlost je zde 45 km/hod. - 50 km/hod. KfiZeni vlaki na jednokolejné trati je na
uzemi Kraje Vyso€ina mozné realizovat ve vlakovych stanicich Veselicko, Nové Mésto na
Moravé, Bystfice nad Pernstejnem a Rozna.

Vystavba vyhybny Veselicko, umoziuje dosazeni Spickoveho intervalu 30 min a vlozeni 5
part osobnich vlakl v Useku Zdar nad Sazavou — Nové mésto na Moravé.

Trat zabezpe&uje dopravni obsluhu a dostupnost okresniho mésta Zdar nad Sazavou a
spojeni s ORP Nové Mésto na Moravé a ORP Bystfice nad Pernstejnem, v€etné dopravniho
napojeni na celostatni Zelezni¢ni 250 (Praha —) Havli¢kav Brod — Brno — Kuty se zajisténym
pFestupem na osobni nebo rychlikové viaky ve stanici Zdar nad Sazavou, pfipadné Tignov.
Zelezniéni trat ma délku cca 40 km, Uzemi obsluhuje 11 vlakovych stanic s prdmérnou
vzdalenosti zhruba 4,0 km.

Nabidka na trati v b&Zném pracovnim dni v Gseku Zdar nad Sazavou — Nové Mésto na
Moravé sestava z 15 paru osobnich vlaku v obou smérech dohromady s béznym intervalem
60 - 120 minut a kapacitou zhruba 4,0 tis. mist k sezeni. V useku Nové Mésto na Moravé —
Bystfice nad PernStejnem je nabidka tvofena 23 osobnimi viaky v obou dohromady
s b&znym intervalem rovnéz 60 - 120 minut a kapacitou 2,6 tis. mist k sezeni.

Nejvy3s8i zatiZzeni na trati v Useku Zdar nad Sazavou — Nové Mésto na Moravé dosahuje
kolem 1,0 tis. osob s vyuzitim kapacity cca 25 %, v useku Nové Mé&sto na Moravé — Bystfice
nad Pernstejnem je nejvySsi zatizeni kolem 0,5 tis. osob, coz pfedstavuje vyuziti kapacity
kolem 19 %.
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8 Silniéni infrastruktura

8.1 Dalnice a silni¢ni tahy I. tridy

Dalnice D1 (E50 a E65)

Dalnice D1 predstavuje pro uzemi Kraje VysocCina zcela zasadni dopravni, resp. silni¢ni
infrastrukturu, zabezpecujici narodni vazby smérem na Brno a Prahu, véetné dalSich
mezinarodnich navaznosti. Jeji trasa s celkem 11 napojenimi (exity 81, 90, 104, 112, 119,
134, 141, 146, 153, 162, 168) na Uzemi Kraje Vysocina, spoleéné s navazujici silni¢ni siti,
rozhodujicim zplsobem pfispiva k vysoké kvalité dopravni obsluhy a dostupnosti velké Casti
uzemi Kraje Vysoc€ina. Dalnice D1 je nositelkou mezinarodniho tahu E50 (- Mannheim —
Plzeh — Praha — Brno — Trené¢in —) a mezinarodniho tahu E65 (— Jelenia Gora — Praha —
Brno — Bratislava —).

Z hlediska Sifkového usporadani (parametri) predstavuje dalnice D1 homogenizovanou
kapacitni komunikaci, smérové rozdélenou, se dvéma jizdnimi pruhy v kazdém smeéru.
Modelové dopravni zatizeni vykazuje na hranicich uzemi Kraje VysocCina pfiblizné 24,6 tis.
az 27,1 tis. osobnich vozidel/24 hod. Na této intenzité dopravy se dominantnim zpusobem
podili tranzitni doprava pres Kraj Vysoc€ina.

Silnice 1/19

Silni¢ni tah Tabor (D3) — Pelhfimov, dale v soubéhu se silnici 1/34 (— Humpolec — Havli¢kav
Brod —) — Zd'ar nad Sazavou — Nové Mé&sto na Moravé — Bystfice nad Pernstejnem — silnice
I/43 prochazi severni Casti uzemi Kraje VysoCina zapadovychodnim smérem. Dopravné
obsluhuje byvala okresni mésta Pelhfimov a Zdar nad Sazavou a ORP Nové Mésto na
Moravé a Bystfice nad Pernstejnem. Primérna pasportizacni Sifka silnice je 8,8 m.

Nejvétsi intenzita na silnici v ramci zemi Kraje Vysogina (séitani RSD 2010):
= cca 5,3 tis. osobnich voz./24 h na useku Tabor — Pelhfimov

» cca 6,3 tis. osobnich voz./24 h na Useku Nové Mésto na Moravé — Zdar nad
Sazavou.

Silnice 1/23

Silni¢ni tah dalnice D3 — Jindfichlv Hradec (I1/34) — Tel¢ — Tfebi¢ — Namést nad Oslavou —
dalnice D1 (exit 182) prochazi jizni €asti uzemi Kraje Vyso€ina rovnéz zapadovychodnim
smérem. Dopravné obsluhuje byvalé okresni mésto Trebi€ a ORP Tel¢ a Namést nad
Oslavou. Primérna pasportizacni Sifka silnice je 8,1 m.

Nejvétsi intenzita na komunikaci v ramci Gzemi Kraje Vysogina (s&itani RSD 2010):
= cca 6,6 tis. osobnich voz./24 h na Useku Trebi¢ — Namést nad Oslavou.
Silnice 1/34 (E551)

Silniéni tah Ceské Budgjovice (I/3) — JindfichGiv Hradec — Pelhfimov — Humpolec (D1 exit 90)
— Havligkav Brod — Zdirec nad Doubravou — Svitavy (1/43) prochazi Gzemim Kraje Vyso&ina
od zapadu severovychodnim smérem. Dopravné obsluhuje byvala okresni mésta Pelhfimov
a Havli¢kav Brod a ORP Humpolec.

Priimérna pasportizacni Sifka silnice je 10,4 m.
Nejvétsi intenzita na komunikaci v ramci Gzemi Kraje Vysocina (s¢itani RSD 2010):

= cca 8,6 tis. osobnich voz./24 h na useku Pelhfimov — Humpolec.
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Silnice 1/37

Silniéni tah Pardubice (1/36) — Chrudim — Zdirec nad Doubravou — Zd'ar nad Sazavou — Velka
BiteS (D1 exit 162) prochazi Uzemim Kraje Vysocina od severu jihovychodnim smérem.
Dopravné obsluhuje byvalé okresni mésto Zdar nad Sazavou. Primérna pasportizacni Sitka
silnice je 8,9 m.
Nejvétsi intenzita na komunikaci v ramci Uzemi Kraje Vysocina (s&itani RSD 2010):

» cca 4,9 tis. osobnich voz./24 h na Gseku Zdirec nad Doubravou — Zdar nad Sazavou.
Silnice 1/38 (E59)

Silni¢éni tah Kolin (1/12) — Havlickdv Brod — Jihlava (D1 exit 112) — Moravské Budé&jovice —
Znojmo — hraniéni pfechod s Rakouskem Haté/Kleinhaugsdorf prochazi Uzemim Kraje
Vysoc€ina od severu jiznim a jihovychodnim smérem. Dopravné obsluhuje krajské mésto
Jihlava a byvalé okresni mésto Havlickiv Brod a ORP Moravské Budé&jovice. Primérna
pasportizaéni Sifka silnice je 10,5 m.

Nejvétsi intenzita na komunikaci v rdmci Uzemi Kraje Vysocina (s&itani RSD 2010):

= cca 17,6 tis. osobnich voz./24 h na useku Havlickiv Brod — Jihlava.

8.2 Vybrané silnice a useky silnic Il. a lll. tridy

Silnice 11/112

Silniéni usek (Vlasim —) KoSetice — Kielovice — Cervena Reéice — Pelhfimov s nejvyssim
dopravnim zatizenim mezi obcemi cca 2,9 tis. osobnich vozidel/24 hod. Primérna
pasportizaéni Sitka silnice &ini 7,7 m.

Silnice 11/150

Silniéni usek Lede¢ nad Sazavou — Svétla nad Sazavou — Havlickiv Brod s nejvy$Sim
dopravnim zatizenim mezi obcemi v Useku Svétla nad Sazavou — Havlickav Brod 4,4 tis.
osobnich vozidel/24 hod. Primérna pasportizacni Sitka silnice €ini 7,2 m.

Silnice 11/152

Silniéni tah Jemnice — Moravské Budé&jovice — Jaroméfice nad Rokytnou — Hrotovice —
Dukovany (- Ivancice), s moznosti vazby Dacice — Jemnice. Nejvy3&i dopravni zatizeni mezi
obcemi je v useku Moravské Budé&jovice — Jaroméfice nad Rokytnou a dosahuje cca 4,0 tis.
osobnich vozidel/24 hod. Primérna pasportizacni Sifka silnice €ini 7,9 m.

Silnice 11/344

Silniéni usek Chotébof — Rozsochatec — HavliCkiv Brod s nejvyS$Sim dopravnim zatizenim
mezi obcemi cca 2,8 tis. osobnich vozidel/24 hod. Primérna pasportiza¢ni Sitka silnice Cini
6,6 m.

Silnice 11/345

Silniéni usek Gol&av Jenikov — Chotébor — Zdirec nad Doubravou s nejvy$s$im dopravnim
zatizenim mezi obcemi u Chotébore cca 2,8 tis. osobnich vozidel/24 hod. Primérna
pasportizaéni Sifka silnice €ini 8,5 m.

Silnice 11/351

Silniéni usek Hrotovice — Tiebi€ vyuzivan autobusy. Dopravni zatiZeni je 3,9 tis. Osobnich
vozidel/34 hodin. Pasportizaéni Sitka je 7,7 - 9,6 m.

2 C T EUROPEAN UNION
« ‘ OPE EUROPEAN REGIONAL 21/25
.*/ LURWE & DEVELOPMENT FUND



Wi RAILHUC

Silnice 11/352

Silnicni Usek Polna — Jihlava je vyuzivan autobusy. Dopravni zatizeni je 1,3 tis osobnich
vozidel/24 hodin. Pasportizacni Sitka je 5,0 - 6,2 m. Sitka komunikace je nevhodna pro
autobusovou dopravu. Jizdni pruh pro autobusy ma mit Sitku min. 3,0 m.

Silnice 11/353

Silnice 11/353 a 11/602 zajistuji dopravni spojeni Jihlava — Zdar nad Sazavou. Silnice 11/353
vykazuje nejvy$Si dopravni zatizeni mezi obcemi 3,6 tis. osobnich vozidel/24 hod., na
pFijezdu do mésta Zdar nad Sazavou se intenzita dopravy mezi obcemi zvySuje na cca 5,0
tis. osobnich vozidel/24 hod. Primérna pasportizacni Sifka silnice €ini 7,3 m.

Silnice 11/360

Silnice spolecné se silnici 11/150 zajiStuji dopravni vazbu Moravské Budéjovice — Jaroméfice

intenzita dopravy mezi obcemi dosahuje cca 3,9 tis. osobnich vozidel/24 hod. Primérna
pasportizaéni Sitka silnice ¢ini 7,9 m.

Silnice 11/403

Silni¢ni usek Tel¢ — Stonafov vyuzivan vefejnou linkovou dopravou pro vazbu Tel€ — Jihlava,
jako alternativni trasa k trase pres Tiedt. Dopravni zatéz je zde cca 700 osobnich vozidel/24
hod. Pasportiza¢ni Sifka je 6,3 - 6,8 m.

Silnice 11/405

Silniéni tah Tfebi¢ — Okfisky — Brtnice — Jihlava, nejvysSi dopravni zatizeni mezi obcemi
dosahuje cca 3,1 tis. osobnich vozidel/24 hod., v useku Brtnice — Jihlava se intenzita
dopravy mezi obcemi pohybuje kolem cca 2,8 - 3,1 tis. osobnich vozidel/24 hod. Primérna
pasportizaéni Sitka silnice ¢ini 8,0 m.

Silnice 11/406

Silnice spole¢né se silnici 11/602 zajistuji dopravni vazbu (Dacice —) Tel¢ — Tfest — Kostelec u
Jihlavy — Jihlava. Silnice [1/406 vykazuje nejvy$Si dopravni zatiZzeni mezi obcemi u Kostelce

u Jihlavy a €ini cca 7,4 tis. osobnich vozidel/24 hod. Primérna pasportizacni Sifka silnice ¢ini
8,0 m.

Silnice 11/523

Silnice je vyuzivana v useku Humpolec — Jihlava vefejnou linkovou dopravou.. Dopravni
zatéz je zde 1,0 - 2,7 tis. osobnich vozidel/24 hod. Pasportizaéni Sitka je 6,4 - 7,4 m.

Silnice 11/602

Silniéni tah pfedstavuje na uzemi Kraje Vysoc€ina dopravni spojeni Pelhfimov — Jihlava —
krajského mésta Jihlava a dosahuje mezi obcemi cca 8,8 - 10,3 tis. osobnich vozidel/24
hod., v okrajovych uUsecich trasy Cini nejvy$Si dopravni zatizeni mezi obcemi cca 2,8 tis.
osobnich vozidel/24 hod. Primérna pasportizacni Sifka silnice ¢ini 9,3 m.

Silnice 11/693

Silnice vedena z Horni Cerekve do Kamenice nad Lipou je vyuzivana v Casti useku pro
spojeni vefejnou linkovou dopravou v Useku Poc¢atky — Pelhfimov. Dopravni zatéz je zde 300
- 400 osobnich vozidel/24 hod. Pasportiza¢ni Sifka komunikace je 5,6 - 6,5 m.
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Silnice 111/13215

Silnice mezi obcemi Pocatky a Béla, ktera slouzi k vedeni vefejné linkové dopravy z Pocatku
do Pelhfimova. Intenzita dopravy je cca 800 osobnich vozidel/24 hodin. Pasportiza¢ni Sitka
je 5,6 - 5,9 m. Tato Sifka neni dostateCna pro vedeni vefejné linkové dopravy. Jizdni pruh
pro autobusy ma mit Sifku min. 3,0 m.

Silnice 111/11255

Silnice mezi obcemi Vesela a Rynarec, ktera slouzi k vedeni vefejné linkové dopravy
z Po¢atkl do Pelhfimova. Intenzita dopravy je cca 800 osobnich vozidel/24 hodin.
Pasportiza¢ni Sifka je 5,3 - 5,9 m. Tato Siftka neni dostateCna pro vedeni vefejné linkové
dopravy. Jizdni pruh pro autobusy ma mit Sitku min. 3,0 m.

Silnice 111/36049

dopravy z Velkého Meziti¢i do Zdaru nad Sazavou. Intenzita dopravy je cca 1,3 tis osobnich
vozidel/24 hodin. Pasportiza¢ni Sitka je 5,6 - 6,8 m. Tato Sifka neni v celém Useku
dostate¢na pro vedeni vefejné linkové dopravy. Jizdni pruh pro autobusy ma mit Sifku min.
3,0m.

9 Identifikace uzkych hrdel na dopravni
infrastrukture

9.1 Zelezniéni infrastruktura

Zelezniéni koridor TEN-T Praha — Brno, vysokorychlostni trat’

Vystavba vysokorychlostni traté Praha — Brno v€etné vlakové stanice Jihlava VRT umozni
konkurenci Zelezni¢ni dopravy individualni a verejné linkové dopravé ve vazbé Brno —
Jihlava — Praha, ktera dnes vyuziva prioritné silni¢ni nadfazenou sit dalnice D1.

Zelezniéni koridor TEN-T, traté 230 (Praha -) Kolin — Havli¢kGiv Brod a 250 (Praha -)
Havli¢ktv Brod — Brno — Kuaty

Modernizace koridoru s nejvysSi pfedpokladanou tratovou rychlosti az 140 km/hod., resp. az
100 km/hod. pro uUseky se souCasnou tratovou rychlosti 80 km/h umozni vySSi
konkurenceschopnost. Stavajici stav s tratovou rychlosti 65 - 100 km/hod ma nizkou
konkurenceschopnost pro dosazitelnost cilG v dalkové i regionalni doprave.

Vylouceni pfestupu Ci zfizeni ostrovnich nastupist’ (pfestup hrana — hrana) ve stanici Svétla
nad Sazavou mezi tratémi 212 a 230 zajisti zvySeni komfortu pro cestujici pro spojeni Zru¢
nad Sazavou — Lede¢ nad Sazavou — Havli¢klv Brod.

Zelezniéni trat’ 240 Jihlava — Brno

Modernizace useku Okfisky — Zastavka u Brna s nejvy$Si pfedpokladanou tratovou rychlosti
az 80 km/hod. supfednostnénim uUseku Trebi€ — Zastavka u Brna zajisti vySSi
konkurenceschopnost. Stavajici stav s tratovou rychlosti 55-80 km/hod. ma nizkou
konkurenceschopnost pro dosazitelnost cill v dalkové i regionalni dopravé.

Zelezniéni trat’' 225 Havli¢kav Brod — Veseli nad Luznici

Modernizace trati v useku Jihlava — Havli¢kiv Brod ze stavajici tratové rychlosti 75 — 80
km/hod. az na 100 km/hod umozni dosazeni systémovych €ast mezi terminaly Havlickiv
Brod a Jihlava. Zdvojkolejnénim useku Jihlava — Jihlava-Bosch Diesel je moZzné dosahnout
Spickoveho intervalu méné nez 60 min.
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Modernizace trati v useku Jihlava — Veseli nad LuZnici ze stavajici tratové rychlosti na 80
km/h v synergii s optimalizaci IV. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru v useku Veseli nad
Luznici — Ceské Budé&jovice prispéje k dosazeni systémové jizdni doby mezi uzly Jihlava —
Ceské Budé&jovice 120 min. Stavajici stav s tratovou rychlosti 60 - 70 km/hod. ma nizkou
konkurenceschopnost pro dosazitelnost cilG v dalkové i regionalni doprave.

Zelezniéni trat’ 227 Kostelec u Jihlavy — Slavonice

Modernizace uUseku Tel¢ — Kostelec u Jihlavy s nejvysSi pfedpokladanou tratovou rychlosti
az 70 km/hod, kterou je potfebné spojit se synergii se sniZzenim poctu stanic u vybranych
vlakl a vylou€enim pFestupu ve stanici Kostelec u Jihlavy. Stavajici stav s tratovou rychlosti
45 - 50 km/hod ma nizkou konkurenceschopnost pro dosazitelnost cili vic¢i soubézné
autobusové dopravé.

9.2 Infrastruktura verejné linkové dopravy

Dopravni infrastruktura s mensi Sifkou nez 6,0 m neni dostate¢na pro vedeni vefejné linkové
dopravy.

9.3 Prestupni terminaly

Neexistujici prestupni terminaly Jihlava, Trebi€ a Pelhfimov neumoznuji kvalitni prestup mezi
dopravnimi médy. BliZe je tento problém popsan v kapitole 6.

10 Zaveér

Infrastrukturni analyza sou€asného stavu popisuje a hodnoti dopravni infrastrukturu, ktera je
zarazena do tzv. Zakladni dopravni sité vefejné dopravy. Na této infrastruktufe se realizuji
vyznamné pfepravni vazby. Je popsana také funkce dopravni infrastruktury ve vztahu k
zatfizeni dle vyznamu na mezinarodni, celostatni, regionalni a mistni urovné. Analyza
navazuje na kapitoly Analyza dopravni obsluznosti, ktera hodnoti kvalitu sluzeb pro dopravni
vazby analyzované v kapitole Pfepravni vztahy Kraje VysoCina a Pfepravni analyzu
stavajiciho stavu. Kapitola je v souladu s navrhovanym systémem dopravni obsluznosti v
kapitole Koncepce sité.
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