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1 Vychodiska dopravni politiky Kraje Vysoc€ina

1.1 Uvod

Mésta stfedni Evropy jsou Casto pocate€nimi a koncovymi body mezinarodnich pfepravnich
fetézch. Tyto fetézce jsou tvofeny mistnimi, regiondlnimi, narodnimi a nadnarodnimi
dopravnimi systémy.

Zatimco je zkvalithovana zelezniéni doprava mezi stfedoevropskymi mésty, zejména na
tratich sit¢ TEN-T, navazujici regionalni vefejné dopravé je vénovana mensi pozornost.
I v tomto segmentu dopravy by v8ak mélo dojit ke zlepSeni sluzeb pro cestujici. To vyvolava
potfebu lépe propojit systémy méstské a regionalni vefejné dopravy s dalkovymi
i mezinarodnimi spoji na siti TEN-T. Ustfedni roli v procesu integrace lokalni a dalkové
dopravy pfitom sehravaji pfestupni uzly ve méstech.

Konkurenceschopnost CR a soudrznost jejich regiont vyzaduji efektivngjsi, spolehlivéjsi
a cenové dostupnou mobilitu osob i véci s co nejmenSimi dopady na Zzivotni prostredi
a globalni zmény, a to v kontextu opatfeni v jinych oblastech (inovace, vyzkum, pracovni trh,
vzdélanost, podpora umistovani investic a dalsi).

Doprava postupné zkvalitiuje své sluzby, ale nevyviji se udrzitelnym zpusobem - rist
pfepravy v jednotlivych druzich dopravy je nerovnomérny a prohlubuje disproporce v délbé
pfepravni prace. Vztah mezi jednotlivymi druhy vefejné dopravy by mél byt konkurenéni jen
omezené. Jednotlivé druhy dopravy musi fungovat na bazi spoluprace — ale spoluprace
muaze byt schopen jen ten dopravni segment, ktery je schopen nabizet kvalitni, flexibilni
a spolehlivé sluzby. *

Vefejna doprava je provozovana na bazi oddélenych dopravnich systému, kdy integrované
(tj. dopravné, tarifné, organizacné a informacné provazané) dopravni systémy (IDS) nejsou
v Kraji Vysoc€ina ani mezi sousednimi kraji organizovany nebo jsou organizovany v omezené
mife.

Dopravni obsluznost patfi k zakladnim vefejnym sluzbam, které zajiStuje vefejna sprava.
Na jejim zajiStovani se podili stat, kraje a obce. Zakladnim nastrojem pro jeji planovani,
jakoz i pro provazani objednavek a vytvareni synergii ve vertikalni urovni (objednavka statu,
kraji a obci) a v horizontalni Urovni (navaznost objednavek sousednich kraji a eliminace
»hluchych® zén na hranici kraji), je vytvareni dlouhodobych strategii a stfednédobych
dopravnich pland. Dopravni planovani je velmi dllezité pro planovani siti dopravni
infrastruktury, a to zejména ZelezniCni. Neni mozné pokraCovat v praxi, kdy stat zajisti
investicni akce do trati, na kterych je v nasledujicich letech zastavena krajska objednavka,
trat' je tak nevyuzita a investované prostredky zmareny.

Zakonna uprava dopravniho planovani je velmi obecnd s ohledem na samostatnou
pusobnost vefejné spravy, proto je nutné zpracovavat kvalitni podklady pro rozhodovaci
proces ve vefejné dopravé. Z informaci zaCatku roku 2013 Ize usuzovat, Ze stat, ktery
vyznamnou meé&rou pfispivd na regionalni dopravni obsluznost, ma ambice zmeénit

vvvvvv

! Dopravni politika CR pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050, koncept, str 8 (Ministerstvo dopravy,
leden 2013)

2 zrueni finanéni ucasti statu na zajisténi dopravni obsluznosti Zelezniéni dopravou poskytované krajam dle
Memoranda o zajiSténi stabilniho financovani dopravni obsluznosti vefejnou regionalni Zelezni¢ni osobni
dopravou schvaleného usnesenim Vlady Ceské republiky &. 1350 ze dne 28. 10. 2009 a jeji nahrady zmé&nou
v rozpoctovém urceni dani ve prospéch kraju
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dat najevo, jakym smérem se ma regionalni doprava ubirat, aby bylo mozZné zajistit
koordinaci téchto sluzeb uvnitf Uzemi kraje i mezi kraji.

Dulezitym ukolem v oblasti verejné dopravy je integrace dopravni obsluznosti v krajich.
Uroveni integrace v jednotlivych krajich je velmi rozdilna. Integrovany musi byt vzdy jizdni
fady (nabidka) a v souladu s pfistupem unijniho prava fizeni dopravy i informacni systémy.
Struktura objednavky Kraje Vyso€ina musi v dopravnim planovani vyhovovat zejména
krajskym potfebam, kdy nékteré dalkové spoje jsou jiz dnes provozovany na Cisté trzni bazi
¢i jsou v kompetenci objednavky statu. PFi celostatni objednavce nelze vyhovét pozadavkim
vSech kraju zaroven, a proto je nezbytné, aby dalkova funkce verejné dopravy, regionalni
funkce a mistni funkce byly systémové rozdéleny a nasledné tyto segmenty integrovany do
spolecné prepravni nabidky.

1.2 Projekt RAILHUC

1.2.1 RAILHUC - Zelezniéni uzlova mésta a sit’ TEN-T

Projekt RAILHUC — Zelezniéni uzlova mésta a sit TEN-T je strategicky nadnarodni projekt,
ktery se zaméfuje na podporu dostupnosti a zlepSeni propojeni mezi regiony EU. Projekt
RAILHUC je realizovan z Operaéniho programu Nadnarodni spoluprace — CENTRAL
EUROPE a je spolufinancovan z prostifedk(l Evropského fondu pro regionalni rozvoj. Podileji
se na ném partnefi a pridruzené instituce z 8 zemi EU pod vedenim italského regionu Emilia-
Romagna.

Projekt RAILHUC si klade za cil posilit vyznam Zelezni¢ni dopravy ve stfedni Evropé cestou
zlepSovani propojeni zelezni¢nich uzlovych mést s ostatnimi sidly v jejich spadovych
oblastech a usiluje o plnou funké&ni integraci a multimodalni spolupraci mezi dopravnimi
centry.

Vysledkem tohoto procesu bude vznik nadnarodniho strategického planovaciho dokumentu,
s vymezenim dlouhodobych priorit integrace uzlovych mést i konkrétnich opatfeni k jejich
dosazeni. Opatfeni se budou tykat infrastruktury, nabidky sluzeb i institucionalniho zazemi
a budou navrzena tak, aby navazovala na jiz probihajici investi¢ni i neinvestiCni aktivity
a vzajemné se s nimi doplfiovala. Projekt RAILHUC se zde opira o aktivni ucast subjektu
podilejicich se na zajisténi sluzeb vefejné dopravy a predstaviteld mistnich a regionalnich
samosprav tak, aby své vystupy podlozil Sirokym spektrem nazor(i a postojd, a tedy podpofil
jejich dlouhodobou udrzitelnost.

Regionalni dokumentace Kraje Vysolina, ktera bude jednou ze vstupnich Casti
nadnarodniho dokumentu, je nazvana RAILHUC — pfestupni terminaly a pateini sit' vefejné
dopravy Kraje Vysocina.

1.2.2 Prestupni terminaly a paterni sit’ vefejné dopravy Kraje Vysocina

Kraj Vysocina do projektu vybral uzel Havlickiv Brod/Jihlava. Vzhledem k nizké gravitacni
sile obou mést ve srovnani s ostatnimi Zelezni¢nimi kfizovatkami projektu RAILHUC,
struktufe osidleni kraje a chybé&jicimu rozvojovému dokumentu v oblasti regionalni zelezni¢ni
infrastruktury z pozice kraje, objednatele regionalni drazni osobni dopravy, bude jako
zajmova oblast zelezniCniho uzlu feSeno celé uzemi kraje vCetné napojeni na sidla
sousednich region0.

Struktura dokumentace RAILHUC — pfestupni terminaly a patefni sit vefejné dopravy je
sloZzena z ¢asti A — F, jejichZ popis je pfehledné shrnut v nasledujici tabulce
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Uroven Nazev éasti Struény popis

Vychodiska dopravni politiky a cile
Pfehled dokumentl, které se zabyvaji politikou
v oblasti vefejné dopravy

Dopravni politika a

A vychozi podminky

Pfedmétem je konstrukce matematického
B Pfepravni ¢ast dopravniho modelu a pfepravni analyza
Kraje Vysocina

Navrh dopravnich feSeni vefejné dopravy Kraje

C Dopravni a financni ¢ast o ; C o
Vysocina v urovni patefni sité
Vzhledem k dopravnim feSenim, které jsou
D Infrastrukturni opatfeni navrzeny v C?St' C na zgqude prepravn analyzvy
Casti B, jsou identifikovany intervence na strané
infrastruktury vefejné dopravy a dalSi opatfeni
E Pfipominkové fizeni Vefejné pfipominkové fizeni, projednani vystupl
F Analyza dopadu Kvantitativni hodnoceni dopadu vysledkd

Tabulka 1: Struktura dokumentace RAILHUC - prestupni terminély a paterni sit vefejné
dopravy Kraje Vysocina

Na zakladé prfepravni analyzy a prognozy, zpracované pomoci multimodalniho modelu
osobni dopravy, bude identifikovana pateini sit’ vefejné dopravy Kraje Vysocina. Je mozné
prfedpokladat, Ze se bude jednat o spojeni obci s povéfenym obecnim dfadem
s nadfazenymi obcemi s rozSifenou pusobnosti, v navaznosti na byvala okresni mésta
a krajské mésto (centralni uzel Havlickiv Brod/Jihlava) a s ohledem na pfepravni proudy,
které zejména z vychodni ¢asti kraje diverguji do mésta Brna, také o spojeni do sousednich
kraju.

V navaznosti na pfepravni analyzu budou zpracovany varianty koncepce rozvoje paterni sité
vefejné dopravy Kraje Vysoc€ina v podobé navrhl na zdokonaleni integrovaného taktového
jizdniho fadu a jeho rozSifeni o paterni linky autobusové dopravy, jelikoz |ze oCekavat,
Ze také vybrané relace vefejné linkové dopravy, vzhledem k trasovani ZelezniCnich trati,
budou souclasti patefni sité. Varianty patefni sité pak budou modelovany s vyuZitim
dopravniho modelu za uc€elem ziskani prognézy pfepravnich intenzit a posouzeni finanéni
narocnosti navrzenych variant.

Po pfedchozi pfepravni analyze a navrhu dopravnich feSeni, v€etné jejich finanéniho
posouzeni, budou identifikovana infrastrukturni opatfeni potfebna k odstranéni uzkych hrdel
a vedouci k dosazeni systémovych jizdnich dob. Dale budou na paterni siti identifikovany
chybéjici pfestupni terminaly, pochopitelné nejen v uzlech patefni sité (patefni autobus —
patefni vlak), ale také na patefnich linkach (ostatni autobus — patefni vlak). Okrajové,
v bezprostiedni vzdalenosti patefni sité, tak bude posouzena moznost navazani ostatnich
linek vefejné dopravy na patefni linky, podrobné oblastni analyzy ale budou prfedmétem
dalSich studii, pro které budou vystupy projektu RAILHUC podkladem. Pojmenovana budou
také dalSi opatfeni vedouci v podminkach Kraje Vysoc€ina k udrZzeni podilu vefejné dopravy
na délbé pfepravni prace.
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2 Struktura programové casti

Struktura programové casti je pfevzata z nadfazeného krajského dokumentu Program
rozvoje Kraje Vysocgina®. Tato je délena na vizi, prioritni oblasti, opatfeni a aktivity.
Vyjmenovany jsou pouze prioritni oblasti, opatfeni a aktivity, kterymi se zabyva tato
dokumentace.

Schéma 1 Hierarchie vize, prioritnich oblasti, opatfeni a aktivit

% Program rozvoje Kraje Vyso&ina — Programova &ast a SWOT analyza, str. 5 (Krajsky Grad Kraje Vysocina,
2011)
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3 Vybrané nadrazené a navazujici dokumenty

Dopravni politika Kraje Vyso€ina podporuje udrzitelny rozvoj Uzemi i dopravni obsluhy
osidleni Kraje VysoCina a zohledriuje pozadavky kladené nadfazenymi dokumenty
vyplyvajici ze Clenstvi v EU a pozadavky kladené narodnimi i krajskymi dokumenty.

3.1 Kontext predkladané dokumentace

Zpracovavana dokumentace musi byt zafazena do kontextu nadnarodnich, narodnich
a krajskych dokumentaci, které jsou rozdéleny do tfech podskupin.

Prvni podskupinou jsou politiky. Jedna se o nadiazené dokumenty, které pojednavaji
o tématu dopravy v SirSich souvislostech. DalSi podskupinou jsou strategie, které pojednavaji
v obecnych souvislostech o dopravé, €i o jednotlivych dopravnich médech (druzich dopravy).
Posledni kapitolou jsou plany. Do této podskupiny spadaji zejména plany dopravni obsluhy
dle § 5 zakona €. 194/2010 Sb. o verfejnych sluzbach.

Uroven politicka strategicka planovaci
evropska | Bila kniha EU
P = Politika TEN-T
= Dopravni
= Politika } sektorové strategie « Plan dobravni
narodni uzemniho rozvoje CR = Strategie podpory obsluh p(:R
= Dopravni politika CR dopravni obsluhy y
uzemi
» Zasady uzemniho
reaionalni rozvoje Kraje VysocCina | = (Generel dopravy) = Dopravni plan Kraje
9 = Program rozvoje = RAILHUC Vysocina

Kraje Vysocina

Tabulka 2: Hierarchie dokumentt s vazbou na projekt RAILHUC

Hierarchii dokumentl znazorfuje tabulka 3. Nadfazenymi dokumentacemi jsou nadnarodni
a narodni politiky a strategie a politiky Kraje Vysocina. Dokumentace na stejné urovni jsou
napf. Strategie rozvoje cestovniho ruchu nebo Generel dopravy, ktery Kraj VysocCina
v souCasné dobé& nemda zpracovan. Podfazenymi dokumenty jsou pak plany dopravni
obsluhy na krajské urovni. Dokumentacemi, které je dale nutné vzit v potaz, jsou plany
dopravni obsluhy na narodni urovni.

3.2 Vychozi nadfazené dokumenty Evropské komise

3.2.1 Narizeni Evropského parlamentu a Rady o hlavnich smérech Unie pro
rozvoj transevropské dopravni sité

Dne 19. fijna 2011 vydala Evropska komise Navrh nafizeni Evropského parlamentu a Rady
o0 hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité (TEN-T). Jedna se
o zavrSeni procesu revize politiky TEN-T, ktery byl zapo&at na zaCatku roku 2009. Navrh
rozdéluje sit TEN-T na zakladni (core) a globalni (comprehensive). Zakladni sit ma byt
dokoncena do roku 2030 a globalni sit do roku 2050. Soucéasti dokumentu jsou rovnéz
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mapy, kde jsou zakreslena konkrétni dopravni propojeni rozdélena na zakladni a globalini
sit.

Definuje hlavni zasady rozvoje dopravni infrastruktury v&etné opatfeni, ktera umozni
poskytovani kvalitnich sluzeb. Definuje dvouvrstvou evropskou dopravni sit' pro zelezni¢ni
dopravu (samostatné pro osobni a nakladni dopravu), silnini sit, vnitrozemské vodni
a namorini cesty, leteckou infrastrukturu a infrastrukturu pro multimodalni nakladni dopravu
(bimodalni a trimodalni terminaly). Tzv. globalni sit TEN-T by méla byt dobudovana do roku
2050, jeji podmnozina, tzv. hlavni (nékdy téZz se uvadi jako zakladni) sit, ma termin
dokoné&eni do roku 2030.

D European Commission, DG MOVE, TENtec

( _Compr. _ core Compr. _Core Compr. _ Core
m— Convertionalal/Completed  ——— mmmm— High speedral /Completed + 0 Aiports
=== ma= Cowentonani/Tobeupgraded === =22 Tobeupgradedtohighspeedral

- mmm Conventionslrai/Parned == mum Hohspeedral/Panned

Obrazek 1: Navrh Zelezniéni sité TEN-T

3.2.2 Bila kniha Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoreni
konkurenceschopného dopravniho systému uc¢inné vyuzivajiciho zdroje,

Bila kniha pojednava o dopravni politice EU pro obdobi 2011-2020 s vyhledem do roku 2050,
na kterou pak nasledné navazuje Politika transevropskych dopravnich siti (TEN-T),
jakozto hlavni evropsky nastroj pro rozvoj dopravni infrastruktury pro dalkové prepravni
proudy s cilem podpofit jednotny evropsky trh.

Oblasti doprava se tykaji nasledujici zaméry Komise:

= vytvofit strategicky program pro vyzkum zaméfeny na vyzvy, jako je
napf. zabezpe€eni dodavek energie, doprava, zména klimatu a d¢inné vyuZzivani
zdrojU

= modernizovat dopravni sektor a zajistit jeho dekarbonizaci
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= zefektivnit finanéni nastroje EU pro financovani dopravni infrastruktury

= urychlit implementaci strategickych projektt, aby bylo mozné odstrafiovat zasadni
prekazky, zejména v preshraniénim styku a u intermodalnich uzli (mésta, pfistavy,
logisticka centra)

= zajistit, aby dopravni a logistické sité poskytovaly primyslu efektivni pfistup na
jednotny trh

Na vnitrostatni irovni maji ¢lenské staty v oblasti doprava dosahnout téchto cilu:

= vyvinout inteligentni, modernizovanou a plné propojenou dopravni a energetickou
infrastrukturu a pIné vyuzivat informacni a komunikacni technologie (IKT)

= zajistit v ramci zakladni sit¢ EU koordinované provadéni projekti v oblasti
infrastruktury, jez zasadnim zplUsobem pfispivaji k U¢innosti celkového dopravniho
systému EU

= zaméfit se na méstsky a pfiméstsky rozmér dopravy, kde vznikd znacna cast
dopravni zatéze a emisi

U dopravy na stfedni vzdalenosti jsou nové technologie méné vyspélé a volba druht dopravy
je omezengjsi nez ve mésté. Energeticky ucinnéjsi vozidla a CistSi paliva by sama o sobé
pravdépodobné nedosahla potfebného snizeni emisi a nevyfeSila by problematiku
pretizenosti. Je tfeba, aby je doprovazela konsolidace velkych objemu pfepravy na dlouhé
vzdalenosti, tudiz vétSi vyuzivani autobusU a autokarl, zelezni¢ni a letecké dopravy pro
cestujici.

Lepsi vybér druht dopravy bude dusledkem vySSi integrace modalnich siti: letisté, pfistavy,
Zelezni¢ni a autobusova nadrazi a stanice metra by mély byt stale vice propojovany
a pfeménovany na multimodalni dopravni uzly pro cestuijici.

3.3 Vychozi nadrazené dokumenty narodni

3.3.1 Politika izemniho rozvoje Ceské republiky

Politika tzemniho rozvoje CR je celostatni nastroj Uzemniho planovani, ktery slouzi zejména
pro koordinaci uzemniho rozvoje na celostatni urovni a pro koordinaci uzemné planovaci
ginnosti krajt a soucasné jako zdroj dileZitych argumentt pfi prosazovani zajm( CR v ramci
uzemniho rozvoje Evropské unie.

Dokument Politika tzemniho rozvoje CR (PUR CR) uréuje pozadavky na konkretizaci tkolli
uzemniho planovani v republikovych, mezinarodnich, nadregionalnich a pFeshrani¢nich
souvislostech, urCuje strategii a zakladni podminky pro naplfovani téchto ukoll a stanovuje
republikové priority Uzemniho planovani pro zajisténi udrziteIného rozvoje uzemi.

V Politice uzemniho rozvoje se rovnéz vymezuji oblasti se zvySenymi pozadavky na zmény v
uzemi, které svym vyznamem piesahuji uzemi jednoho kraje, a dale stejné vyznamné oblasti
se specifickymi hodnotami a se specifickymi problémy a koridory a plochy dopravni
a technické infrastruktury.

Vybrané rozvojové oblasti, osy a zaméry

OB11 Rozvojova oblast Jihlava

Uzemi obci ve spravnim obvodu obce s rozsifenou pusobnosti (ORP) Havligkdv Brod
(jen obce v jizni €asti), Humpolec (bez obci v zapadni €asti), Jihlava (bez obci v jihozapadni
gasti). Vymezeni: Uzemi ovlivnéné rozvojovou dynamikou krajského mésta Jihlavy. Jedna se
o relativné silnou koncentraci obyvatelstva a ekonomickych €innosti, z nichz znaéna ¢ast ma
republikovy vyznam; podporujicim faktorem rozvoje je poloha na dalnici D1.

o) EUROPE L 10/23
:‘:/ :WQROPE DEVELOPMENT FUND

ATING FOR SUCCESS.



Wi RAILHUC

ROZVOJOVE OBLASTI
A ROZVOJOVE OSY

- e [Lsgricé ZAMEERY
Dettschland el J o W rozvojova oblast
Zwickai - Dresden Zg\:hc :_. rOZVOjOVé osa
Plgiiar 082 O'S 3ughibered Sy 3 STAV T
o b ) Polska wabych fieaiios Siall
Hof W oBs oB7 ) J hran!ce kraju )
g ’ Y gt hranice obci 8 roz8ifenou pusobnosti
0Ss7 X hiavni evropska silnice
. OB;;‘:W_‘ Y Vary : 082 0s3 ~0S4 hlavni vodni tok / plocha
0s7 &
Bamberg ,_Praha e
i os: )
o OB:i g ;’-'a:d,:me S
0s1 8- 0s1 0oB4 {
Nimberg OBS 0ss & ) S
Ceska republika 0s6 4 0S8 Ostravapoy,
. : Blg!
0S9 .
ObnaeOB8 0OB2
&Jihz,a ¢ 0810 0513
0B11 0510 '
0s11 \ v
0B10 0S5 LB i3
B ® 7
Beské 23biocq : 0B3 OBY " 0s12/p o
f .
088 os1ob. o8t £
Jencin
. A 4 Slovenska republika
Osterreich ‘™ ! fanska Bystrica
Linz > v s

)

Obréazek 2: Rozvojové oblasti a rozvojové osy”
OS5 Rozvojova osa Praha — (Kolin) — Jihlava — Brno

Obce mimo rozvojové oblasti, s vyraznou vazbou na vyznamné dopravni cesty, tj. dalnici D1,
silnice 1/38 (S8) a I/12.

Vymezeni: Uzemi ovlivnéné dalnici D1 v Useku Jihlava — Brno, v Useku vHainc“:kl“Jv Brod —
Jihlava rozvojovym zamérem kapacitni silnice a centry Kolin, Kutna Hora, Caslav, Havli¢kv

vvvvv

Vybrané koridory drazni dopravy
Koridory vysokorychlostni dopravy VR 1

Vymezeni:

(Dresden —) hranice SRN/CR - Praha,

(Niirnberg —) hranice SRN/CR — Plzef — Praha
Praha — Brno — hranice CR / SR (— Wien, Bratislava),
Brno — Ostrava — hranice CR/Polsko (— Katowice).

Divody vymezeni: Chranit na uzemi CR navrzené koridory vysokorychlostni dopravy
v navaznosti na obdobné koridory pfedevsim v SRN a pfipadné v Rakousku.

Ukoly pro Gzemni planovani: Zohlednit zavéry vyplyvajici ze splnéného Ukolu pro
ministerstva a jiné ustfedni spravni urady.

Ukoly pro ministerstva a jiné ustfedni spravni ufady: Provéfit realnost, Ud&elnost
a pozadované podminky Uzemni ochrany koridorG VRT, véetné zplsobu vyuziti
vysokorychlostni dopravy a jeji koordinace s dalSimi dot€éenymi staty a navazujici pfipadné
stanoveni podminek pro vytvofeni uzemnich rezerv.

* Politika tizemniho rozvoje Ceské republiky, str. 29 (Ministerstvo pro mistni rozvoj, 2008)
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Zodpovida: Ministerstvo dopravy, které pro fedeni tohoto problému ustavilo meziresortni
komisi, slozenou ze zastupcl Ministerstva dopravy, Ministerstva pro mistni rozvoj,
Ministerstva Zivotniho prostfedi a dotéenych kraja

Koridor konvenéni Zelezniéni dopravy C-E 61

Vymezeni:

Décin — Nymburk — Kolin, Kolin — Havlickiv Brod — Brno (pokraCovani je jiz soucasti
. tranzitniho zelezni¢niho koridoru).

Jedna se o traté €. 072 Dé&Cin — Lysa nad Labem, €. 231 Lysa nad Labem — Kolin, ¢. 230
Kolin — Havli¢kav Brod a €. 250 Havlicktv Brod — Brno.

Divody vymezeni: Dodrzeni zavazkG CR jako signatafe mezinarodnich dohod AGC
a AGTC.

Ukoly pro ministerstva a jiné Ustfedni spravni Gfady: Pfipravit podklady pro Gzemni zmény
nutné k realizaci rozvojového zaméru.

Zodpovida: Ministerstvo dopravy

SOUHRNNE SCHEMA
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Obrazek 3: Souhrnné schéma zamérd®
Vybrané koridory kapacitnich silnic
S8 Havli¢kav Brod — Jihlava — Znojmo — Haté—hranice CR/Rakousko

Vymezeni: Dopravni propojeni ve sméru severozapad - jihovychod, s napojenim na
Rakousko, zkvalitnéni mezinarodni silnice E 59 (Wien -) hranice Rakousko/CR — Znojmo —
Jihlava — D1 a dale posileni vnitrostatni vazby Jihlava — Havli¢kav Brod s navaznosti na
silniéni sit ve sméru Caslav - Kutnd Hora — Kolin - D11 — Pod&brady - Nymburk
s napojenim na R10 u Mladé Boleslavi do Liberce.

® Politika Gizemniho rozvoje Ceské republiky, str. 93 (Ministerstvo pro mistni rozvoj CR, 2008)
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Duvody vymezeni: PFi rozhodovani a posuzovani zamérl na zmeény v Uzemi pfednostné
sledovat posileni obsluhy uzemi zejména v Kraji Vysoc&ina pfi minimalizaci dopadu na Zivotni
prostredi.

Politika Uzemniho rozvoje CR byla schvalena viadou CR v &ervenci 2009.

3.3.2 Dopravni politika CR pro léta 2005 — 2013

Dopravni politika Ceské republiky pro léta 2005 — 2013 (dale jen Dopravni politika) je
zakladnim strategickym sektorovym dokumentem, ktery ma vliv na dopravné-politicky
proces.

Dopravni politika deklaruje, co stat a jeho exekutiva v oblasti dopravy ucinit musi
(mezindrodni vazby, smlouvy), ucinit chce (bezpe¢nost, udrzitelny rozvoj, ekonomika,
ekologie, vefejné zdravi) a ucinit muze (financni aspekty).

Dopravni politika je dale rozpracovana v tzv. navaznych strategickych dokumentech,
napf. Dopravni sektorové strategie.

Mezi priority Dopravni politiky patfi dosazeni vhodné délby pFepravni prace mezi druhy
dopravy a zajisténi rovnych podminek na dopravnim trhu.

V osobni dopravé se v Ceské republice délba prepravni prace mezi jednotlivymi druhy
dopravy vzhledem k zachovani moZznosti udrzitelného rozvoje v odvétvi dopravy vyviji
nepfiznivym smérem. Vyvoj délby mezi hromadnou a individualni osobni dopravou sméfuje
k ohrozeni funkénosti dopravniho systému kongescemi na silnicich a k nepfiméfenému
negativnimu pusobeni dopravy na zivotni prostfedi na jedné strané a k nedostatku trzeb
a pfilisné zavislosti na dotacich ve vefejné dopravé na strané druhé. Pfi¢inami tohoto vyvoje
jsou rostouci dostupnost individualni dopravy a rychlejsi zkvalitfiovani silniéni infrastruktury
ve srovnani s infrastrukturou Zelezniéni. Zelezniéni dopravci na tento vyvoj dosud nereaguji
nabidkou dostateéné kvalitnich sluzeb.

Vefejna hromadna doprava osob se v Zadné vyspélé zemi neobejde bez vefejné podpory.
Smlouvy o zavazcich verejné sluzby jsou uzavirany v pfipadech, kdy neni mozné zajistit
pozadovanou obsluhu uzemi na komerénim zakladé a kdy je provozovani vefejné dopravy
ve vefejném zajmu. Verejné finance umozriuji existenci verejné dopravy jako funkéni sité.
Tyto finance v8ak museji byt vyuzivany efektivné. Lze je poskytovat pouze dopravci, ktery je
schopen nabizet sluzby ve stanovené kvalité a tyto sluzby garantovat. Vhodné zasahy do
délby pfepravni prace mezi druhy dopravy se mohou provadét pouze v souladu s pravidly
hospodarské soutéze a rovného pfistupu na trh. Uzavirani kratkodobych smluv o zavazcich
vefejné sluzby omezuje moznosti obnovy vozidlového parku ve vefejné osobni dopravé.

DalSi priorita Dopravni politiky je podpora rozvoje dopravy v regionech.

Uvedena priorita ma charakter metodického doporuéeni pro tvorbu dopravnich strategii na
regionalni a mistni urovni. Jedna se o problémy, které v ramci principu subsidiarity musi byt
feSeny na regionalni a mistni urovni, a které zaroven potirebuji podporu, pfipadné koordinaci
z narodni Urovné.

Jednotliva opatfeni Dopravni politiky v oblasti vefejné dopravy jsou rozpracovana
v samostatném materialu Strategie podpory dopravni obsluhy tuzemi.

3.3.3 Dopravni politika CR pro obdobi 2014 — 2020

Dokument se nachazi ve stadiu konceptu®.

Dulezitym ukolem dopravni politiky je zajistit srovnatelnou kvalitu dopravni infrastruktury
v jednotlivych krajich. V Kraji Vysocina chybi kvalitni infrastruktura propojujici dalezita centra

® v tnoru 2013 k dispozici verze ze dne 15. 1. 2013
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kraje zejména TFebi& a Zdar nad Sazavou.’ Pfijatym opatfenim je modernizovat dopravni
infrastrukturu s ohledem na zajisténi kvalitni dostupnosti v8ech kraji a s ohledem na
podporu regiont definovanou ve Strategii regionalniho rozvoje. Stav dopravni infrastruktury
nesmi byt pfi€inou zvySovani meziregionalnich rozdili ekonomické vykonnosti jednotlivych
regionu.

V kapitole Vefejna sluzba v prepravé cestujicich je definovano jeji rozpracovani v navazné
strategii: Plany dopravni obsluznosti (celostatni a krajské). Terminem pInéni je rok 2017.

Opatfeni:

Zajistit mezi vSemi vyznamnymi aglomeracemi v Ceské republice pravidelnou
a konkurenceschopnou intervalovou verejnou dopravu.

Zajistit podle ekonomickych moznosti jednotlivych kraja integraci vefejné dopravy na celém
Uzemi kraju, integrace musi zahrnovat propojeni jizdnich fadd vSech segmentl vefejné
dopravy na bazi patefniho a rozvozového systému, integraci tarifni a informacni.

Zajistit propojeni vefejnych sluzeb v prepravé cestujicich s dopravou nemotorovou
a individualni (obsluha rozptyleného osidleni).

Zaijistit prolinani obsluznosti jednotlivych kraju — horizontalni (ob&ané maji vyznamné
prepravni potfeby i do sousednich kraju), jakoz i vertikalni (provazanost celostatni, krajské
a obecni objednavky). Za timto u€elem bude nutné posoudit smysluplnost ustanoveni
celostatniho koordinatora pro metodické vedeni jednotlivych objednatell v podminkach
samostatné puasobnosti. Dulezitym prvkem bude koordinace tvorby dopravnich pland,
které musi mit v jednotlivych krajich a na jednotlivych urovnich srovnatelnou vypovidajici
hodnotu a musi slouzit jako jeden z dulezitych podkladi pro rozhodovani o rozsahu
a modernizaci kolejové infrastruktury.

Zajistit prostfednictvim objednatell vefejnych sluzeb v prepravé cestujicich a prostfednictvim
planu dopravni obsluznosti, aby obsluha na paternich linkach byla v odpovidajicim intervalu
celodenni a celotydenni. Vyuzivani jednotlivych spoju v pribéhu dne zavisi na tomto pojeti.
UrCitym negativem vzdy bude, Ze spoje v okrajovych ¢asech nebudou vyuZivany
v dostate¢né mife.

Vefejné sluzby v pfepravé cestujicich zadavat postupné na zakladé jasného harmonogramu
v souladu s principy Bilé knihy EU, tj. zejména prostfednictvim otevienych nabidkovych
fizeni.

Zajistit odpovidajici ochranu vefejnych sluzeb v prostfedi otevirajiciho se dopravniho trhu
v oblasti drazni i silni¢ni dopravy.

V kapitole Funkcni systém osobni dopravy dokument rovnéz povazuje za problematickou
obsluhu aglomeraci celostatniho vyznamu (rozvojové oblasti dle Politiky uzemniho rozvoje
a Strategie regionalniho rozvoje) ve sméru do hlavnich center statu (Praha, Brno),
kde neexistuje Zelezni€ni infrastruktura, ktera umozhuje poskytovat konkurenceschopné
sluzby. Dalkova autobusova doprava je zde v soucasnosti provozovana komeréné
a s Castymi velkymi vykyvy vlivem vzniku/zaniku konkurenéniho boje na téchto komeréné
atraktivnich trasach.

Kraje maji jen minimalni moznosti regulace takovych vykyva v pfipadé selhavani trhu a stat
v tomto sméru nezasahuje, nebot rovnéz postrada vhodné nastroje na usmérnéni. Pfitom
v souvislosti s novymi pravidly danymi zejména evropskym nafizenim €. 1370/2007 jiz vznikl
podil statu na ekonomice téchto linek — ve formé uhrad ztrat vzniklych statem nafizenymi
slevami, které vyrazné zlepSily jejich rentabilitu. Ministerstvo dopravy v ramci navazujiciho
dokumentu Koncepce vefejné dopravy proto provéfi moznosti k nastaveni novych

" str. 14 konceptu Dopravni politiky
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rozhodovacich kompetenci, které by pfinesly moznost regulace takovych linek v pfipadé
selhavani trhu, a hlavné jejich u€inngjdi zapojeni do systému dalkové a meziregionalni
dopravy, dosud statem garantovaného jen v zelezni¢ni dopravé. V téchto relacich je klicové
garantovat kvalitu spojeni rychlym autobusovym spojenim, které by predchazelo
dlouhodobému FeSeni — dostatecné rychlému spojeni Zelezniénimu.

Pfi vhodném nastaveni podminek v€. moznosti poskytnuti exkluzivity na urcité relaci pfitom
Ize oCekavat, ze naroky na dofinancovani takovych sluzeb by mohly byt fadové jen velmi
malé, Ci dokonce naopak by mohla byt nastavena za exkluzivitu platba dopravcem do
systému verejné dopravy.

3.3.4 Dopravni sektorové strategie, 2. faze — Strednédoby plan rozvoje
dopravni infrastruktury s dlouhodobym vyhledem (GEPARDI Il)

Cilem dokumentu Dopravni sektorové strategie, 2. faze je zpracovat detailni plan rozvoje
dopravni infrastruktury v€etné navrhu takoveho finanéniho modelu, ktery bude optimainé
vyuzivat vefejnych zdrojd rozpoc¢td CR pfi maximalnim vyuziti finan¢nich zdroji EU.

Vyhledové potieby dopravni infrastruktury jsou stanoveny rozlozenim analyticky zjiSténych
dopravnich proudd na realnou dopravni sit. Pro tuto fazi zpracovani dokumentu jsou vyuzity
vystupy z narodniho dopravniho modelu a dopravnich progndz, které stanovi scénare vyvoje
zakladnich objemovych a vykonovych ukazatelt jednotlivych druhG osobni a nakladni
dopravy v CR.

Zpracovani prognoz vyvoje zakladnich ukazatelt jednotlivych obor( osobni a nakladni
dopravy je rozdéleno do etap posouzeni vyvoje do roku 2010, zpracovani predikce do roku
2015 a na ni navazujici zpracovani prognézy na roky 2020, 2025, 2030 a 2040. Prognozy
vychazeji z analyz materialt Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI), Reditelstvi silnic
a dalnic CR (RSD), Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC), Reditelstvi vodnich cest
Ceské republiky (RVC) a z dopravnich modelli zatizenosti dopravnich siti na zakladé
programu VISEM/VISUM nebo obdobného programu dostate¢né podrobnosti.

Na zakladé nezavislého ocenéni vybranych projektd jsou porovnana zjiSténa data
s oficialnimi odhady finan¢nich nakladid a ocekavanych pfinost jednotlivych projektu.
Pro komplexni posouzeni vlastnosti hodnocenych projektd je vytvofena jejich podrobna
databaze, ktera obsahuje informace o naléhavosti potfeby staveb, ekologickych rizicich,
vztahu k mezinarodnim zavazkam, kritéria bezpecnostnich a nakladovych pfFinost pro
uzivatele infrastruktury apod.

Nezbytné stanoveni investiCnich moznosti a souvisejici harmonogram alokace investic na
jednotlivé akce je vystupem metodiky financovani dopravni infrastruktury. Soucéasti této Casti
dokumentu je identifikace, vy€isleni a rizikova analyza moznych zdroji a objemu financovani
vzhledem k potfebam, v€etné rozboru vhodnosti projektd pro rizné typy financovani.
Rozdéleni investi¢nich prostfedkd na jednotlivé druhy dopravni infrastruktury (uréeni podilt
na celku) je navrzeno na zakladé multikriterialni analyzy a zjednodu$ené analyzy nakladu
a prinost (CBA).

Rozhodujici polozky pro oblast financovani dopravni infrastruktury jsou spotfebni dan
z mineralnich olejd, ostatni dané, vykonové zpoplatnéni, bankovni Gvéry a statni rozpocet,
soukromé zdroje v ramci PPP a Evropské fondy a budou hledany dalSi zdroje financovani.

Dokument navazuje na Dopravni sektorové strategie, 1. faze, které jsou zamérfeny na
kratkodoby €asovy horizont do roku 2013 a jsou uréeny jako strategicky ramec pro Operacni
program Doprava 2007 — 2013.

Na Dopravni politiku CR a Dopravni sektorové strategie, 2. faze budou navazovat mj.
nasledujici dokumenty:
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= pro oblast dopravni obsluZznosti (Koncepce vefejné dopravy)

= pro oblast pfipravy vystavby Rychlych spojeni (vysokorychlostnich trati)

3.3.5 Strategie podpory dopravni obsluhy tzemi a Zakon o verejnych sluzbach
v prepravé cestujicich

Strategie podpory dopravnl' obsluhy Uzemi (usnesenim ¢&. 382/2006 vzala vlada na védomi)
a z ni vyplyvajici zakon ¢. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich jsou
zaméfeny na nastaveni systemu flnancovanl zavazku verejné sluzby v dopravé a obnovu
vozového parku ve vefejné dopravé cestujicich. Rozpracovava opatfeni z Dopravni politiky
2005 - 2013 v oblasti vefejné dopravy:

= zefektivnit zpusob poskytovani vefejné podpory pro zajisténi dopravni obsluznosti
tim, Ze vefejna podpora bude poskytovana dopravcim, ktefi jsou ekonomicky stabilni
a schopni zajistit pfepravni sluzby v pozadované kvalité a tyto sluzby garantovat

= podpofit konkurenéni prostfedi pro zajisténi dopravni obsluznosti uzemi formou
stanoveni pozadavkl pro vybér dopravce ekonomicky zplsobilého a schopného
garantovat sluzby ve stanovené kvalité a zajiStovat dopravni obsluznost v ucelenych
uzemnich celcich na dobu minimalné 5 let

= stanovit metodiku pro zajiStovani dopravni obsluznosti zavazky vefejné sluzby

= rozSifovat Uzemni plsobnost a funkénost IDS (v€etné metodické podpory pro
zlepSeni fizeni a koordinaci €innosti mezi druhy dopravy); pokracovat v legislativni
podpore pro vznik a zlepSovani funkénosti IDS

= podporovat vznik informacnich a telematickych systém( ve verejné dopravé, zajistit
realizaci cilt projektu JSDI

Soucasti procesu je rovnéz zpracovany celostatni plan dopravni obsluznosti s vazbou na
regionalni a mistni objednavky a Harmonogram postupného otvirani trhu vefejnych sluzeb
v pfepravé cestujicich v oblasti dalkové a nadregionalni Zelezni¢ni osobni dopravy.

Dopravni planovani v oblasti zajiStovani dopravni obsluznosti koncipuje zakon jako Cinnost
sméfujici k vytvoreni transparentniho prostfedi pro stat a kraje na strané jedné a dopravce
na strané druhé, které ma napomoci kvalitni spolupraci objednatelll vefejné dopravy
a efektivnimu vynakladani vefejnych prostiedkd v této oblasti. V § 5 zakona 194/2010 Sb. je
dopravni planovani vymezeno jednak svym u€elem, svymi nastroji a jejich minimalnim
obsahem a pozadavkem na verejnou pfistupnost svych vystupl; § 5 rovnéz obsahuje jeden
obecny pokyn pro dopravni planovani, pozadujici patefni charakter zelezni¢ni dopravy.

3.3.6 Plan dopravni obsluhy uzemi vlaky celostatni dopravy,
zasady objednavky dalkové dopravy pro obdobi 2012 — 2016

Cilem dopravniho planovani je vytvaret podminky pro hospodarné, efektivni a ucelné
zajistovani dopravni obsluznosti a vzajemnou spolupraci statu, kraji a obci pfi této ¢innosti.

Dopravni planovani vychazi, na zakladé zakonného pozadavku, z patefnich spoju verejné
drazni osobni dopravy pfi zajisStovani dopravni obsluznosti. Tento dopravni plan vyjadfuje
nazory Ministerstva dopravy jako objednatele dalkové dopravy.

Minimalni rozsah dopravniho planu je nasledujici:
= popis zajiStovanych vefejnych sluzeb v pfepravé cestujicich
= pfedpokladany rozsah poskytované kompenzace

= gasovy harmonogram uzavirdni smluv o vefejnych sluzbach a postup pfi uzavirani
téchto smluv
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= harmonogram a zpusob integrace, pokud se stat a kraje podileji na organizaci
integrovanych vefejnych sluzeb v pfepravé cestujicich

Nad ramec téchto zakladnich nalezitosti dopravniho planu obsahuje dokument rovnéz
posouzeni prepravnich potfeb, které musi byt vychodiskem pro navrh feSeni dopravni
obsluznosti, ¢ast vénovanou sledovani kvality objednavanych dopravnich sluzeb a &ast
vénovanou prumeétu potfeb objednavky dalkové dopravy do infrastrukturnich investic
v dalSim obdobi.

3.4 Vychozi nadrazené dokumenty Kraje Vysocina

3.4.1 Zasady uzemniho rozvoje Kraje Vysocina

Zasady uzemniho rozvoje Kraje Vysodina (ZUR) jsou Uzemné planovaci dokumentaci,
ktera ma celokrajskou plsobnost. Vydava je zastupitelstvo kraje jako opatfeni obecné
povahy. Na Uzemi kraje jsou zavazné pro v8echny subjekty. ZUR Kraje Vysogina nabyly
aginnosti v listopadu 2008, jejich aktualizace pak v fijnu 2012. ZUR zpfesfiuji cile
nadfazeného dokumentu celorepublikového vyznamu, kterym je Politika uzemniho rozvoje
CR, a zaroven jsou nadfazenym dokumentem pro Gzemni plany obci.

ZUR zpreshiuji rozvojové oblasti (OB 11 Jihlava) a rozvojové osy (OS 5 Praha — Jihlava —
Brno) republikového vyznamu na Uzemi Kraje Vysolina a vymezuji rozvojové oblasti,
rozvojové osy a specifické oblasti krajského vyznamu.

Rozvojové oblasti krajského vyznamu:

= OBk 2 okoli mésta Pelhfimov

= OBk 3 okoli mésta Trebi¢

= OBk 4 okoli mést Zdar nad Sazavou a Nové Mésto na Moravé
Rozvojové osy krajského vyznamu:

= (OSk 1 Havlickav Brod — Humpolec — Pelhfimov — Kamenice nad Lipou (- Jindfichav
Hradec)

»= OSk 2 Jihlava — Tre$t — Telé (— Dadice): ZUR zde stanovuji mj. zasadu posilovat
vyznam Zeleznicniho spojeni v rozvojové ose

= OSk 3 Jihlava — Brtnice — Trebi¢

= OSk 4 Svétla nad Sazavou — HavliCkav Brod — Pfibyslav — Zdar nad Sazavou — Nové
Mésto na Moravé: ZUR zde stanovuji mj. ukol ovéfit moznosti dosaZeni parametrd
AGTC na trati Caslav — Svétla nad Sazavou — Havlickav Brod — Zdar nad Sazavou

= OSk 5 (Znojmo — Blizkovice —) Moravské Budé&jovice
Specifické oblasti krajského vyznamu:

= SOBk 1 severni ¢ast spravnich obvodl obci s rozSifenou pusobnosti (ORP) Pacov
a Pelhfimov vCetné zapadni Casti spravniho obvodu obce s poveéfenym obecnim
uradem (OPU) Lede€ nad Sazavou

» SOBk 2 Vysocina sever — severozapadni ¢ast spravniho obvodu ORP Chotébof

=  SOBk 3 Vysocina severovychod — severovychodni ¢asti spravnich obvodid ORP Nové
Mésto na Moravé a Bystfice nad PernStejnem

=  SOBk 4 Jemnicko

= SOBk 5 Hrotovicko — jihozapadni &ast spravniho obvodu OPU Hrotovice
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V rozvojovych oblastech a osach, stejné jako ve specifickych oblastech, kde se projevuji
problémy z hlediska hospodaiského rozvoje a sociodemografickych podminek, je vhodné
vénovat vy$Si pozornost dopravni obsluznosti tzemi.

3.4.2 Program rozvoje Kraje Vysoc€ina

Program rozvoje Kraje VysocCina pfedstavuje zakladni stfednédoby dokument regionalniho
rozvoje na uzemi vy$Siho uzemné samospravného celku. Dokument je zpracovan pro
Casové obdobi 2010 — 2014. Program rozvoje Kraje VysoCina vychazi ze Strategie
regionalniho rozvoje CR zpracované na narodni Urovni a stanovuje rdmec pro odvétvové
strategie, které ho konkretizuji. Profil Kraje Vysocina je tvofen tfemi ¢astmi.

Prvni Casti je Profil Kraje VysocCina, ktery pfedstavuje analytickou €ast, pfi jejiz tvorbé je
vyuzito Sirokého spektra statistickych udaji. Profil Kraje Vysocina byl aktualizovan v prosinci
2012.

Druhou Casti Programu rozvoje Kraje Vysocina tvofi SWOT analyza, ktera definuje silné
a slabé stranky kraje, mozné pfilezitosti a hrozby. SWOT analyza byla zpracovana v prosinci
2011.

Treti Easti je programova. Ta definuje na zakladé pfedchozich dvou &asti zakladni rozvojové
smeéry na urovni prioritnich oblasti. Prioritnich oblasti je celkem 6 a jsou dale rozpracovany
do urovné opatfeni a aktivit. U kazdého opatfeni mohou byt formulovany az dvé pfednostni
aktivity. VSe zastfeSuje vize rozvoje Kraje Vysocina: ,Chceme byt zdravym krajem, ktery
bude nejen atraktivnim mistem pro praci, ale také pro volny ¢as a poznavani. Krajem, ktery
umi byt napomocen svym obcéanum i subjektim pusobicim v regionu a ktery jim umi dat
pFilezitost pro jejich dalSi rozvoj. Budeme se snazit o to, aby nase Vysoc€ina zUstala krajem
s prosperujici ekonomikou, zivym venkovem a kvalitnim zivotnim prostfedim.“ Dopravni ¢ast
je rozvijena v prioritni oblasti 3: Technicka infrastruktura, kde jsou jmenovana tato opatfeni:

= Opatfeni 3.2: Modernizace silniéni sité
= Opatfeni 3.3: Modernizace a rekonstrukce Zelezni¢ni sité
= Opatfeni 3.4: ZlepSeni dopravni obsluhy

Programova &ast byla zpracovana v prosinci 2011.

3.4.3 Strategie Kraje Vysoc€ina 2020

Strategie Kraje Vysocina 2020 je zpracovana jako stfednédoby strategicky dokument na léta
2014 — 2020. Strategie byla zpracovana zejména z dlvodu pfipravy kraje na nové
programové obdobi EU 2014 — 2020. Cilem tohoto dokumentu je na zakladé mistniho
rozvojového potencialu stanoveni prioritnich rozvojovych okruhd do roku 2020,
a to pfedev8im za ucelem udrzZeni a posileni konkurenceschopnosti Kraje Vysoc€ina.

Strategie se sklada z 3 c&asti. Analyticka Cast stru¢né hodnoti vyvoj v jednotlivych
tematickych oblastech a identifikuje dispozice problémovych okruhl. Cilem této analyzy neni
vyCerpavajicim zplsobem charakterizovat situaci v kraji — to je obsahem pravidelné
aktualizovaného dokumentu Profil Kraje Vysoc€ina, ktery je sou€asti Programu rozvoje Kraje
Vysoéina V navaznosti na analytickou éést byla vyhotovena SWOT analyza které shrnuje

silnych a slabych stranek kraje a v moznych hrozbach a pfilezitostech pusobicich na kraj.

NejdulezitgjSi casti dokumentu je Programova c¢ast, kter4d navazuje na poznatky
z pfedchozich dvou &asti a definuje pét prioritnich oblasti rozvoje, které se dale €leni na
16 rozvojovych opatfeni. Pro naplfiovani jednotlivych opatfeni byly stanoveny kliové
aktivity, které by mély co nejucinnéji pfispivat k napliovani jednotlivych opatfeni. Soucasti
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Strategie jsou i strategické projekty — tyto konkrétni projekty, které by mély byt v dotCeném
obdobi v regionu realizovany, byly rozpracovany do podoby projektovych karet.

Strategie Kraje Vysocina 2020 vybira a zpfesnuje nejvySsi priority Programu rozvoje kraje.

Strategickymi projekty zelezninich trati do roku 2020 jsou optimalizace, modernizace,
resp. revitalizace Zelezniénich trati €. 225, 227, 230, 238, 240 a 250, zpracovani konceptu
propojeni vysokorychlostni trati s konvencni Zelezniéni siti a zpracovani dokumentace pro
Uzemni Fizeni Usekl vysokorychlostni trati v Kraji Vysocina. V oblasti Zelezni¢nich uzll
a stanic pak projekty zvySeni nastupistnich hran na normovou vysku 550 mm nad temenem
kolejnice v souvislosti s pofizenim nizkopodlaznich vozidel fady 841, projekty obnovy
staniénich zabezpecovacich zafizeni a projekty prfestupnich terminall, zejména Jihlava
mésto a Trebi€. Strategicky projekt Vefejna doprava zahrnuje zejména obnovu vozového
parku a pofizeni telematickych systéma.

Strategie Kraje Vysoc€ina 2020 byla schvalena Zastupitelstvem Kraje Vysoc€ina v prosinci
2012.

Program rozvoje Kraje Vysocina Strategie Kraje Vysoc€ina 2020

opatfeni D.1 Kvalitni regionalni silnicni sit

strategicke projekty:

= modernizace komunikaci patefni silni¢ni
sité v majetku kraje

= modernizace komunikaci paterni silnicni
sité v majetku statu

opatieni D.2 Modernizace Zeleznice

a zkvalitnéni pfepravy osob na Zeleznici

strategicke projekty:

= modernizace Zelezni€nich trati v Kraji
Vysocina

= rekonstrukce a modernizace
Zelezninich uzll a stanic

opatfeni A.2 PfitaZlivy venkov

strategicky projekt Vefejna doprava

opatfeni 3.2 Modernizace silni¢ni sité

opatfeni 3.3 Modernizace a rekonstrukce
zelezniéni sité

opatfeni 3.4 ZlepSeni dopravni obsluhy

Tabulka 3: Navaznost opatieni Programu rozvoje kraje a Strategie Kraje Vysocina 2020

3.4.4 Memorandum o spolupraci v zelezniéni dopravé v ramci uzemniho
obvodu Kraje Vysocina (2006)

Memorandum o spolupraci v Zeleznicni dopravé v ramci uzemniho obvodu Kraje Vysocina,
uzaviené mezi Ministerstvem dopravy CR, Spravou Zelezniéni dopravni cesty, Ceskymi
drahami a Krajem Vysoc€ina v Fijnu 2006. Spoluprace zucastnénych stran sméfuje k vytvoreni
funkéniho dopravniho systému vyhovujiciho potfebam regionu, Setrného k Zivotnimu
prostiedi a splfiujiciho pozadavky na kvalitni a bezpe&nou dopravni obsluznost v kraji pro
jeho obyvatele i navétévniky a tim k naplfiovani cilti dopravni politiky Evropské unie a Ceské
republiky.

3.5 Ostatni vychozi dokumenty Kraje Vyso€ina

3.5.1 Dopravni plan Kraje Vysocina

Dopravni obsluznost nadregiondlniho a mezinarodniho charakteru je zajiStovana
ministerstvem dopravy na smluvnim zakladé s dopravci. Kraje zajistuji dopravni obsluznost
taktéZz na smluvnim zakladé, a to regionalniho charakteru. Cilem obou subjektl je zajisténi
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vzajemné provazanosti nabidky celostatni dopravy a regionalni dopravy tak, aby vytvarela
ucelenou spolupusobici sit.

Snahou kraje v ramci dopravniho planu je pfiprava optimalizace dopravni obsluznosti tzemi,
vybér dopravcl zabezpedujicich prepravni potfeby obyvatel kraje pfi sou¢asném nastaveni
minimalnich standardd kvality nejen pouzivanych vozidel, ale iposkytovanych sluzeb,
atov Casovém horizontu dle dale uvedeného harmonogramu. Vysledkem by méla byt
stabilizace systému zabezpeCovani dopravni obsluznosti kraje napliujiciho kritéria
hospodarného, ucelného a efektivnino hospodareni s vefejnymi prostredky.

Dopravni plan Kraje Vysocina byl schvalen Zastupitelstvem Kraje Vysoc&ina v prosinci 2011.

3.5.2 Studie proveditelnosti zavedeni integrovaného dopravniho systému v
podminkach kraje Vysodina

Cilem studie bylo posoudit moznost vzniku integrovaného systému vefejné dopravy na
uzemi Kraje VysocCina. Dokumentace obsahuje analyzu dopravniho feSeni v kraji, rozbor
tarifi platnych v roce 2009 a navrh feSeni IDS vcetné odbavovaciho systému, organizace
a véetné fizeni vefejné dopravy a ekonomického vyhodnoceni. Studie byla zpracovana
v roce 2009.

3.5.3 Projekt pro realizaci nahrady ¢asti rozsahu verejné drazni osobni
dopravy verejnou linkovou osobni dopravou v ramci zakladni dopravni
obsluznosti tUzemi kraje Vysoc€ina

Dokumentace obsahuje dopravni analyzu stavu roku 2008, ekonomické rozbory, navrhy
nahrazeni drazni dopravy linkovou osobni dopravou, hodnoceni variant s pfinosy a riziky
a posouzeni legislativniho ramce. V dokumentu je uveden hlavni cil stabilizace stavajiciho
objemu cestujicich ve vefejné dopravé, kterého je mozné dosahnout pouze formou
zvySovani kvality a efektivitou nabidky.
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4 Shrnuti

Dokument Dopravni politika Kraje Vysocina identifikuje hlavni problémové oblasti sektoru
doprava ve struktufe, vize, prioritni oblasti, opatfeni a aktivity opatfeni. Tato struktura je
v souladu se €lenénim Programu rozvoje Kraje Vysoc€ina. Nadfazené a navazné strategické
dokumenty nadnarodni, narodni a krajské urluji vstupy dopravni politiky kraje.

Cilem Dopravni politiky Kraje Vysocina je vytvofit podminky pro zajisténi kvalitni dopravy
zameéfené na jeji ekonomické, socialni a ekologické dopady v ramci principt udrzitelného
rozvoje a polozit realné zaklady pro nastartovani zmén proporci mezi jednotlivymi druhy
dopravy, které jsou zakladem strategie udrzitelného rozvoje.

Role vefejné dopravy, silnd a vyznamné dotovana vefejnymi prostfedky v obdobi planované
ekonomiky, se v posledni dobé obecné potyka s vyraznym oslabenim poptavky cestujicich,
spojenym se zvySovanim jejich kupni sily a rozmachu IAD. Tento jev, spolu s urbanistickou
strukturou Kraje Vysocina s nizkou hustotou zalidnéni, zhorSuje postaveni vefejné dopravy
a zaroven prodrazuje jeji provoz. Proto je pfistoupeno k revizi vefejné dopravy a k navrhu
dopravnich feSeni vefejné dopravy Kraje VysocCina v urovni patefni sité, které budou
reagovat na zménu vnéjSich podminek provozovani vefejné dopravy. Jednim z cili je také
navrhnout takova opatfeni, ktera oslovi cestujici, ktefi jsou ochotni cestovat vefejnou
dopravou, ale v minulosti jiz pfesli k dopravé individualni.

Vefejna doprava je pfitom chapana, jako prvek integrujici jednotlivé Casti uzemi a zaroven
prvek se socidlnim aspektem, ktery zajiStuje dopravni obsluZznost na zakladé subvence
vefejnych subjektd.

Dopravni obsluznosti se rozumi zabezpecCeni dopravy po vSechny dny v tydnu pfedevsim do
Skol a Skolskych zafizeni, k orgdnim vefejné moci, do zaméstnani, do zdravotnickych
zafizeni poskytujicich zakladni zdravotni pécCi a k uspokojeni kulturnich, rekreacnich
a spoleCenskych potfeb, vCetné dopravy zpét, pfispivajici k trvale udrzitelnému rozvoji
uzemniho obvodu.

Cast A Dopravni politika Kraje Vysogina tvofi zakladni strategickou &ast celého dokumentu
RAILHUC - pfestupni terminaly a patefni sit vefejné dopravy Kraje Vysocina. Dopravni
Politika Kraje Vysoc€ina je dale rozpracovana v navaznych ¢astech B az F.

2 C T EUROPEAN UNION
« ‘ OPE EUROPEAN REGIONAL 21/23
.*/ LURWE & DEVELOPMENT FUND



Wi RAILHUC

Seznam schémat, tabulek a obrazku

Schéma 1 Hierarchie vize, prioritnich oblasti, opatfeni a aktivit................cccoooooiiiiiin . 7

Tabulka 1: Struktura dokumentace RAILHUC - pfestupni terminaly a paterni sit’ vefejné

AOPravy Kraje VYSOCINGA.......uuuii i e s e e e e e et e e e e e e e e e aa e e eaaes 6
Tabulka 2: Hierarchie dokumentl s vazbou na projekt RAILHUC..................oooooeieiiee. 8
Tabulka 3: Navaznost opatieni Programu rozvoje kraje a Strategie Kraje Vysocina 2020....19
Obrazek 1: Navrh Zelezni€ni Sit€ TEN-T .........uuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 9
Obrazek 2: Rozvojové oblasti @ rOZVOJOVE OSY ............uuuuuummmmmiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiniiiiieneeneneeneeneees 11
Obrazek 3: Souhrnné sChéma ZAMEIU ...........uviiiiiiii e 12
Literatura

Evropska komise: Bila kniha: Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoreni
konkurenceschopného dopravniho systému ucinné vyuzivajiciho zdroje, bfezen 2011

Evropska komise: Nafizeni Evropského parlamentu a Rady o hlavnich smérech Unie pro
rozvoj transevropskeé dopravni sité, fijen 2011

Ministerstvo pro mistni rozvoj CR: Politika Gzemniho rozvoje Ceské republiky, 2008
Ministerstvo dopravy: Dopravni politika Ceské republiky pro léta 2005 — 2013, &ervenec 2005

Ministerstvo dopravy: Dopravni politika Ceské republiky pro 1éta 2005 — 2013, aktualizace
2011 — material pro pfipominkové fizeni, 2011

Ministerstvo dopravy: Dopravni politika CR pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku
2050, koncept, leden 2013

SIJM-GEPARDI-2: Dopravni sektorové strategie, 2. faze — Stfednédoby plan rozvoje
dopravni infrastruktury s dlouhodobym vyhledem (GEPARDI 1), listopad 2012

Ministerstvo dopravy: Strategie podpory dopravni obsluhy uzemi, 2006
Parlament Ceské republiky: Zakon o vefejnych sluzbach v piepravé cestujicich, kvéten 2010

Ministerstvo dopravy: Plan dopravni obsluhy Gzemi vlaky celostatni dopravy, zasady
objednavky dalkové dopravy pro obdobi 2012 — 2016

DHV CR spol. s r.o.: Zasady uzemniho rozvoje kraje Vysoc€ina, zafi 2008
DHV CR spol. s r.o0.: Zasady uzemniho rozvoje Kraje Vysoc€ina, aktualizace €. 1, zafi 2012

Krajsky ufad Kraje Vysoc€ina: Program rozvoje Kraje Vysoc€ina, programova &ast, SWOT
analyza, prosinec 2011

Krajsky ufad Kraje Vysocina: Profil Kraje Vysocina, prosinec 2012

Odbor regionalniho rozvoje Krajského ufadu Kraje Vysocina: Strategie Kraje Vysocina 2020,
2012

Ministerstvo dopravy, Sprava Zelezniéni dopravni cesty, Ceské drahy, Kraj Vysogina:
Memorandum o spolupraci v Zelezni¢ni dopravé v ramci uzemniho obvodu kraje Vysoc€ina,
2006

Krajsky ufad Kraje Vysocina: Dopravni plan Kraje Vysocina, prosinec 2011

o) EUROPE L 22123
:‘,/ (WQROPE DEVELOPMENT FUND

ATING FOR SUCCESS.



Wi RAILHUC

UDI MORAVA s. r. o.: Studie proveditelnosti zavedeni integrovaného dopravniho systému v
podminkach kraje Vysocina, srpen 2009

UDIMO spol. s r. o.: Projekt pro realizaci nahrady &asti rozsahu vefejné drazni osobni
dopravy vefejnou linkovou osobni dopravou v ramci zakladni dopravni obsluznosti uzemi
kraje Vysocina, listopad 2008

Institute for Transport Sciences (KTI), Budapest: RAILHUC Project, Output 3.2.2, Modelling
and simulation methodologies, ¢ervenec 2012

Krajsky ufad Kraje Vysocina: Strategie rozvoje cestovniho ruchu v Kraji Vysocina na obdobi
2008 — 2013, kvéten 2008

/> CENTRAL EvRoPE U 28123
<) EUROPE DEVELORMENT FUND

COOPERATING FOR SUCCESS.



