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Uvod

Prace na komunikaci za provozu je, zejména na kratkodobych pracovnich mistech, velmi nebez-
peéna. Podle statistiky RSD doslo v letech 2011 aZ 2021 na siti dalnic v délce cca 900 km na krat-
kodobych pracovnich mistech k nejméné 642 nehodam. Pri nich bylo 90 osob zranéno lehce,
55 tézce a 16 osob zemrelo. Jen na strané RSD a jeho dodavatel(i bylo poskozeno nebo zniéeno
890 mechanismt a vozidel. Pro snizeni poctu a nasledkt téchto nehod je velmi dulezité spravné
pfechodné znaceni.

V roce 2017 vydalo Reditelstvi silnic a dalnic CR novou verzi schémat pro pfechodné znaceni na
dalnicich. Schémata vychéazeji ze schémat jiz u RSD pouZivanych v riiznych verzich od roku 2005
a nahrazuji veSkera schémata pro pohybliva, stabilni kratkodoba a stabilni dlouhodoba pracovni
mista bez pfevedeni provozu uvedena v TP 66 v ¢asti D. BEéhem let se totiz ukazalo, Ze TP 66 jsou
obsahové i koncepcné znalné zastaraly predpis, ktery nepostihuje vyvoj jak v oblasti prvki pouZi-
vanych pro pfechodné znaceni, tak zejména v oblasti bezpecnosti prace za provozu. Soucasné
vydalo RSD schémata pro pfevédéni provozu v délniénich tunelech.

V roce 2021 vydalo RSD dal§i schémata. Jedna se o schémata pro dlouhodobéd pracovni mista
s pfevedenim provozu na dalnici a doplnék & mensi zmény schémat jiz uZivanych od roku 2017.
V soucasné dobé tak existuji pro pfechodné znacleni na dalnicich tfi pfirucky se schématy, které
plné nahrazuji ¢ast D TP 66. Schémata jsou sestavena a Cislovana podle jednotného klice, aby
bylo mozno podle ¢isla poznat uréeni schématu a aby bylo mozno do jednotlivych skupin doplfio-
vat dalSi schémata dle potieby.

Soubézné RSD vydava interni standardy pro jednotlivé prvky pfechodného znaceni pouzivané na
délnicich a silnicich I. tfidy. Zejména se jedna o vykresy opakovanych reSeni (R-plany), poZadavky
na provedeni a kvalitu (PPK) a provozni smérnice (PS; typové technologické postupy). Tyto tech-
nické poZadavky jiz pro potfeby RSD nahrazuji éast A TP 66.

Od roku 2017 zajistuje RSD silami osmi stfedisek spravy a udrzby délnice provadéni vybranych
ginnosti bézné udrzby na nékterych silnicich I. tfidy viastnimi pracovniky. Na podzim 2021 RSD
zahajilo ve Ctyrech krajich dalsi etapu (pilotni projekt) spocivajici v provadéni vybranych &innosti
bézné udrzby na vSech silnicich I. tfidy vlastnimi pracovniky. Vzhledem k zastaralosti TP 66 a
znacné nejednotnosti mezi kraji v oblasti celoro¢niho stanoveni obecnych schémat pro vybrané
nebo opakované cinnosti spojené se spravou, udrzbou, méfenim a opravami komunikaci (viz § 61
odst. 4 zakona ¢. 361/2000 Sb.) vznikla potfeba zpracovat schémata obdobna jako na dalnicich
také pro silnice I. tfidy. Ta by méla byt v jednotné podobé stanovena v Kkrajich s probihajicim pilot-
nim projektem, aby na uzemi statu vznikla Zadana jednotnost pfechodného znaceni v souladu
s § 78 zakona ¢. 361/2000 Sb.

Pri zpracovani vybranych schémat pro silnice . tfidy se ukazalo, Ze je nezbytné koncepcné pre-
pracovat zasady dosud uvedené v TP 66 tak, aby byly vyuZitelné pro komunikace vSech tfid. Tepr-
ve po stanoveni zasad spoleénych pro vSechna schémata bylo mozno vytvofit vybrana schémata
pro pilotni projekt na silnicich I. tfidy. Pri pfepracovani zasad byly vyuZity podklady z vybranych
evropskych statl a zejména nové némecké poZadavky na bezpecnost prace.

Také je stale vice ziejmé, Ze schémata pro prechodné znaceni spolu s nezbytnym textem musi byt
rozdélena do vice samostatnych pfirucek podle typu komunikace. VyZaduje to rozdilnost poZa-
davku i provozu, nutnost zavadéni novych prvkl pfechodného znaceni, sloZitost projednani a velky
rozsah schémat znamenajici i obtiznou celkovou aktualizaci. Rada evropskych statu proto jiz delsi
dobu pouziva vice samostatnych predpist podle typ komunikace.

Nové zasady mohou slouzit jako metodicka pomdicka pro ziskani detailnéjSich znalosti projektantd,
spravcy, firem provadéjicich prechodné znaceni i silniCnich spravnich ufadl. K oblasti pfe-
chodného znaceni totiz u nas, na rozdil od jinych statu, neexistuji detailnéjsi metodiky ¢i u¢ebnice.

Vzhledem k pilotnimu projektu a omezenému vybaveni prvku pfechodného znaceni novymi sloz-
kami RSD obsahuje tato pfiruéka soucasné schémata pro prechodné znadeni v obci i schémata
pro extravilan, a to jen schémata vybrana pro nékteré prace. V budoucnu budou tato schémata
dopracovana pro dal$i situace a rozdélena do raznych svazka.



Oznacovani pracovnich mist na silnicich I. tridy
1. VSeobecné

Na pozemnich komunikacich se denné z divodu udrzby a oprav oznacuje tzv. pfechodnou Upra-
vou provozu mnozstvi pracovnich mist. Podle § 61 odst. 4 zakona €. 361/2000 Sb. muze byt pre-
chodna uprava provozu na pozemni komunikaci pro vybrané nebo opakované &innosti spojené se
spravou, udrzbou, méfenim, opravami nebo vystavbou komunikace nebo k zajiSténi bezpeénosti
provozu stanovena obecnymi schématy. Platnost obecného schématu musi byt asové omezena,
nejdéle vSak na dobu jednoho roku.

Pracovni mista se rozdéluji na kratkodoba a dlouhodoba. Kratkodoba pracovni mista se zfizuji na
dobu zpravidla jednoho dne, vyjimecné na dobu dvou dni. Dlouhodoba mista jsou na dobu delSi.
Kratkodoba mista mohou byt nouzova, pohybliva a stabilni. Dlouhodoba mista jsou s pfevedenim
provozu na protismérny jizdni pas nebo bez prevedeni.

Tato pfirucka obsahuje vybrana obecna schémata pfechodného znaceni platna pro silnice |I. tfidy a
je zavazna pro SSUD, Spravy RSD, Spravu dalnic a Zavod Brno. Vztahuje se na veskeré pre-
chodné znadeni, tj. na znadeni provadéné slozkami RSD i jinymi organizacemi majicimi smluvni
vztah s RSD, pokud neni konkrétnim stanovenim pro danou akci uréeno jinak. Zde vyobrazena
schémata nahrazuiji pfisluSsna schémata v ¢asti B a C TP 66.

Ve schématech jsou uvedeny minimalni poc€ty znacek a zafizeni. O pfipadném zvyseni po¢tu zna-
Cek a zafizeni, o kombinaci vice schémat v jednom misté nebo o zméné rozmisténi jednotlivych
prvkd rozhoduje vedouci zaméstnanec dle mistnich podminek. Je samoziejmé, Ze pracovni misto
by mélo byt co nejkratsi, mélo by co nejvice odpovidat dopravni situaci a mélo by trvat jen nezbyt-
né nutnou dobu.

Na stabilnich pracovnich mistech musi byt dodrZzeny minimalni vzdalenosti pfenosnych znacek od
stavajicich znacek (zpravidla 50 m). To neplati pro kilometrovniky a zna¢ky nad vozovkou.

Schémata pro dlouhodoba pracovni mista mohou byt podle mistnich podminek, intenzity provozu,
denni doby, viditelnosti, délky trvani praci a podobné pouzita i na kratkodobych stabilnich pracov-
nich mistech.

Ve schématech neni uvedeno pouze samostatné vozidlo vybavené zvlastnim vystraznym svétel-
nym zafizenim oranzové barvy (tzv. majakem) bez dalSich mobilnich prostfedkl ¢i doplikovych
zvlastnich vystraznych svitilen. Jedna se o vozidlo, které ma jeden ¢i dva ,majaky“ schvaleného
typu pfipevnéné trvale nebo pomoci pfisavky €i magnetu. Takto vybavené vozidlo je mozno pouzit
k pomalé jizdé nebo ke kratkodobym zastavkam zpravidla neprevysujicim dobu dvaceti minut.

Dalsi pozadavky na bezpecnost prace i provozu, zfizovani a ruseni pracovnich mist a jejich projek-
tovani a pfipravu stanovuji Provozni smérnice RSD (PS).

2. Pozadavky na voziky

Pozadavky na malé a velké vystrazneé voziky (pojizdné uzavirkové tabule €. Z7) a pfedzvéstne
voziky (zafizeni pfedbézné vystrahy) pouzivané na komunikacich ve spravé RSD jsou uvedeny
ve standardu PPK — VOZ.

3. Pozadavky na pfenosné dopravni znaCky a dopravni zafizeni

Pozadavky na konstrukci a provedeni prenosnych znacek a dopravnich zafizeni pouzivanych na
komunikacich ve spravé RSD jsou uvedeny ve standardu PPK — PRE a v pfisluSnych R-planech.



4. Pozadavky na zvlastni vystrazna svételna zarizeni a vystrazna svétla
oranzove barvy

Ridi¢ vozidla vybaveného zvlastnim vystraznym svétlem oranzové barvy smi dle § 42 zakona
€. 361/2000 Sb. tohoto svétla uzivat jen tehdy, mohla-li by byt jeho jizdou nebo pracovni &innosti
ohroZena bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich. Vystrazné svétlo vyjadfuje zvlastni
povahu vozidel a jejich postaveni vuci ostatnim u€astnikim provozu na komunikaci.

Dle § 24 vyhlasky &. 341/2002 Sb. pracovni stroje a specialni automobily vykonavaijici praci za
jizdy nebo pfi stojicim vozidle na vozovce nebo krajnici musi byt vybaveny jednim nebo vice
zvlastnimi vystraznymi svételnymi zafizenimi se svétlem oranzové barvy (tzv. majaky). Tato sveé-
telna zafizeni mohou byt dopInéna nejvice péti kusy doplfikovych zvlastnich vystraznych svitilen
se svétlem oranzové barvy uspofadanymi horizontalné v jedné fadé (tzv. rampa) nebo tfinacti kusy
doplrikovych zvlastnich vystraznych svitilen se svétlem oranzové barvy (tzv. Sipka nebo kfiz). Na
pfipojném vozidle muze byt téchto svitilen az 24.

Vyhlaska tak ur€uje, ze zatimco ,majak” maze svitit na vozidle samostatné, ,rampa“ nebo ,Sipka i
kfiz* musi svitit vzdy spole¢né s ,majakem®.

Pokud vozidlo s vystraznym nebo pfedzvéstnym vozikem (tj. dopravnim zafizenim &. Z 7 nebo
zafizenim predbézné vystrahy) v €innosti neni v pohybu, nemusi mit zapnuto zvlastni vystrazné
svétlo. Je to vSak vhodné.

Obecné pozadavky jsou uvedeny ve vyhlasce ¢. 341/2002 Sb., o schvalovani technické zpUsobi-
losti a o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich. Detailni pozadav-
ky na vystrazna svétla tvofici svételné signaly ¢. S 7, S 8c, S 8d, S 8e pouzivana na komunikacich
ve spravé RSD jsou uvedeny ve standardu PPK — SVE a v pfislusnych R-planech.

Poznamka:
Pozadavky na provedeni a kvalitu (standardy PPK), vykresy opakovanych feseni (R-plany), provozni smérnice a dalSi
predpisy RSD jsou k dispozici na webu RSD (www.rsd.cz, sekce Technické pfedpisy — PPK a dopravni znaceni).

5. Hlavni zasady pro pfechodné dopravni zna€eni na vSech typech
komunikaci

PFi pfechodném znaceni je tfeba vzdy porovnavat a zohledrovat nasledujici faktory:
— ¢as,
— bezpecnost prace,
— bezpecnost provozu,
— plynulost provozu,
— cena za znaCeni a za pfripadné zmény harmonogramu praci
— naroky stavby na dopravni prostor.

Z vysledného kompromisu plyne mozné pouziti konkrétnich prvku, postupl a schémat. V fadé pfi-
padu je nutno schémata upravit podle mistnich podminek.

Pracovni mista jsou planovana nebo neplanovana. Neplanovana jsou pracovni mista pro oznaceni
nehod, nepojizdnych vozidel a dalSich pfekazek provozu a jinych nouzovych situaci s nebezpecdim
z prodleni (napfiklad nepfedvidané dopravné bezpelnostni akce policie nebo celni spravy), kdy
v daném Case neni k dispozici potfebny pocet pracovniki nebo prostiedkld. Pro oznaceni téchto
mist je urCena zvlastni skupina schémat — skupina N, ktera obsahuje minimum prostfedku pro
znaceni. Podle moznosti se schémata skupiny N co nejdfive pfeznaci na bézna schémata.

Ostatni pracovni mista mohou byt pohybliva (skupina M) nebo stabilni, ta se dale déli na kratkodo-
ba (skupina K) a dlouhodoba (skupina D). Na sméroveé rozdélenych komunikacich se pfi pfevedeni
provozu na protismérny jizdni pas pouzivaji schémata skupiny P.
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Jednotlivé &asti pracovniho mista, jejich vzajemny vztah a celkovou sestavu zobrazuje schéma
001. Pro bezpecnost provozu i pracovnikl maiji zvlastni dllezitost:

— pfiEna uzavéra,
— bezpecnostni zona,

— boé&ni bezpe€nostni odstup (BO).

Podoba a délka pficné uzavéry, délka bezpeénostni zony a Sifka bocniho bezpecnostniho odstupu
se liSi nejen podle pouzitych prvkld znaceni, ale také podle druhu komunikace, umisténi pracovni-
ho mista v obci nebo mimo obec, bézné nejvyssi dovolené rychlosti, dopravniho zatizeni, pozado-
vané dovolené rychlosti pfi prdjezdu podél pracovniho mista, doby trvani pracovniho mista, druhu
vozidel, Sifky jizdnich pruh a jednosmérného nebo obousmérného provozu. Pfi navrhu oznaceni
a zabezpeceni dopravniho mista je mozno volit rizné kombinace prvka.

Délka bezpelnostni zény se vzdy pocita od oje odpojeného vystrazného voziku nebo od predku
jeho tazného vozidla k za¢atku pracovniho mista. U pohyblivych pracovnich mist tvofenych jenom
vozidly zacina pracovni misto na zadni ¢asti tohoto vozidla. Stabilni pracovni mista zahrnuji nejen
pracovni vozidlo, ale i vlastni prostor praci, prostor pro material, stroje, pohyb pracovniki kolem
vozidel a podobné. Proto se u stabilnich pracovnich mist délka bezpecCnostni zény pocita
k prvnimu bodu pracovniho mista.

U pracovnich mist skupiny N ur€enych pro oznacovani nehod, nahlych pfekazek provozu a dalSich
mist pfi nebezpedi z prodleni zahrnuje pracovni misto nejen nepojizdné nebo havarované vozidlo,
ale i vozidla policie, hasi¢l, zachranky, odtahovek a servisu, dalSich uc¢astniki nehody a svédka.
Délka bezpecénostni zony, zejména na dalnici, se vztahuje k prvnimu vozidlu z uvedenych.

Minimalni délku bezpe€nostni zony na kratkodobych pracovnich mistech, pokud je pfi¢na uzavéra
tvofena vozidlem, stanovuje tabulka 1. Délku pficné uzavéry a délku bezpeénostni zony, je-li pfic-
na uzavéra tvorena dopravnimi kuzely nebo smérovacimi deskami, délku mezi koncem pracovniho
mista a zaCatkem koncové uzavéry a délku koncové uzavéry stanovuje tabulka 2.

PFipustné prvky pro pfi¢nou uzavéru na planovanych pracovnich mistech stanovuje tabulka 3. Vy-
raznost jednotlivych prvkd uzitych na vozidlech je nasledujici (vzestupné): auto se svételnou ram-
pou — auto se stfedni svételnou Sipkou — auto se stfedni svételnou Sipkou doplnénou dvéma
svetly LO9H — vystrazny vozik maly — vystrazny vozik velky. Tabulka uvadi minimalni pozadavky
pro danou situaci, vzdy maze byt pouzit prvek s vy$Si vyraznosti. Mala svételna Sipka je urCena
pouze pro stabilni umisténi a nesmi byt pouzita na vozidlech. Vice viz standard PPK — SVE a vy-
kres opakovanych feSeni R 110.

Pfipustné prvky pro podélnou uzavéru na planovanych pracovnich mistech stanovuje tabulka 4.

Minimalni Sitku bo¢niho bezpeénostniho odstupu na kratkodobych a dlouhodobych pracovnich
mistech stanovuji tabulky 5 a 6.

Dovolena rychlost jizdy pfi prdjezdu podél pracovniho mista zavisi na tfech prvcich:
— Sifce jizdniho / jizdnich pruhu,
— jednosmérném nebo protismérném provozu bez fyzického oddéleni,

— Sifce bo¢niho bezpecnostniho odstupu zajistujiciho bezpecnost pracovnika.

V fadé pfipadu by bylo mozno vzhledem k Sifce jizdniho pruhu stanovit vy$Si dovolenou rychlost,
avSak kvili celkové malé Sifce zpevnéni komunikace a z toho plynoucimu Uzkému boénimu bez-
pecnostnimu odstupu i pfes pouziti lepSich prvkl pro podélnou uzaveéru je nutno dovolenou rych-
lost snizit. Na dlouhodobych pracovnich mistech je tak nezbytné zohledriovat pfitomnost pracov-
nikd. V dobé nepfitomnosti pracovnikl, zejména o vikendech, je asto mozno (a zadouci!) zvysit
dovolenou rychlost pfi prdjezdu pracovnim mistem. ZvySi se tak plynulost provozu i celkova re-
spektovanost znaceni.



Pokud je kvuli malé Sifce pruhu nebo kvuli malému boénimu odstupu nutno snizit rychlost oproti
nejvyssi dovolené o vice nez 30 km/h, musi byt v potfebném odstupu osazena dal$i znacka nebo
znacky €. B 20a upravujici postupné sniZeni rychlosti.

Pfi zfizovani pfechodného znaceni je nezbytné dbat, aby nenastal rozpor mezi stavajicim a novym
znacenim. Nadfazenost pfenosnych znacek je sice dana Cervenobilym pruhovanim jejich sloupku,
v fadé pfipadl vSak vzhledem k rozmérim znacky a jejimu osazeni (napf. na svodidlo) nejsou pro
fidi€e tyto pruhy dostatecné zietelné. Také se mohou v misté vyskytovat dfive umisténé dopravni
znacky. Proto je nutno rozporné znacky zneplatnit postupem uvedenym ve standardu PPK — PRE.

Potfebné svislé znacky se za kfizovatkou musi opakovat. Kfizovatkou je minéno i pfipojeni vy-
znamnéjsi ucelové komunikace oznacené svislymi dopravnimi zna¢kami, viz vykres opakovanych
feseni RSD R 115, zejména obrazky 1/, VI/, VII/. To obdobné plati pfi vyskytu znacek ,Dalnice",
.Konec dalnice”, ,Silnice pro motorova vozidla“, ,Konec silnice pro motorova vozidla“, ,Obec",
,Konec obce".

Zdvojeni zvyraznéni znacek, tj. souasné uziti zlutozelené fluorescencni folie a vystraznych svétel
je zakazano.

PFi vedeni zuzeného jizdniho pruhu ve smérovém oblouku s polomérem mensim nez 170 m je
tfeba zohlednit potfebné rozsifeni (Aa). Pfi tom se pouZije ovéfeni programem pro obalové kfivky,
ktery zohledriuje i rychlost. Pfislusné tabulky v CSN 73 6101 a 73 6102 se nepouZziji.

Pracovni auta vzdy musi mit oranzové majaky. Ty mohou byt doplnény pétisvétlovou rampou,
stfedni svételnou Sipkou, stfedni svételnou Sipkou doplnénou dvéma svétly L9H nebo mlze byt
pouzit maly nebo velky vystrazny vozik. Pfipustné svételné rezimy a zobrazeni svételné rampy,
svételné Sipky, pfedzvéstného voziku a vystrazného voziku zobrazuji schémata 002 az 004, 010,
011. Schéma 003 plati pro velké i malé vystrazné voziky.

Pfedzvéstné voziky se umistuji tak, aby pokud mozno nezasahovaly do jizdniho pruhu (pribézné-
ho nebo pfidatného). V mistech se zpevnénou krajnici uzsi nez 2,5 m se voziky umistuji do nou-
zovych zalivl, do pfipojeni odpocivek nebo kfizovatek, ¢asteCné na nezpevnénou krajnici atd. Na
smérové rozdélenych komunikacich s velmi uzkou nebo chybéjici zpevnénou krajnici je na kratko-
dobych stabilnich pracovnich mistech do doby vybudovani nouzovych zalivd dovoleno pfi nedo-
statku mista umistit pfedzvéstné voziky az na vzdalenost 1500 m (prvni vozik ve sméru jizdy) a
1000 m (druhy vozik). Na dodatkovych tabulkach na vozicich se uvedou nejblizSi vzdalenosti
v sadé, viz schéma 004.

Na sméroveé rozdélenych silnicich s dovolenou rychlosti vyssi nez 90 km/h se pro oznacovani pra-
covnich mist pouzije Pfiru¢ka pro oznaCovani pracovnich mist na dalnicich, I. dil — Pracovni mista
bez pfevedeni provozu na volné trase a jeji doplnék.



Minimalni délka bezpe€nostni zény B podle schématu 001 na kratkodobych

Tabulka 1 pracovnich mistech, pokud je pfi€na uzavéra tvorena vozidlem
L. L dalnice,
komunikace | Smerove nerozdélené sméroveé - .
v obci komunikace v extravilanu | (ozdélené S””I_Ce pro moto_rc?va
s dovolenou | S dovolenou rychlosti komunikace vozidla v extravilanu,
rychlosti max. 90 km/h; v extravilanu smérové rozdélené
max. 60 km/h | komunikace v obci s dovolenou komunikace
a s provozem | s dovolenou rychlosti rychlosti max. | v extravilanu ]
mot. vozidel | yys3inez 60 km/h 90 km/h s dovolenou rychlosti
vy$Si nez 90 km/h

vystrazny vozik

pfipojeny k autu

s pohotovostni 10 m

hmotnosti min. 7,5 t

(ochranné vozidlo) 3m 30m 50m

nebo vozidlo téze 30 m na Ctyfpruhu

hmotnosti se Sipkou

nebo rampou

vystrazny vozik

pfipojeny k autu

s pohotovostni

hmotnosti mensi nez 15m

7,51 (praqovm’ nebo 5m 50 m 100 m

taZné vozidlo)

) 30 m na ¢étyfpruhu

nebo vozidlo téze

hmotnosti se Sipkou

nebo rampou

25m
vystrazny vozik 10 m 100 m 100 m

odpojeny

50 m na étyfpruhu




Tabulka 2

Délky nékterych prvka planovanych pracovnich mist podle schématu 001

smérové nerozdélené

dalnice,

komunikace | komunikace smerove . .
. e silnice pro motorova
v obci v extravilanu rozdélené . A
s dovolenou | g dovolenou rychlosti | komunikace vozidia v extravilanu;
rychlosti max. 90 km/h; v extravilanu sméroveé rozdélené
max. 60 km/h ) ) s dovolenou komunikace
a's provozem | komunikace vobci | rychlosti max. v extravilanu
mot. vozidel | S dovolenou rychlosti | 9o km/h s dovolenou rychlosti
vy8Si nez 60 km/h vy$§i nez 90 km/h
15 — 30 m pfi jednom
o vex o pruhu v daném sméru 50 m krajnice 50 m krajnice nebo
min. délka pfic¢né *) bo DFDOI . v  oruh
uz&véry A pro 5-15m *) ne ohpr|5p012)\2a0| prlp0j50V;C£Il pru
v . , X X
uzavieni jednoho pFicny odstup 30 m pfi vice prvu2|ch pruh ( ) ( )
pruhu, pokud je mezi prvky v daném smeru 100 m priibé&zny 100 m pribézny
tvofena kuzely nebo 06—-1m 50 m na SMV v obci pruh (10x Z 4) pruh (10x Z 4)
smérovacimi deskami - x
(vzdy min. 5x Z 1 nebo ) )
Z4)
. . 15 m pfi jednom pruhu
min. d?lka L v daném sméru
bezpe&nostni zény B,
pokud neni pfi¢na 5-15m?Y) 30 m pfi vice pruzich 100 m 100 m
uzavéra tvofena v daném sméru
vozidlem
délka mezi koncem 0boUSMEME ;
pracovniho mista C 5m 20 m u fady DK
a z’ac":vétkem koncové 5m 20m 30 m u fady DD
uzavéry F jednosmeérné
Om
obousmérné
P P 5 m
deI’kavkoncove 10m 20 m 20m
uzavery F jednosmérné
Om

*) Délka podle typu komunikace a realné rychlosti

**) Pro pfi€¢nou uzavéru smi byt pouzity pouze smérovaci desky se svétly




Tabulka 3 Pripustné prvky pro pfi€nou uzavéru na planovanych pracovnich mistech
smérové nerozdélené L dalnice,
komunikace v obci | komunikace fcr;zr;;ﬁé silnice pro motorova
s dovolenou v extravilanu ok ” vozidla v extravilanu;
rychlosti max s dovolenou rychlosti omunikace
60 km/h ’ max. 90 km/h; v extravilanu smérové rozdélené
a s provozem mot ] ] s dovolenou komunikace
vozi%el © | komunikace vobci | rychlosti max. v extravilanu
s dovolenou rychlosti | 90 km/h s dovolenou rychlosti
vyS8Si nez 60 km/h vy$§i nez 90 km/h
kuzel min. 0,5 m kuzel min. 0,5 m +
prvni kuzel se svétlem "
smérovaci deska (na smérové g aultovse 5'5"9“
o oplnénou dvéma
nerozdélenych) .
kratkodobé auto s rampou t svétly LOH vystrazny vozik velky
auto se Sipkou auto s rampou vystrazny vozik
vystrazny vozik auto se Sipkou maly
maly vystrazny vozik maly
zébrana Z 2 se
dlouhodobé svétly %) sada Z 4 se svétly sada Z 4 se svétly sada Z 4 se svétly
sada Z 4 se svétly

*) Na komunikacich malého dopravniho vyznamu nebo ve spojeni se SSZ

Tabulka 4 Pripustné prvky pro podélnou uzavéru na planovanych pracovnich mistech
smérové nerozdélené L dalnice,
komunikace v obci | komunikace fcr;zr;;ﬁé silnice pro motorova
s dovolenou v extravilanu ] . vozidla v extravilanu:;
rychlosti max s dovolenou rychlosti | komunikace
60 km/h ’ max. 90 km/h; v extravilanu sméroveé rozdélené
a s provozem mot ] ] s dovolenou komunikace
vozi%el * | komunikace vobci | rychlosti max. v extravilanu
s dovolenou rychlosti | 90 km/h s dovolenou rychlosti
vyS8Si nez 60 km/h vy$§i nez 90 km/h
kuzel min. 0,5 m kuzel min. 0,5 m
smérovaci deska (mimo SMV) kuzel 0,75 m kuzel 0,75 m
kratkodobé vodici deska kuzel 0,75 m (na SMV) | smérovaci deska smérovaci deska
plastova vodici smerovaci deska vodici deska vodici deska
sténa vodici deska
smeérovaci deska
vodici deska smérovaci deska
dici deska * smérovaci deska smérovaci deska
: ici vodici deska *
dlouhodobé plastotvva vodic L . docasne svodidlo docasne svodidlo
ouhodobe stena docasné svodidlo ] ] ) .
docasné svodidlo . ] vysoké betonové vysoké betonové
vysoke betonove svodidlo svodidlo
vysoké betonové svodidlo
svodidlo

*) Pouze v obci




Tabulka 5

Minimalni Sirka boéniho bezpeénostniho odstupu (BO)
na kratkodobych pracovnich mistech

nejvyssi dovolend rychlost

prvek podélné uzavéry 30 km/h | 40 km/h | 50 km/h 60 km/h 80 km/h 100 km/h
dopravni kuzel 40 cm 50 cm 60 cm 80 cm 100 cm
smeérovaci deska ***) 40 cm 50 cm 60 cm 80 cm 100 cm
vodici deska s folii 187,5x500 mm 80 cm
samostatna nebo na vodicim 40 cm 50 cm 60 cm . 100 cm _
prahu 100 cm )
vodici deska s folii 187,5%x750 mm
80 cm

samostatna nebo na vodicim 40 cm 50 cm 60 cm . 100 cm E—

50 cm *)
prahu
vodici deska s folii 125x500 mm
samostatna nebo na vodicim 60 cm 70 cm 80 cm 90cmi) | 100cm 1) —_—
prahu
plastovéa vodici sténa s vySkou 30 em 40 om 50 cm

min. 0,5 m **)

*) Vyjimka na dalnici a na smérové rozdélené komunikaci v extravilanu pro no¢ni pracovisté, viz PS 8

**) Pfipustné pouze na osvétlené komunikaci v obci mimo SMV

***) Vyjimka se zvySenym rizikem viz schéma 005

F) Nesmi byt uzito pro no¢ni pracovisté na dalnici




Tabulka 6

Minimalni Sifrka bo¢niho bezpeénostniho odstupu (BO)
na dlouhodobych pracovnich mistech

nejvyssi dovolend rychlost

prvek podélné uzavéry 30 km/h 40 km/h 50 km/h 60 km/h 80 km/h 100 km/h
smeérovaci deska 40 cm 50 cm 60 cm 80 cm 100 cm  —
vodici deska s folii 187,5x750 mm
nebo 187,5x500 mm 40 cm 50 cm 60 cm 80 cm
samostatna nebo na vodicim prahu
**)
vodici deska s folii 125x500 mm
samostatna nebo na vodicim prahu 60 cm 70 cm 80 cm 100 cm
**)
plastO\f \ii)filCl sténa s vySkou min. 30 em 40 om 50 cm
0,5 m **) **¥)
docasné svodidlo pro racovni
podélné oddéleni provozu prac
v 30 cm 40 cm 50 cm 60 cm Sitka  —
od pracovisté (oblast IV podle svodidla

tabulky 1 PS 10) *)

*) Plati pouze pro svodidlo, které ma pfi urovni zadrzeni T3 pracovni Sitku max. W3. U svodidel s vétsi
pracovni Sitkou pfi Urovni zadrzeni T3 se hodnota bo&niho bezpeénostniho odstupu pfi viech rychlostech

rovna pracovni Sifce

**) Nesmi byt uzito na smérové rozdélené komunikaci v extravildnu a na dalnici

***) Pfipustné pouze na osvétlené komunikaci v obci mimo SMV




Kli€ k ¢islovani schémat pro oznacovani pracovnich mist v tomto dilu
prirucky

Systém je stavebnicovy. Kazdé schéma ma specifické oznaceni, které umoziuje jeho snadné a
jednoznacné zarazeni v systému. Nejedna se o pribéznou Ciselnou fadu, kdy nova schémata se
zafazuji na konec, ale kazda konkrétni situace ma stejné oznaceni pro rizné druhy pracovnich
mist. Do systému je tak mozno doplfovat dosud nenakreslena schémata na logicka mista. Ozna-
Ceni se standardné sklada ze dvou pismen a tfi Cislic.

Prvni pismeno — druh komunikace (AA 000)

S smeérové nerozdélena komunikace v extravilanu — 2, 3, 4 pruhy, v€etné Ctyfpruhu
s oddélenim protismérnych jizdnich pasu pouze lanovym svodidlem a vodorovnym
znacenim

@) obec (sméroveé rozdélené i nerozdélené komunikace)

Druhé pismeno — druh pracovniho mista (AA 000)

nouze nebo nehoda

kratkodobé pohyblivé (mobilni)

kratkodobé stabilni

dlouhodobé bez pfevedeni dopravy na protismérny pas

dlouhodobé s pfevedenim dopravy na protismérny pas (u smérové rozdélenych)
tunely (uzavirky konkrétnich tuneld)

——UVOoOXxX=Z=

Prvni &islice — prvek komunikace (AA 000)

v8eobecné

detaily

dvoupruh

tfipruh

Ctyfpruh

vétev na kfizovatce nebo odpocivce
kfizovatka nebo odpocivka — hlavni trasa
tunel

kruhovy objezd

rezerva

©Coo~NOOCOP~WN-O0O

Druha &islice — umisté&ni na komunikaci v priéném fezu (AA 000)

detaily

krajnice

pfidatny pruh

pravy pruh

levy pruh

dva vnéjsi pruhy

stfedni pruh nebo dva vnitfni pruhy
stfedni nebo postranni délici pas
vyjezd nebo ngjezd

cely pas

©Coo~NOOCOP~,WN-O0O

Treti &islice — poradi ve skuping schémat (AA 000)
0 bézné poradi
1 bézné poradi



bézné poradi
bézné poradi
bézné poradi
bézné poradi
bézné poradi
bézné poradi
bézné poradi
bézné poradi

O©oOoONOOAPRWN

PFi pouziti prvni Cislice 0 (fada VSeobecné) se schémata prubézné Cisluji od 000 do 099 ve vSech dilech
pFiru¢ky. Cisla pouZita v jednom dilu nemohou byt pouZita pro graficky jiné schéma v jiném dilu. Pfed Ffadou
VSeobecné neni pouzito Zzadné pismeno.

PFi pouziti prvni Cislice 1 (fada Detaily) se schémata prabézné &isluji od 100 do 199 pro kazdou fadu
schémat samostatné. Pred Cislem jsou vzdy pouzita pismena pro pfisluSnou fadu (napf. DD 104, DP 104).

Schémata pro dalnice a pfipadné pro silnice pro motorova vozidla maji aste¢né jiny systém ¢islovani.
Rozdily jsou uvedeny v pfisluSnych dilech pfirucky.



Seznam a prehled pouziti schémat v tomto dilu

cislo

trasa

uzaviena ¢ast, blizSi popis

poznamka

VSEOBECNE

000

legenda

001

zakladni prvky pfi oznaovani pracovnich
mist

002

Uprava predzvéstnych vozikl, spravna
a nepfipustna feseni

003

Uprava vystraznych voziku, spravna
a nepripustna feSeni

004

zakladni vybava predzvéstnych vozikl
— typ Triang|

005

bo&ni bezpecnostni odstup — dalnice a
sméroveé rozdélené Ctyfpruhy s dovolenou
rychlosti vy$§i nez 90 km/h

006

bo&ni bezpecnostni odstup — dalnice a
smérove rozdélené Ctyfpruhy s dovolenou
rychlosti vy$Si nez 90 km/h

007

bocni bezpecnostni odstup — hranice
mezi jizdnim pruhem a bo¢nim
bezpenostnim odstupem

010

svételné signaly — svételna Sipka a kfiz

011

svételné signaly — svételna rampa

020

Sifka pruhu — vztah rychlosti a Sitky pruhu
pfi jednosmérném provozu na sméroveé
rozdélené komunikaci

021

Sifka pruhu — nutna volna Sirka vedle
jizdniho pruhu pfi pouZiti podélné uzavéry
po obou stranach pruhu na smérové
rozdélené komunikaci

022

Sitka pruhu — vztah rychlosti a Sifky
fyzicky oddélenych jizdnich pruhl na
smérové rozdélené komunikaci

023

Sifka pruhu — vztah rychlosti a Sifky
jizdniho pruhu na smérové nerozdélené
komunikaci; provoz jednosmérny nebo
obousmeérny

024

Sifka pruhu — vztah rychlosti, Sifky
jizdniho pruhu a druhu podélné ¢ary mezi
protismérnymi pruhy na sméroveé
nerozdélené komunikaci; jizdni pruh je
zUZen jenom v jednom sméru

025

Sifka pruhu — vztah rychlosti a Sitky
protismérnych fyzicky neoddélenych
jizdnich pruhd na smérové nerozdélené
komunikaci; jizdni pruhy jsou zuzeny

v obou smérech

pracovni misto kratkodobé v extravilanu
POHYBLIVE (mobilni)

SM 210

dvoupruh

krajnice

obdobné SM 310
na tfipruhu nebo
SM 410 na
Ctyfpruhu

SM 230

dvoupruh

jizdni pruh

SM 430

smérové

pravy pruh

nejvysSi dovolena




nerozdéleny rychlost max.
Ctyfpruh 90 km/h
smérové nejvyssi dovolena
SM 431 nerozdéleny | pravy pruh, zvySena ochrana rychlost max.
Ctyfpruh 90 km/h
smérové nejvyssi dovolena
SM 440 nerozdéleny | levy pruh rychlost max.
Styfpruh 90 km/h
pracovni misto kratkodobé v extravilanu
STABILNI
SK 230 dvoupruh jizdni pruh
SK 231 dvoupruh jizdni pruh, zuZeny pruh v protisméru
SK 232 dvoupruh jizdni pruh, zvySena ochrana
SK 330 tfipruh jizdni pruh ve sméru s jednim
pruhem
smérové nejvyssi dovolena
SK 433 nerozdéleny | pravy pruh rychlost max.
Ctyfpruh 90 km/h
smérové nejvyssi dovolena
SK 443 nerozdéleny | levy pruh rychlost max.
Ctyfpruh 90 km/h
pracovni misto kratkodobé v obci
POHYBLIVE (mobilni)
OM 230 dvoupruh jizdni pruh
pracovni misto kratkodobé v obci
STABILNI
OK 230 dvoupruh jizdni pruh
smérové nejvyssi dovolena
OK 430 nerozdéleny | pravy pruh rychlost max.
Styfpruh 60 km/h
smérové nejvyssi dovolena
OK 431 nerozdéleny | pravy pruh rychlost vy$Si nez
Styfpruh 60 km/h
smérové nejvyssi dovolena
OK 440 nerozdéleny | levy pruh rychlost max.
Ctyfpruh 60 km/h
smérové nejvyssi dovolena
OK 441 nerozdéleny | levy pruh rychlost vy$Si nez
Ctyfpruh 60 km/h
Poznamky:

— Pokud je ve sloupci ,poznamka“ uvedeno napf. ,obdobné DN 310 na tfipruhu®, je tak oznaceno ¢&islo schématu,
které sice neni nakresleno, ale které vznikne pfecislovanim plvodniho schématu a pfipadné drobnou Upravou pro
tfipruhovy jizdni pas. Toto €islo se pak pouzije pro planovani praci, hlaseni na NDIC, statistiku nehod atd.
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nepojizdné nebo
havarované vozidlo,

vozidlo IZS v mTist& nehody,
odtahovka atd.

vozidlo policie
nebo celnT spravy

pracovni vozidlo
nebo tazné vozidlo

pracovni vozidlo
se svételnou rampou

pracovni vozidlo
se své&telnou Sipkou

ochranné vozidlo
s hmotnhnosti min. 7,5 t

pracovni vozidlo
se svételnym krizem

vystrazny vozik

predzvéstny vozik TRIANGL

pfedzvéstny vozik LED

o

|_

pFax

o

000
LEGENDA

pohybujici se vozidlo

znacka zvyraznénd ZZ/
fluorescenénim pozadim

znacka zvyraznéna
vystr. své&tlem typu 1

predzvéstnd své&telnd
Sipka

dopravni kuZel Z1
s vystr. svétlem L8H

vystrazné svétlo LH9

smé&rovaci deska Z4
s vystr. svétlem L8H

vystrazné prahy

dopravni kuzel Z1

smérovaci deska Z4

vodicT deska /5

bo&ni bezpe&nostni
odstup

pracovni misto

21. ledna 2022




001
ZAKLADNI PRVKY
PRI OZNACOVAN| PRACOVNICH MIST

A — pri¢nd uzdvéra bo&ni bezpe&nostnT odstup

B — bezpe&nostni zdna podélnd uzdvéra

C — pracovni misto (kompletnf prostor pro koncova uzavéra
vozidla, stroje, materidl, pracovniky atd.; znacky a zafFizeni pred pfFicnou
vlastnT pracovigté muZe zabirat jen uzavérou (priblizovact Gsek)

oblast pracovniho mista
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OPRAVA PREDZVESTNYCH VOZIKU
Spravnd a nepripustnd reseni

Sprédvné umisténi znalek a tabulek

ZAKAZANE RESEN] ZAKAZANE RESENI  ZAKAZANE RESENI

SniZend rychlost bude aZ za 1000 m Z8kazovd zna&ka nemd tvar dle vyhlasky InformativnT zna&ka nenT Gplnd

21. ledna 2022
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OPRAVA VYSTRAZNYCH VOZIKU
Spravnd a nepripustnd redeni

Spravny vzhled 3tftu voziku pFi umfTst&ni v prib&Zném jizdnim Sprévny vzhled $titu voziku pfi
nebo pFidatném pruhu nebo na krajnici uzsT nez 2,5 m umfTst&nt na krajnici &irky min. 2,5 m

ZAKAZANE RESENI  ZAKAZANE RESENI  ZAKAZANE RESENI

Sipka na zna&ce nemd sprdvny sklon  Sipka na zna¥ce nemé& spravng sklon Sipka na zna&ce ukazuje dold

4 N

Spravny vzhled sklopeného
§tTtu voziku pFi transportu

10. kv&tna 2017
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ZAKLADNI VYBAVA PREDZVESTNYCH VOZIKU
typ TRIANGL

D

— — — — 300 m
700 m 2000 m

] r ] r 500 m 2500 m
i [ [ | 1000 m 5000 m

Priklady vzhledu predzvéstnych voziky
pro schémata NOUZE, NEHODA

PFi zna&eni v pFipad€ nouze, dopravni nehody a podobné, kdy je nebezpelf

z prodleni, se na predzv&stny vozik umisti do horni &&sti symbol co nejvice
vyjadfujic? druh nebezpeli. V dolni &&sti $titu se vyznal¢i polet a smé&r sniZeni
po&tu jizdnTch pruhl a pod tim dodatkovd tabulka se vzdélenosti

k vystraZznému voziku

10. kv&tna 2017




BOCNI BEZPECNOSTNI ODSTUP

DALNICE A SMEROVE ROZDELENE CTYRPRUHY S DOVOLENOU
RYCHLOSTI VYSSI NEZ 90 km /h

KRATKODOBE PRACOVWNI MISTO

odstup min. 1,5 m — DOPORUCENY
oddélenT pomocT kuzelt = ,=$
rychlost 80 km /h Ia mih. 3,25 . 1,5 85
® : |
W
0,9 3,75 3,79 2,79

KRATKODOBE PRACOVWNI MISTO

odstup min. 1,0 m — JESTE BEZPECNY
oddé&lenT pomocT kuZelt

rychlost 80 km /h o omin 325 | L0 x|

@ Y

JO,S 3,75 3,75 275

KRATKODOBE PRACOVWNI MISTO

odstup min. 0,75 m — ZVYSENE RIZIKO, Ize pou#Tt p¥i nemoZnosti uzaviit
nebo vice zGZit pfilehly jizdnT pruh
oddélenT pomocT smé&rovacich desek
rychlost 80 km /h

min. 3,5

Il

0,9 3,75

!

—

KRATKODOBE PRACOVWNI MISTO

odstup min. 0,5 m — NEJVYSSI RIZIKO, jen vyjime&n& a krdtkodob&
oddé&lenT pomoci smé&rovacich desek v odstupu 9 m

rychlost 60 km/h ————————

A min, 3,29
i

0,5 3,79
- ' ' ' 21.

ledna 2022
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BOCNI BEZPECNOSTNI ODSTUP

DALNICE A SMEROVE ROZDELENE CTYRPRUHY S DOVOLENOU
RYCHLOSTI VYSSI NEZ 90 km/h

KRATKODOBE PRACOVN[ MISTO — PRACE S PLOSINOU NEBO JERABEM
odstup min. 1,5 m — DOPORUCENY

oddélenT pomocT kuZeld

rychlost 80 km/h

NEBO

odstup min. 1,0 m — JESTE BEZPECNY

oddélenT pomocT smérovacich desek —_—
rychlost 80 km/h =

nn. 329 B 1o —]
f M

0,5 3,73 3,75 2,79

DLOUHODOBE PRACOVNI[ MISTO

odstup min. pracovni &7*ka do&asného svodidla — DOPORUCENY
oddélenT pomocT do&asného svodidla
rychlost 80 km/h

— T

min, 3,29 n. PS

rdh

PS — pracovni &Ttka svodidla

3,79

I =1

0,9

DLOUHODOBE PRACOVNI MISTO

odstup min. 1,0 m — JESTE BEZPECNY
oddélenT pomocT smérovacich desek

rychlost 80 km/h

min, 3,29 10

3,79

> 21. ledna 2022




BOCNI BEZPECNOSTNI ODSTUP

HRANICE MEZI JIZDNIM PRUHEM A BOCNIM BEZPECNOSTNIM ODSTUPEM

A)

B)

C)

D)

E)

F)

A) dopravni kuzel Z 1

B) smérovaci deska Z 4

C) vodicT deska Z 5

D) do&asné svodidlo vydky max. 0,8 m

E) do&asné svodidlo vys8T ne? 0,8 m (= vysoké betonové svodidlo)
F) plastova vodicT st&na

Sitky BO podle pouZitych prvkt viz tabulka 5 a 6

Kodty jsou v metrech

21.

07

ledna 2022




Signdl S 8c

Svételnd Sipka vlevo
Ridi¢ musT opustit jizdnT
pruh nebo objet prekdazku

vlevo
1 1

SVETELNE SIGNALY

SVETELNA SIPKA A KRIZ

010

Signal S 8d

Svételnd Sipka vpravo
Ridi& musT opustit jizdnT
pruh nebo objet prekazku

vpravo

Signal S 8e

Sveételny kriz

Oznaduje prekdzku provozu
vedle vozovky

t

Definice vozovky dle pravidel silni€¢ntho provozu (zakon
& 361/2000 Sb.) viz vykres opakovanych Fefeni RSD

R 112

21.

ledna 2022




011

SVETELNE SIGNALY

SVETELNA RAMPA

Signal S 7
Postupny ret&zec vlevo
Ridi¢ musT objet prekdazku

vlevo

Signal S 7
Postupny ret&zec vpravo
Ridi¢ musT objet prekdazku

vpravo

Signdl S 7

Postupny ret&zec vlevo

a vpravo

Ridi¢ musT objet prekdzku
vlevo nebo vpravo

Signal S 7

Stridavé blikanT sudych

a lichych svétel

Oznaduje prekdzku provozu
vedle vozovky

Definice vozovky dle pravidel silni€¢niho provozu (zakon
&. 361/2000 Sb.) viz vykres opakovanych ¥eSeni RSD
R 112 21. ledna 2022




. 020
SIRKA PRUHU

VZTAH RYCHLOSTI A SIRKY PRUHU PRI JEDNOSMERNEM PROVOZU
NA SMEROVE ROZDELENE KOMUNIKACI

05 min 2,75

E)

F)

Obrazky A) aZ D) plati pro dopravni kuZely, smé&rovaci desky, vodicT
desky, do&asnd svodidla s vyskou max. 0,8 m

Obrazky E), F) plat? pro do&asnd svodidla vy387 neZ 0,8 m

Zaroveri je nutno pripadné& upravit dovolenou rychlost podle $irky BO,
viz tabulka 5 a 6

Kdty jsou v metrech 21. ledna 2022




. 021
SIRKA PRUHU

NUTNA VOLNA SIRKA VEDLE JIZDNIHO PRUHU PRI POUZITI PODELNE UZAVERY
PO OBOU STRANACH PRUHU NA SMEROVE ROZDELENE KOMUNIKACI

Obrazek A) plati pro dopravni kuZely, smé&rovaci desky, vodicT desky,
do&asnd svodidla s vyskou max. 0,8 m pro jakoukoliv §Tfku vozidel
pti rychlosti max. 80 km/h

Obrazek B) plati pro dodasnd svodidla vy38T ne? 0,8 m pro jakoukoliv
&T¥ku vozidel pti rychlosti max. 80 km/h

Délka této Upravy je vhodnd jen nékolik desftek nebo mdalo stovek metru

Kdty jsou v metrech 21. ledna 2022




022

SIRKA PRUHU
VZTAH RYCHLOSTI A SIRKY FYZICKY ODDELENYCH JIZDNICH PRUHU
NA SMEROVE ROZDELENE KOMUNIKACI

A)

B)

E)

F)

min, 2,9 min. 3,89 0,

ot |

G)

V opa&ném sméru se postupuje obdobné

Kdty jsou v metrech 21. ledna 2022




. 023
SIRKA PRUHU

VZTAH RYCHLOSTI A SIRKY JIZDNIHO PRUHU
NA SMEROVE NEROZDELENE KOMUNIKACI
PROVOZ JEDNOSMERNY NEBO OBOUSMERNY

A)

B)

C)

0,9

D)

E) |

Obrézky plat? pro dopravni kuzely, smé&rovaci desky, vodici desky, do&asnd
svodidla s vyskou max. 0,8 m

Pro do¢asnd svodidla vys8T nez 0,8 m je mezi jizdnT pruh a lom paty svodidla
nutno vloZit odstup o &T¥ce 0,5 m (obdobn& jako na schématu 020);
zavislost rychlosti na &TFfce pruhu ztstane stejnd

*) PlatT pro vozidla s &Ttkou do 2,2 m a ojedin&ly vyskyt vozidel &ir&ich
(cca 15 vozidel /hod)

Zaroveri je nutno pripadné& upravit dovolenou rychlost podle $irky BO,
viz tabulka 5 a 6

Kdty jsou v metrech 21. ledna 2022




. 024
SIRKA PRUHU

VZTAH RYCHLOSTI, SIRKY JIZDNIHO PRUHU A DRUHU PODELNE CARY MEZI
PROTISMERNYMI PRUHY NA SMEROVE NEROZDELENE KOMUNIKACI
JIZDNI PRUH JE ZUZEN JENOM V JEDNOM SMERU

Obrazek A) plati pti odd&lenT protism&rnych pruhd &arou V 1b
rychlost v protismé&ru neni nutno sniZovat

Obrazek B) plati pfi oddé&lent protismé&rnych pruht &arou V 1b
rychlost v protismé&ru maZe byt o 10 km/h vy$&7 neZ u pracovntho mfTsta

Obréazek C) plati pro oddé&lenT protismé&rnych pruht &arou V 1a, V 2a, V 2b
rychlost v protismé&ru se ur&i stejnd jako u pracovniho mista

Obrazek D) plati pro odd&lenT protism&rngych pruhd jakoukoliv &drou
rychlost v protismé&ru nenT nutnho sniZovat

Zaroveri je nutno pFipadn& upravit dovolenou rychlost podle §Ttky BO, viz tabulka 5 a 6

Kodty jsou v metrech 21. ledna 2022




SIRKA PRUHU
VZTAH RYCHLOSTI A SIRKY PROTISMERNYCH FYZICKY NEODDELENYCH

JIZDNICH PRUHU NA SMEROVE NEROZDELENE KOMUNIKACI
JIZDNI PRUHY JSOU ZUZENY V OBOU SMERECH

0,9 min. 3,29
n  HL
0,9 min. 3,0
8 ﬁ/
[],5| min. 2,79
o Y
05 min 2,9
*)
D) H 4¢
0,0 min 2,3

m
=

l

Obrdzky A) az E) plat? i pro dopravni kuZely pouZité pro podélnou
uzavéru

Pokud je pro podélnou uzdavéru pouZito do&asné svodidlo, musi mTt

pfilehly pruh $1fku min. 3,5 m pro v8echna vozidla nebo min. 3,0 m
pro vozidla s &Tfkou do 2,2 m

*) Plat? pro vozidla s &TFkou do 2,2 m a ojedin&ly vyskyt vozidel &ir&ich
(cca 15 vozidel /hod)

Zaroveri je nutno pFipadn& upravit dovolenou rychlost podle §irky BO,
viz tabulka 5 a 6

Koty jsou v metrech 21. ledna 2022




SM 210

Pracovni misto
kratkodobé pohyblivé
dvoupruh (obdobné& t¥ipruh
SM 310 nebo &tyFpruh SM 410)

krajnice

PouZije se napF. pfi kontrolnT &innosti nebo
sbirédni odpadkld p&3Tmi pracovniky, kteri se
pohybuji na nezpevn&né krajnici nebo

v pFikopu vedle koruny

Délka pracovniho mista je max. 3 km

mox. 3000 m

P&&7 pracovnik

B>

_.
w
=
3

=

A 15 + E 4 (500 m a%¥ 3 km)
zvyrazn&ni ZZ fluo., t¥ida 3
ddaj na E 4 se zaokrouhlT na 500 m

- 100-250

Kdty jsou v metrech 21. ledna 2022




1)

=

£
<
o
-

<
100-230

max, 3000 m

Konec
K prac.
mista

13 kmt

4L

100—250

SM 230

Pracovni misto
kratkodobé pohyblivé
dvoupruh

jTzdnT pruh

PouZije se pfi pracich, kdy se vozidlo

pldnovan& pomalu pohybuje na del§Tm Gseku

silnice a kdy vystupovani osadky z vozidla:

— nenT planovano (nap¥. mytT vozovky,
svodidel, sloupkd a néstavcd, zametanT,
sekant travy),

— je planovano, av8ak doba pobytu osddky
mimo vozidlo je krdtkd a nepravidelnd
(nap¥. Gklid trasy nebo rovnani sloupku)

Délka pracovniho mista je max. 3 km

Pracovni vozidlo + svételnd Sipka

S8c, 2x S7
NEBO: vozidlo se svételnou rampou
nebo vystrazny vozik

Zagatek prac. mista

1) Pokud je v daném Gseku mfTsto
s dohledem mensim nez 150 m

A15 + pripadn& E4 (500 m aZ 4 km)

zv§razn&nt ZZ fluo., t¥ida 3
0daj na E4 se zaokrouhlT na 500 m

Koéty jsou v metrech 21. ledna 2022




=)

Pracovni

SM 430

misto

kratkodobé pohyblivé

smeéroveé

rychlost

nerozdéleny &tyrpruh
max. 90 km /h

pravy pruh

Pracovni vozidlo + své&telnd Sipka
S8c¢, 2xS7
NEBO: vozidlo se sv&telnou rampou

/EN

12 km ]

L

rol

nebo vystrazny vozik

DOPORUCENO:
A15 + E 4 (500 m af 2 km)
300—1000 zvyrazn&nf ZZ fluo., t¥ida 3

Koty jsou v metrech 21

0daj na E 4 se
zaokrouhli na 500 m

NEBO

Predzvéstny vozik
A15 + E 4

£\

G Zkm1)

max. 2 km
min. 500 m

. ledna 2022




Pracovn’ misto SM 431

kratkodobé pohyblivé
smeé&rov€ nerozdéleny Ctyrpruh
rychlost max. 90 km /h
pravy pruh (zvydend ochrana)

PracovnT vozidlo/pracovnT mTsto

DOPORUCENO: Na vozidle sv&telnd Sipka
nebo rampa

30

TaZné nebo ochranné vozidlo
Vystrazny vozik
O s8¢, C4b, 2xS7

>

T DOPORUCENO:
i A15 + E 4 (500 m a# 2 km)
300—1000 zvyrazn&ni ZZ fluo., t¥ida 3

ddaj na E 4 se
zaokrouhlt na 500 m
NEBO

Predzvéstny vozik
A5 + E 4

(2 km1)

max. 2 km
min. 500 m

Kdty jsou v metrech 21. ledna 2022




Pracovni misto SM 440

kratkodobé& pohyblivé
smé&rov€ nerozdéleny &tyrpruh
rychlost max. 90 km/h

levy pruh

Pracovni vozidlo/pracovni mfsto

30

DOPORUCENO: Na vozidle sv&telnd $ipka
nebo rampa

Pracovni nebo taZné vozidlo
Vystrazny vozik
O s8d, C4a, 2xS7

_.
~
=
£}

=

W

B>

A15 + E 4 (500 m af 2 km)
00—1000 zvyrazn&ni ZZ fluo., t¥ida 3

|_

Udaj na E 4 se
zaokrouhl na 500 m
NEBO

Predzvéstny vozik
A5 + E 4

2 km1)

max. 2 km
min. 500 m

Kodty jsou v metrech 21. ledna 2022




U e

100-230

PracovnT misto SK 230

kradtkodobé stabilnt
dvoupruh

jTzdnT pruh

10

Dopravni kuZely, vyska min. 0,5 m
odstup max. 9 m

max. 90

Pracovni vozidlo/pracovn? mTsto
DOPORUCENO: Na vozidle sv&telnd &ipka nebo rampa

15-30
)

Dopravni kuZely 5x, vy8ka min. 0,5 m

prvni kuZel se své&tlem L8H

1) pfi dohledu men&Tm ne? 150 m
A15 + pFipadn& E4 (500 m az 4 km)

zvyraznéni ZZ fluo., t¥ida 3
Gddaj na E4 se zaokrouhlT na 500 m

=

2>

=

100—250 1) 2) délka bezped. zény dle tabulky 2

Kdty jsou v metrech 21. ledna 2022




)

-

Ui EY

2)

(

@A

B26

N—1

90-70

100-230

Pracovni misto SK 231

kratkodobé stabilnT
dvoupruh
jTzdnT pruh

zGzeny pruh v protisméru

Kota se vztahuje k hran& zpevnéni

- B26
Dopravni kuZely, vyska min. 0,5 m
odstup max. 9 m
o
I
>
S
=
0 - . P
Pracovni vozidlo/pracovn? mTsto
DOPORUCENO: Na vozidle sv&telnd &ipka nebo rampa
o
i
— Dopravni kuZely 5x, vy8ka min. 0,5 m

prvni kuZel se své&tlem L8H

1) pfi dohledu men&Tm neZ 150 m
A15 + pripadng E4 (500 m aZ 4 km)

zvyrazn&ni ZZ fluo., t¥ida 3
Gdaj na E4 se zaokrouhlT na 500 m

(D) 5010

/EN

13 kmt

4

2) sniZenT rychlosti B20a podle &TFky
pruhu x, viz schéma 023

3) délka bezpe&. zény dle tabulky 2

100—250 1)

Kdty jsou v metrech 21. ledna 2022




‘ Pracovni misto SK 232

kradtkodobé stabilnt
dvoupruh

Twi s jizdnT pruh (zvy$end ochrana)

=
|

<
100-230
=
10

= =

L
— 3
N Dopravni kuZely, vyska min. 0,5 m
A ' ' odstup max. 9 m
o
(]
s
S
=
A PracovnT vozidlo/pracovni misto
*
& *) Délka bezpe&. zdny dle tabulky 1
S
E 1
AYa
8000 Pracovni vozidlo + svételnd Sipka
000 O s8¢, 2xS7

—
—

NEBO: vozidlo se své&telnou rampou
‘ nebo vystrazny vozik

N>

N

18
18

>

L 1) pfi dohledu men¥Tm neZ 150 m
‘ — A15 + pFipadn& E4 (500 m a? 4 km)

L 100-250 1) zvgraznéni ZZ fluo., t¥ida 3
Gdaj na E4 se zaokrouhlT na 500 m

‘ Kdty jsou v metrech 21. ledna 2022




0001—004g
T

B26

1)

SK 330

Pracovni misto

kradtkodobé stabilnT

jTzdnT pruh

(ve smé&ru s jednim pruhem)

Ve sméru se dvéma jizdnimi pruhy se pouZije
schéma SK 433 (pro pravy pruh) nebo SK
443 (pro levy pruh)

1) A 15 + E 3a (zaokrouhleno na 50 m),
zvyrazn&ni ZZ fluo., t¥ida 3,

2)B 20a — 70

3) vystrazny vozik
S8d, C4a

4) dopravnT kuZely, v§&ka min. 0,5 m
odstup max. 9 m

5) dopravnT kuZely, vy&ka min. 0,5 m
odstup max. 9 m; pfi délce prac. mTista
nad 200 m mohou byt kuZely po 18 m

PracovnT vozidlo/pracovn’ misto

*) Délka bezpe&. zény dle tabulky 1

Pracovni vozidlo + sv&telnd Sipka

S8c, 2xS7

NEBO: vozidlo se sv&telnou rampou
0 nebo vystrazny vozik

B26
K ) Al =
)
2y '
min. 3,0 e
A . =
.-
i 2
o 9y ;
ﬁ& S
‘ Elf=jf=L
[ -
od§)
J& 000
A 2

50—-70

300 m

4

B 20a — 60

150—-300 *)

Kodty jsou v metrech 21

. ledna 2022




Kéta se vztahuje k hran& zpevnéni nebo k V 1b

10

Pracovni misto

SK 433

kratkodobé stabilnT

smérov€ nerozdéleny &tyrpruh

(rychlost max. 90 km/h)

N>

<2

/l\

B

pravy pruh

26

30-30 *)

o)
o
o
§oo 0
100—-200
/e\
t2 km1
4
300—-1000

Pracovni vozidlo/pracovni mfsto

Dopravni kuZely, vy8ka min. 0,5 m
odstup max. 9 m; pri délce prac. mista
nad 200 m mohou byt kuZely po 18 m

*) Délka bezpel&. zdny dle tabulky 1

Pracovni vozidlo + svételnd Sipka
S8c, 2xS7

NEBO: vozidlo se svételnou rampou
nebo vystrazny vozik

B 20a — 80
zvétsenda vel.

A 15 + E 4 (500 m a% 2 km)
zv§raznéni ZZ fluo., t¥ida 3
ddaj na E 4 se
zaokrouhlT na 500 m

Kdty jsou v metrech 21. ledna 2022




Kdta se vztahuje k hrané zpevnéni

)

=

10

o

SK 443

PracovnT misto
kratkodobé stabilnT
smé&rov& nerozdéleny Ctyrpruh
(rychlost max. 90 km/h)
levy pruh

Podle druhu préce a jeji polohy vi¢&i strednt
délicT &&re pripadné& téZz uzavrit protismérny
jTzdnT pruh

PracovnT vozidlo/pracovn’ mTsto

30-30 %)

Dopravni kuZely, vyska min. 0,5 m
odstup max. 9 m; pFi délce prac. mTista
nad 200 m mohou byt kuZely po 18 m

*) Délka bezpe&. zdny dle tabulky 1

Pracovni vozidlo + své&telnd Sipka
S8d, 2xS7
NEBO: vozidlo se svételnou rampou

H®

0 nebo vystrazny vozik / \

100—-200

>

_.
X
=
E]
5)

o

B 20a — 80
zvét3end vel.

A 15 + E 4 (500 m a? 2 km)

00—1000 zvgrazn&ni ZZ fluo., t¥ida 3

Kdty jsou v metrech 21

Gdaj na E 4 se
zaokrouhlT na 500 m

. ledna 2022




Pracovni misto
kratkodobé& pohyblivé
dvoupruh v obci

jTzdnT pruh

OM 230

PracovnT vozidlo + své&telnd Sipka
S8c, 2xS7
NEBO: vozidlo se sv&telnou rampou

Kbdty jsou v metrech 21

—
—

N

7N

PO00(g

. ledna 2022




1)T \V&
2) % ‘
@

Kota se vztahuje k hrané& zpevnéni

PracovnT misto OK 230

kratkodobé stabilnT
dvoupruh v obci
rychlost max. 60 km /h
jizdnT pruh

(T
Dopravni kuZely, vyska min. 0,5 m
odstup max. 10 m
o
L
>
S
£
0 ,
Pracovni vozidlo/pracovn’ mfsto
Na vozidle sv&telnd Sipka
S8c, 2xS7 / \
) 3) NEBO: vozidlo se sv&€telnou rampou | i
1H X
PO00(g

D) 2050 2

1) pfi dohledu mendim ne? 50 m
A15 zv§raznénT ZZ fluo., t¥ida 3

2) snizent rychlosti B20a podle &TFky

pruhu X, viz schéma 023

1 50-100 1) 3) délka bezpel. zdony dle tabulky 2

Kdty jsou v metrech 21. ledna 2022




Kdta se vztahuje k hrané& zpevnéni nebo k V 1b

PracovnT misto OK 430

kratkodobé stabilnT

smérové€ nerozdéleny Ctyrpruh v obci
rychlost max. 60 km/h

pravy pruh

Smé&rové rozdéleny &tyfpruh se oznali stejné

B 26

Dopravni kuZely, vyska min. 0,5 m
odstup max. 9 m

Pracovni vozidlo/pracovni mfsto
Na vozidle sv&telnd Sipka

S8c, 2xS7 / \
NEBO: vozidlo se sv&telnou rampou | N

D) 200

sniZenT rychlosti B20a podle $irky
pruhu X, viz schéma 023

Kdty jsou v metrech 21. ledna 2022




Kdta se vztahuje k hrané& zpevnéni nebo k V 1b

e
o) B 26
J'—
N
poN
)
o
(Tgp]
S
o™
——|~ F©
N
7.
O
g
folole) 0

OK 431

PracovnT misto
kratkodobé stabilnT
smé&rov€ nerozdéleny Ctyrpruh v obci
rychlost vice nez 60 km/h

pravy pruh

Smé&rové rozdéleny &tyfpruh se oznadl stejné

Pracovni vozidlo/pracovn’ misto

Dopravni kuZely, vyska min. 0,5 m
odstup max. 9 m; p¥i délce prac. mista
nad 200 m mohou byt kuZely po 18 m

*) Délka bezpe&. zény dle tabulky 1

Pracovni vozidlo + svételnd Sipka

S8c, 2xS7
NEBO: vozidlo se svételnou rampou
nebo vystrazny vozik /

(D)oo

B

sn1ZenT rychlosti B20a podle &Trky
pruhu x, viz schéma 023

A 15

100—300 zvgrazn&ni ZZ fluo., t¥ida 3

Kdty jsou v metrech 21. ledna 2022




Kdta se vztahuje k hrané zpevnéni

PracovnT misto OK 440

kratkodobé stabilnT

smérové nerozdéleny Ctyrpruh v obci
rychlost max. 60 km/h

levy pruh

Smérové rozdéleny &tyfpruh se oznali stejné

Dopravni kuZely, vyska min. 0,5 m
odstup max. 9 m
i3]
x
S
=
0 . . P
Pracovni vozidlo/pracovni mfsto
Na vozidle sv&telnd Sipka
S8d, 2x S7 / \
. NEBO: vozidlo se sv&telnou rampou | N
- Xt
pO00G

D) 200

sniZenT rychlosti B20a podle §irky
pruhu X, viz schéma 023

Kdty jsou v metrech 21. ledna 2022




Kdta se vztahuje k hrané& zpevnéni

PracovnT misto OK 441

kratkodobé stabilnT

smérov€ nerozdéleny &tyrpruh v obci

rychlost vice nez 60 km/h

10

levy pruh

Smé&rov& rozdéleny &tyfpruh se oznali stejné

Pracovni vozidlo/pracovni misto

Dopravni kuZely, vyska min. 0,5 m
odstup max. 9 m; pfri délce prac. mista
nad 200 m mohou byt kuZely po 18 m

30-50 *)

*) Délka bezpe&. zdny dle tabulky 1

Pracovni vozidlo + své&telnd Sipka
S8d, 2xS7

NEBO: vozidlo se svételnou rampou
nebo vystrazny vozik /

(D)oo

4L

sn1ZenT rychlosti B20a podle &Trky
pruhu x, viz schéma 023

A 15
100—300 zvgrazn&ni ZZ fluo., t¥ida 3

Kdty jsou v metrech 21. ledna 2022
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