CÍL 3: ZVÝŠENÍ KVALITY TECHNICKÉHO PROSTŘEDÍ S DŮRAZEM NA ROZVOJ   SÍŤOVÉ INFRASTRUKTURY

 

Dílčí cíl 3.1: Podpora rozvoje nadregionální dopravní sítě a zkvalitňování dopravní sítě regionálního významu s důrazem na stimulaci rozvoje hromadné dopravy

 

Opatření 3.1.1: Dobudování a modernizace nadřazené silniční sítě v kraji

Popis

Rozvoj podnikatelských aktivit a poptávka veřejnosti přinesly prudký nárůst výkonů automobilové dopravy a zvyšování počtu vozidel. Otevřením hranic došlo k obnovení přirozených vazeb se sousedními zeměmi a ke zvýšení objemu tranzitní dopravy. Všechny tyto změny musela absorbovat dopravní soustava, která byla v době vzniku orientovaná a dimenzovaná na jiné parametry a neodpovídá dnešním nárokům.

 

Kvalitní dopravní síť je nezbytnou podmínkou efektivního zapojení kraje do vnitrostátního i mezinárodního obchodu, mezinárodní spolupráce a po vstupu ČR do EU i do společného hospodářského prostoru zemí EU. Navíc kontaktní poloha regionu s členskou zemí EU – Rakouskem - zakládá odůvodněnou potřebu zlepšení kvality dopravní sítě tak, aby v budoucnu nepředstavovala bariéru volnému pohybu osob a zboží.

 

Opatření PRK vychází ze Strategie rozvoje Jihlavského kraje, kde je v rámci směru A 1.2 uvedeno:

 

Směr A 1.2  Zlepšit napojení regionu  na  evropské  dopravní sítě

Rozvojové aktivity:

· -          A1.2.1 Podpora modernizace hlavních silničních komunikací v kraji (hlavně I/38, I/23) s výrazným nadregionálním významem, s důrazem na spojení Jihlava – Vídeň

· -          A1.2.2 Zlepšení dopravního propojení ve směru SV – JZ (zkvalitnění a homogenizace komunikací ve směru Svitavy – Křižanov – Moravské Budějovice – Vratěnín – Rakousko)

· -          A1.2.3 Podpora zlepšení dopravního propojení E 67 a E 551

· -          A1.2.4 Zlepšení přístupu okresů Třebíč a Žďár nad Sázavou na dálnici D1

· -          A1.2.5 Podporovat dokončení sítě hraničních přechodů do sousedního Rakouska, včetně železničního Slavonice/Fratres

· -          A1.2.6 Podporovat budování systému mezinárodních i národních cyklotras

 

Z pohledu rozvoje kraje zůstává dlouhodobou prioritou úprava silničního tahu dálnice D1 -Jihlava – Znojmo – státní hranice s Rakouskem v parametrech odpovídajících záměrům výstavby trasy na rakouském území s adekvátním připojením města Třebíče. Prioritou je rovněž výstavba severojižního propojení ze Svitav (z trasy I(R)/35) přes Bystřici n. P., Velké Meziříčí, Třebíč a Mor. Budějovice do Vratěnína a dále do Rakouska. Kromě toho je nadále nutné pokračovat v rekonstrukcích a úpravách silnic I. tříd (např. zrychlení silnice č. I/34) a usilovat o zpětné převedení mezi silnice I. třídy u následujících úseků silnic:

· -          II/150 (bývalá I/18) v úseku odbočka z dálnice D1 Loket - hranice kraje Vysočina -  Ledeč n. Sáz. - Havlíčkův Brod

· -          úsek Jihlava – Pelhřimov (dříve I/19, dnes II/602) s úvahou prodloužení I/19 po II/353 až do Žďáru n. Sáz.

· -          trasa Mor. Budějovice – Jaroměřice n. Rok. (II/152) – Třebíč – Velké Meziříčí (II/360) s možným pokračováním v okrese Žďár n. Sáz. v trase Netín – Ostrov n.Osl. (připojení na I/37) pro zlepšení spojení Brno – Žďár n. Sáz. i relace Třebíč – Žďár n.S.

· -          trasa Jihlava – Třebíč (II/405), po peáži s I/23 s prodloužením v trase II/351 a II/152 na Moravský Krumlov a dále k propojení se silnicí I/40 Mikulov – Břeclav

· -          silnice II/345 Ždírec n. D. – Chotěboř – Golčův Jeníkov, neboť tvoří spojnici mezi tahy I/37 a I/38 a svým dopravním významem mezi silnice první třídy patří

 

Opatření 3.1.1 svým charakterem spadá z převážné části do kompetence MDS ČR, v tomto smyslu je třeba chápat výše uvedené priority i následující specifikaci jako doporučení pro ústřední orgány. Krajská úroveň má v tomto případě úlohu převážně lobbystickou a iniciativní.

Cíle opatření

·          zlepšení kvality dopravního systému regionu

·          zlepšení zapojení regionu do evropských dopravních sítí

·          zlepšení dopravní dostupnosti regionu 

·          snížení počtu kolizních a dopravně závadných bodů, omezení nehodovosti

·          snížení některých negativních vlivů dopravy na životní prostředí

·          zlepšení podmínek pro podnikání s pozitivním vlivem na vznik nových pracovních příležitostí

 

Aktivity naplňující opatření (pořadí aktivit nevyjadřuje míru významnosti)
a) a)       příprava a výstavba rychlostních silnic

b) b)       dosažení přehodnocení kategorizace silnic I. a II. třídy

c) c)       rekonstrukce a úpravy stávajících silnic I. třídy

d) d)       vytvoření podmínek pro rozšíření kombinované dopravy

e) e)       příprava dokumentace, zkvalitnění a precizace projektových záměrů  

f) f)        příprava přehledů doporučených akcí na dálnici a silnicích první třídy procházejících územím kraje Vysočina

 

Kritéria pro výběr projektů

·          zařazení do mezinárodně sledované sítě 

·          zlepšení dopravní dostupnosti regionu

·          zvýšení plynulosti a bezpečnosti dopravy

·          soulad se strategií rozvoje kraje

·          zlepšení mezinárodní spolupráce a kooperace při řešení přeshraničních projektů

·          vazba na ostatní rozvojové aktivity a programy

·          snížení negativních vlivů dopravy na životní prostředí

 

Realizační výstupy opatření

·          výstavba rychlostních silnic [ počet km]

·          rekonstruované úseky silnic I. třídy [ počet km]

·          přeřazení vybraných silnic II. třídy mezi silnice I. třídy [ počet km]

·          vybudování terminálů kombinované dopravy a návazných zařízení  [ počet terminálů]

·          projekty, studie a technická dokumentace [ počet zpracovaných dokumentů]

 

Dopady do ekonomiky kraje

·          zlepšení podnikatelského prostředí a zvýšení konkurenceschopnosti

·          zlepšení dopravní dostupnosti regionu

·          zlepšení podmínek pro nové investice

·          využití ekonomického potenciálu území při dopravních terminálech

·          vytvoření nových pracovních míst a zvýšení zaměstnanosti

·          snížení negativních důsledků dopravy na životní prostředí

 

Cílové skupiny: krajské orgány, města a obce, sdružení obcí, občané, podnikatelské subjekty 

 

Odpovědné instituce (garanti): Ministerstvo dopravy a spojů ČR, Ředitelství silnic a dálnic ČR, Krajský úřad

 

Geografické pokrytí: celé území kraje Vysočina

 

Délka realizace opatření: v celém horizontu Programu rozvoje kraje Vysočina

 

Financování: 

Vzhledem k rozdělení kompetencí a vlastnickému vztahu náleží financování rozvoje a údržby silniční sítě (dálnice, rychlostní silnice a silnice I. třídy) státnímu rozpočtu v kapitole, kterou spravuje Ministerstvo dopravy a spojů. Spoluúčasti ostatních zdrojů není bráněno. Aktivity v oblasti kombinované přepravy jsou v současnosti chápány jako podnikatelské, tudíž se předpokládá výrazná participace soukromé sféry.

 

 

 

 

 

Opatření 3.1.2: Modernizace komunikací v rámci kraje Vysočina

 

Popis

Strategie rozvoje krajů identifikovaly současný stav dopravních cest jako výrazný problém. Nejsou-li ale tyto cesty zařazeny mezi celostátní priority, stává se z nich výrazný regionální problém, který je nutné řešit na nižší úrovni. Tato kategorie komunikací má totiž svoje nezastupitelné místo pro život regionu a pro jeho elementární obsluhu. 

 

Nárůst intenzity zatížení silniční sítě je sice zřetelně diferencován podle kategorie komunikace, avšak v důsledku nedostatku finančních prostředků a navíc vzhledem ke snaze jejich soustřeďování především na celostátně významné akce, ostatní nepreferovaná síť znatelně chátrá. V kombinaci se skutečností, že mnohá území jsou hospodářsky slabá a neatraktivní pro podnikání, zhoršování kvality dopravní sítě dále podvazuje podmínky pro jejich rozvoj. 

 

Žádoucí je především zajistit adekvátní napojení mikroregionů a jejich center na vyšší nadřazenou dopravní síť (především dálniční a silniční) a zkvalitnit tak podnikatelské prostředí a umožnit efektivní mobilitu pracovních sil, dojížďku do škol a za službami. S tím souvisí také podmínky pro posílení vzájemných vazeb uvnitř regionu a uvnitř kraje, protože kvalita dopravních cest spojujících například okresní města s krajským centrem Jihlavou není vždy uspokojivá. Opomíjen by neměl být ani „nenormový“ stav evakuačních silnic v okolí Jaderné elektrárny Dukovany. Předmětem opatření tak je zejména odstranění dopravních závad, modernizace silničních dopravních tras a tím pádem i podpora podnikatelského potenciálu území.

 

Problémem jsou také komunikace v zázemí velkých sídel podél suburbanizačních os a významné tranzitní místní komunikace v intrávilánech měst a obcí, na něž se sice koncentrují relativně významné zátěžové proudy, avšak nemají deklarovanou celostátní prioritu. Vysoké intenzity dopravy a jejich negativní důsledky pro životní prostředí měst a obcí na sebe vážou potřebu budování obchvatů či městských okruhů s cílem minimalizovat průjezdy tranzitní dopravy jádry zastavěných území. 

 

V některých směrech je problémem také intenzivní víkendová rekreační doprava, která je charakteristická svými koncentracemi do úzkého časového období  - na území kraje Vysočina se tato skutečnost projevuje např. na relacích Brno – Žďárské vrchy, tzn., že se v převážné míře koncentruje na komunikace nižších kategorií.

 

Na území kraje Vysočina může být vzhledem k jeho atraktivnímu přírodnímu prostředí vnímána jako významný rozvojový prvek rovněž cyklistická doprava. Kromě významu v rámci cestovního ruchu je důležitá její role i v rámci městské dopravy, kde může v případě vybudování kvalitních cyklostezek působit jako regulátor individuálního motorismu.

 

Strategie rozvoje Jihlavského kraje formulovala pro řešení těchto problémů následující programové aktivity:

 

Směr A 1. 3  Intenzívně a koncepčně budovat  dopravní infrastrukturu v rámci kraje

Rozvojové aktivity:

· -          A1.3.1 Zlepšení dopravní dostupnosti do budoucího centra regionu – města Jihlavy – z ostatních správních center (Třebíč, Žďár n. S., Pelhřimov) – tj. mj. zkvalitnit komunikace  II/405, II/353, II/352, II/602 převést zpět na I/19 v úseku Pelhřimov  - Jihlava, II/150 převést zpět na I/18

· -          A1.3.2 Rozvinout dopravní propojenost mezi mikroregionálními centry zejména do okresních  měst s využitím všech dostupných prostředků hromadné dopravy 

· -          A1.3.3 Zajistit  funkční dopravní obslužnost kraje veřejnou hromadnou dopravou – nově  vytvořit  koncepci systému VHD

· -          A1.3.4 Podporovat vznik logistických center a systémů kombinované dopravy

· -          A1.3.5 Řešit dopravní obchvaty měst a obcí v regionu

· -          A1.3.6 Podpora vybudování alespoň 1 letiště se zpevněnou plochou v regionu a sítě letišť pro obchodní účely

 

Na základě všech těchto východisek je formulováno následující opatření PRK:

 

Cíle opatření

·          zkvalitnění dopravní sítě v regionu

·          zlepšení napojení na nadřazenou (vyšší) dopravní síť a zlepšení kvality dopravní dostupnosti

·          posílení vnitřní integrity krajů

·          zlepšení podmínek pro podnikání

·          přeshraniční propojení regionálních dopravních sítí

·          zvýšení plynulosti  a bezpečnosti dopravy

·          snížení negativních vlivů dopravy na životní prostředí

 

Aktivity naplňující opatření (pořadí aktivit nevyjadřuje míru významnosti)
a) a)       odstraňování dopravních závad

b) b)       kvalitativní zlepšení silniční sítě

c) c)       budování obchvatů

d) d)       příprava aktuálních seznamů prioritních akcí na silnicích druhých a třetích tříd

e) e)       příprava a vypracování dokumentace

f) f)        průzkumy, rozbory a studie pro řešení dopravní problematiky regionu

g) g)       výstavba či zkvalitnění komunikací k podnikatelským areálům

h) h)       dobudování přeshraničních úseků včetně hraničních přechodů

i) i)         řešení problematiky rekreační dopravy

j) j)         podpora doplňování sítě cyklostezek a cyklotras

 

Kritéria pro výběr projektů

·          intenzita dopravního zatížení

·          absence napojení území na vyšší dopravní síť

·          vazba na ostatní rozvojové aktivity a programy

·          dostupnost území pro podnikatelské aktivity a do správního centra

·          zařazení území mezi hospodářsky problémová

·          stav a rozpracovanost projektové dokumentace

·          přínos k přeshraniční spolupráci

·          bezpečnost a plynulost provozu

·          snížení nehodovosti

·          snížení negativních vlivů dopravy na životní prostředí

 

Realizační výstupy opatření
·          modernizace silnic [km]

·          odstraňování dopravních závad [počet závad]

·          homogenizace vybraných úseků [km]

·          technicko-bezpečnostní opatření [počet realizací]

·          budování doprovodných zařízení dopravních terminálů [počet staveb]

·          cyklostezky [km]

·          projekty, studie, technická dokumentace [počet dokumentů]

 

Dopady do ekonomiky kraje

·          zlepšení podmínek pro podnikání

·          zlepšení  mobility obyvatelstva a zvýšení zaměstnanosti

·          zlepšení kvality silniční a železniční sítě

·          zlepšení stavu životního prostředí

·          zvýšení bezpečnosti dopravy a snížení nehodovosti

 

Cílové skupiny: krajské orgány, dopravci, ostatní subjekty veřejné správy, podnikatelské subjekty, občané

 

Odpovědné instituce (garanti): Krajský úřad, Ředitelství silnic a dálnic ČR, SÚS, města a obce, podnikatelské subjekty

 

Geografické pokrytí:
·          celé území kraje Vysočina

·          selektivně budoucí správní centra (obce III. stupně) s chybějícím napojením na vyšší dopravní síť 

 

Doba trvání:  v celém horizontu Programu rozvoje kraje Vysočina

 

Financování: Silnice II. a III. třídy se od 1.10.2001 staly majetkem krajů, a tudíž kraje přebraly povinnost o tento majetek pečovat a finančně zabezpečovat jeho údržbu a rozvoj. Míra spoluúčasti státního rozpočtu po plném naběhnutí financování krajů je otázkou dalšího vývoje, spoluúčasti municipálních rozpočtů není bráněno.

 

Opatření 3.1.3: Modernizace a rekonstrukce železniční sítě

 

Popis 
Železniční síť je v kraji Vysočina konfigurována hvězdicovitě se dvěma centry – Jihlavou a Havlíčkovým Brodem. Kromě dvoukolejné elektrizované dráhy Praha – Kolín – Havlíčkův Brod – Žďár n.Sáz. – Brno (tratě č. 230 a 250), která je součástí mezinárodních sítí TINA, je dále elektrizován pouze tah Havlíčkův Brod – Jihlava – Kostelec u J. – Veselí n.L. Stavebně technický stav všech tratí na území kraje Vysočina (včetně výše zmíněných) se postupně zhoršuje a rovněž používané zabezpečovací systémy jsou zastaralé. To vše v součinnosti s neuspokojivým technickým stavem související infrastruktury (stanice, zastávky aj.) a vozového parku podvazuje konkurenceschopnost železniční dopravy s dopravou silniční a následně způsobuje úbytek počtu cestujících. 

 

Kromě výhledové možnosti výstavby vysokorychlostní tratě (VRT) z Prahy do Brna a otevření zastávky v prostoru mezi Jihlavou a Havlíčkovým Brodem, by kraj měl ve spolupráci s odpovědnými organizacemi a orgány podporovat v rámci železniční dopravy aktivity vedoucí ke zvýšení rychlosti a bezpečnosti provozu, ke zlepšení kultury cestování a spojení s ostatními regiony.

 

Cíle opatření 
·          zlepšení kvality železničního dopravního systému regionu

·          zlepšení zapojení regionu do evropských železničních dopravních sítí (výhledově VRT)

·          zlepšení dopravní dostupnosti regionu

·          snížení některých negativních vlivů dopravy na životní prostředí

·          zvýšení konkurenceschopnosti a atraktivity železniční dopravy, zvýšení její rentability

·          modernizace a rekonstrukce železničních tratí a uzlů v kraji

·          zvýšení kvality dopravní a obslužné vybavenosti na úroveň standardů EU

·          posílení vnitřní integrity kraje

 

Aktivity naplňující opatření (pořadí aktivit nevyjadřuje míru významnosti)
a) a)       podpora výstavby VRT Praha – Brno v trase, která by nejlépe vyhovovala potřebám kraje Vysočina, podpora zřízení zastávky v prostoru mezi Jihlavou a Havlíčkovým Brodem

b) b)       usilovat o zařazení trati Kolín – Havlíčkův Brod – Žďár n. S. zpět mezi tranzitní koridory ČD

c) c)       modernizace a rekonstrukce tratí v kraji Vysočina – stavby železničního spodku i svršku, staničního a traťového zabezpečovacího zařízení, případná elektrizace některých tratí

d) d)       náhrada mechanických přejezdových zabezpečovacích zařízení automatickými přejezdovými světelnými zabezpečovacími zařízeními závislými na jízdě vlaku

e) e)       investice do výpravních budov ve vybraných železničních stanicích a zastávkách – zlepšení prostředí pro odbavení cestujících

f) f)        rekonstrukce nástupišť ve vybraných železničních stanicích a zastávkách

g) g)       prodloužením trati č. 227 Kostelec u J. – Slavonice vytvořit přímé železniční spojení s Rakouskem (železniční přechod Slavonice / Fratres)

h) h)       obnovením železniční dopravy na trati Dobronín – Polná zapojit město Polná do regionální železniční dopravy

i) i)         zavedení integrovaného dopravního systému na tratích vycházejících z uzlů Jihlava a Havlíčkův Brod

j) j)         formulování představy kraje o jeho účasti na případné privatizaci regionálních drah

 

Kritéria pro výběr projektů 
·          zařazení do mezinárodně sledované sítě (TINA)

·          význam trati z hlediska mezinárodního, národního a vnitroregionálního pohledu

·          intenzita dopravního zatížení

·          zlepšení dopravní dostupnosti regionu

·          zvýšení počtu cestujících

·          snížení negativních dopadů dopravy na životní prostředí

·          ekonomický rozbor proveditelnosti projektu

·          zajištění spolufinancování

·          vazba na ostatní rozvojové aktivity a programy

·          míra zájmu obcí nebo podnikatelských subjektů na projektu

·          přeshraniční doprava

 

Realizační výstupy opatření 
·          zřízení zastávky VRT v prostoru mezi Jihlavou a Havlíčkovým Brodem

·          zpětné převedení trati Kolín – Havlíčkův Brod – Žďár n .S. – Brno mezi tranzitní koridory ČD

·          modernizované a rekonstruované (případně i elektrizované) úseky železničních tratí [délka v km]

·          náhrada mechanických přejezdových zabezpečovacích zařízení automatickými přejezdovými světelnými zabezpečovacími zařízeními závislými na jízdě vlaku [počet vyměněných přejezdových zabezpečovacích zařízení]

·          rekonstruované výpravní budovy v železničních stanicích a zastávkách [počet rekonstruovaných budov]

·          rekostruovaná nástupiště v železničních stanicích a zastávkách [počet stanic a zastávek s rekonstruovanými nástupišti]

·          prodloužení trati č. 227 Kostelec u J. – Slavonice do Rakouska [délka v km obnoveného úseku železniční trati, počet přepravených cestujících, počet prodaných jízdenek]

·          obnovení dopravy na trati Dobronín – Polná [počet přepravených cestujících, počet prodaných jízdenek]

·          spuštění integrovaného dopravního systému [délka zapojených železničních tratí v km, počet prodaných jízdenek, počet přepravených cestujících]

·          vytvoření koncepčního materiálu, který by formuloval představu kraje o jeho účasti na případné privatizaci regionálních drah [vypracovaný dokument]

 

Dopady do ekonomiky kraje (účinky) 
·          zvýšení atraktivnosti kraje pro investiční (podnikatelské) aktivity

·          zvýšení mobility obyvatelstva a pracovních sil

·          zvýšení bezpečnosti železniční dopravy

·          zvýšení atraktivity osobní i nákladní železniční dopravy - zvýšení přepravních výkonů železniční dopravy na území kraje (snížení její ztrátovosti)

·          zlepšení kvality životního prostředí

 

Cílové skupiny: kraj Vysočina, města a obce, podnikatelské subjekty, občané, uživatelé železniční dopravy

 

Odpovědné instituce (garanti) : České dráhy s.o, Jindřichohradecké místní dráhy a.s., orgány kraje Vysočina, okresní úřady, města a obce, MDS ČR, MF ČR, MMR ČR, MPO ČR

 

Geografické pokrytí : celé území kraje Vysočina
 

Délka realizace opatření : v celém horizontu Programu rozvoje kraje Vysočina
 

Financování :
České dráhy s.o., Jindřichohradecké místní dráhy a.s.

Spoluúčast státního rozpočtu v kapitole, kterou spravuje Ministerstvo dopravy a spojů

Spoluúčasti dalších zdrojů není bráněno – kraj, obce, podnikatelské subjekty (rekonstrukce a opravy budov železničních stanic, zastávek, nástupišť apod.)

 

Vazba na jiná opatření 

 

Opatření 3.1.4: Zlepšení dopravní obsluhy regionu

 

Popis

Veřejná hromadná doprava by měla zabezpečovat základní dopravní obslužnost regionu a nabízet alternativu k dopravě individuální. Dosavadní vývoj však ukazuje na preferenci spíše dopravy individuální před dopravou veřejnou. Zčásti je to důsledek rozmělnění dříve jasněji definovaných přepravních proudů, zčásti ale také důsledek málo atraktivní nabídky veřejné hromadné dopravy. Situace je navíc komplikována rostoucími náklady na provozování veřejné hromadné dopravy a snižujícími se počty cestujících – uživatelů veřejné dopravy. Negativně též působí zastaralost vozového parku a v mnoha případech nepříliš optimální organizace zajišťování dopravní obslužnosti (neprovázanost jízdních řádů, nevýhodné časové polohy atd.).

 

Ve vztahu k veřejné hromadné dopravě postupně vykrystalizovaly dva hlavní problémy. Prvním je přetížení městských center individuální automobilovou dopravou a druhým nedostatečná obsluha venkovských regionů veřejnou dopravou. Ve všech případech je žádoucí přispět ke zkvalitnění nabídky veřejné hromadné dopravy tak, aby oslovila a přitáhla více cestujících. Role veřejné dopravy ve městech je nezastupitelná, protože přispívá k udržitelné mobilitě a předchází dopravním kongescím. Ve venkovském prostoru je úloha veřejné dopravy poněkud odlišná, důraz je tam kladen na zabezpečení základní dopravní obslužnosti.

Smyslem opatření proto je podpořit poptávku po veřejné hromadné dopravě zlepšením její nabídky i prostřednictvím technicko-organizačních opatření. Je nutné plně využít možností veřejné hromadné dopravy jako jednoho systému, jako jednotné sítě pro zákazníka, avšak s různými typy dopravních prostředků v podobě integrovaných dopravních systémů (IDS). Nejpříhodnější situace pro integraci systémů veřejné dopravy panuje v území mezi městy Jihlava a Havlíčkův Brod, vhodnou příležitostí je zapojení i ostatních železničních tratí vycházejících z Jihlavy do budovaného IDS (tzv. jihlavská hvězdice). Prioritním úkolem tedy je přispět k integraci a provázání jednotlivých subsystémů veřejné dopravy. Zároveň je nutné umožnit využití veřejné dopravy v kombinaci s dopravou individuální (záchytná parkoviště u terminálů veřejné dopravy – systémy park and ride P&R apod.). Potenciál přestupních stanic a uzlů lze navíc využít pro rozvoj podnikatelských aktivit. Kromě již zmíněných efektů podporuje kvalitně zajištěná veřejná doprava i rozvoj cestovního ruchu a umožňuje tím lepší využití jeho ekonomického potenciálu.

 

Důležitým faktorem pro zvýšení a udržení tempa hospodářského rozvoje území je také jeho zpřístupnění leteckou dopravou. V kraji Vysočina se v této souvislosti jako nepříznivá jeví skutečnost, že není vybaven letištěm se zpevněnou vzletově-přistávací dráhou. Takové infrastrukturní zařízení totiž přispívá k umísťování průmyslových high-tech aktivit, které samy o sobě v daném území působí velmi progresivně. Z těchto důvodů bude potřebné scházející infrastrukturní zařízení ve vhodné lokalitě dobudovat.

 

Cíle opatření

·          zlepšení úrovně a organizace veřejné hromadné dopravy 

·          zvýšení  potenciální mobility obyvatelstva a zvýšení zaměstnanosti

·          snížení negativních důsledků individuální automobilové dopravy

·          dobudování letiště se zpevněnou vzletově-přistávací dráhou ve vhodné lokalitě na území kraje Vysočina

·          řešení rekreační dopravy

 

Aktivity naplňující opatření (pořadí aktivit nevyjadřuje míru významnosti)

a) a)       zlepšování provázanosti a zkvalitňování nabídky veřejné dopravy 

b) b)       příprava a budování integrovaných dopravních systémů

c) c)       obnova a zkvalitňování vozového parku pro hromadnou dopravu a souvisejících zařízení

d) d)       realizace projektů optimalizace veřejné hromadné dopravy

e) e)       budování systémů park and ride (zaparkuj a jeď)

f) f)        podpora informačních systémů o veřejné hromadné dopravě

g) g)       příprava a realizace projektů zaměřených na preferenci veřejné dopravy ve městech

h) h)       podpora analytických a projekčních studií řešících problematiku dopravní obslužnosti území 

i) i)         dobudování letiště se zpevněnou vzletově-přistávací dráhou ve vhodné lokalitě na území kraje Vysočina

j) j)         řešení rekreační dopravy

 

Kritéria pro výběr projektů

·          zatížení městských center individuální automobilovou dopravou

·          zvýšení nabídky veřejné dopravy

·          zvýšení počtu cestujících

·          zlepšení kvality veřejné hromadné dopravy

·          soulad s programem rozvoje kraje

·          vazba na ostatní rozvojové programy

·          zvýšení bezpečnosti provozu

·          zajištění spolufinancování

·          zvýšení zaměstnanosti

·          zlepšení dostupnosti území kraje leteckou dopravou

·          zhodnocení eventuálního přínosu pro rozvoj cestovního ruchu

 

 

 

Realizační výstupy opatření

·          zajištění optimální veřejné dopravy

·          integrované dopravní systémy [% spojů v IDS]

·          společné dopravní terminály [počet terminálů]

·          integrované informační systémy o dopravě [počet realizovaných projektů]

·          parkoviště P&R [počet parkovišť]

·          projekty, studie, technická dokumentace [počet dokumentů]

·          vybudované letiště se zpevněnou vzletově-přistávací dráhou

 

Dopady do ekonomiky regionu (účinky)
·          zvýšení mobility obyvatelstva

·          zvýšení bezpečnosti dopravy

·          úspora pohonných hmot, snížení emisí

·          podnikatelské využití ekonomického potenciálu území u přestupních stanic a uzlů

·          zvýšení zaměstnanosti

·          větší přitažlivost kraje pro nové podnikatelské aktivity (high-tech obory) v důsledku výstavby letiště se zpevněnou vzletově-přistávací dráhou

·          zvýšení stupně využití ekonomického potenciálu cestovního ruchu

 

Cílové skupiny: podnikatelé a dopravci, subjekty veřejné správy, občané

 

Odpovědné instituce (garanti): Krajský úřad, města a obce, dopravci a ostatní podnikatelské subjekty, Ředitelství silnic a dálnic ČR, MDS ČR

 

Geografické pokrytí: celé území kraje Vysočina

 

Délka realizace opatření: v celém horizontu Programu rozvoje kraje Vysočina

 

Financování:

Využití vlastních prostředků a prostředků měst a obcí a též podnikatelských subjektů s přispěním dotačních titulů státního rozpočtu.

Výstavba letiště – rozhodnutí je v kompetenci Ministerstva dopravy a spojů ČR, financování ze státního rozpočtu cestou kapitoly, kterou spravuje MDS ČR, spoluúčasti dalších zdrojů není bráněno.

