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UVOD

Narodni strategie bezpecnosti silniéniho provozu 2011-2020 si klade za cil do roku
2020 snizit pocet usmrcenych v silni€nim provozu na uUroven pruméru evropskych
zemi a dale pak o 40 % snizit pocet tézce zranénych. Jedna se o cil ambiciézni, jehoz
dosazeni vyrazné snizi nasledky dopravnich nehod, fyzické a dusevnich utrapy
pfimych ucastnikd jejich blizkych. Dopravni nehody ovS§em maji kromé ryze lidského
rozméru i dimenzi ekonomickou, a tak s sebou citelné snizeni nehod v silni¢nim

provozu nese i nemalé celospolecenské uspory.

Ceska republika se prijetim Narodni strategie bezpeénosti silniéniho provozu na
obdobi let 2011-2020 pripojila k zemim, jejichz obyvatelé projevili vili bojovat s
novodobou celosvétovou epidemii, epidemii zavaznych nasledkii dopravni
nehodovosti. Zasadni podminkou pro uspésné splnéni cild nové Strategie je, aby se

bezpecnost silnicniho provozu stala pravem i zodpovédnosti kazdého z nas...

Vlada Ceské republiky zfidila Radu vliady Ceské republiky pro bezpeénost silniéniho
provozu. Rada vlady Ceské republiky pro bezpeénost silniéniho provozu je stalym poradnim
organem vlady a vrcholnym koordinacnim organem v oblasti bezpecCnosti silnicniho provozu.
Cilem je maximalné podpofit zvySovani silniéni bezpec€nosti, zvlasté pinéni Narodni strategie
bezpecnosti silniéniho provozu. Koordinuje ¢&innost Ustfednich organu statni spravy,
Parlamentu, kraju, obci, nestatnich neziskovych organizaci i podnikatelskych subjektt

aktivnich v této oblasti.

Cilem Koncepce bezpecnosti silniéniho provozu v Kraji Vysoé€ina je vymezit zakladni
problémové oblasti, které by mohl Kraj Vysoc€ina ovlivnit, vytyCit mozna vychodiska a stanovit
kratkodobé a dlouhodobé cile, vedouci ke zlepSeni bezpe€nosti v provozu na pozemnich

komunikacich Kraje Vysoc€ina. Tato snaha vychazi z nasledujicich podnéti:

- prevence v oblasti bezpec€nosti provozu na pozemnich komunikacich je organim kraje

stanovena zakonem

- zadkonem je také stanovena kraji povinnost peCovat o vSestranny rozvoj svého uzemi
a o potreby svych obc&an(, do ¢ehoz neodmyslitelné patfi zajisténi bezpecnosti provozu na

pozemnich komunikacich kraje

- z pfijaté Narodni strategie bezpec&nosti silni€niho provozu vyplyvaji pro Kraj Vysocina ukoly,
bez jejichz plnéni nelze vytyCeného narodniho cile dosahnout a pfijata strategie by byla
pouze dalSim proklamativnim pokusem o zlepSeni stavu bezpec€nosti provozu na

pozemnich komunikacich.



Seznam pouzitych zkratek:

MD Ministerstvo dopravy Ceské republiky
MF Ministerstvo financi Ceské republiky
MF-GRC Generalni Feditelstvi cel

MK Ministerstvo kultury Ceské republiky
MO Ministerstvo obrany Ceské republiky
MP Méstska policie

MSMT Ministerstvo $kolstvi, mladeze a télovychovy Ceské republiky
MV Ministerstvo vnitra Ceské republiky
Mz Ministerstvo zdravotnictvi

RSD Reditelstvi silnic a dalnic CR

NNO Nestatni neziskové organizace

CD Ceské drahy

UAMK CR Ustredni automotoklub Ceské republiky
DDH Détské dopravni hristé

EU Evropska unie

BESIP Bezpecnost silnicniho provozu

STK Stanice technické kontroly

SOD Statni odborny dozor

SSZ Svételné signalizaéni zafizeni

SFDI Statni fond dopravni infrastruktury
SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty
CDhVv Centrum dopravniho vyzkumu

V materidlu je pouZita dvoji terminologie — vedle termini "bezpeénost provozu na pozemnich komunikacich"
a "pozemni komunikace", které jsou uZivany v legislativé, jsou pouZivany terminy "bezpecnost silni¢niho
provozu" a "silnice”, které jsou jednodu$si a srozumitelnéjsi pro SirSi vefejnost. Vyznamové jsou tyto terminy
zaménne.
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1. ANALYTICKA CAST - STATISTIKA DOPRAVNi NEHODOVOSTI

1.1. Souhrnné udaje o dopravnich nehodach

V roce 2011 se stalo na silnicich Ceské republiky 75 137 dopravnich nehod, pfi kterych bylo
usmrceno 707 osob. Statistika dopravni nehodovosti svéd¢i o neutéSeném stavu v silniénim
provozu. Riziko usmrceni pfi dopravni nehodé je v Ceské republice podstatné vyssi, nez je
tomu v jinych evropskych zemich. Konstatovani, ze vysoky pocet usmrcenych a tézce
zranénych ucastnikl provozu na pozemnich komunikacich je nutnym a neodstranitelnym
dusledkem spoleCenskych, politickych a ekonomickych zmén, neni pfijatelné. Z porovnani
vyvoje statistickych Udaji o dopravni nehodovosti za posledni roky je Ceska republika
srovnatelna s Udaji ostatnich evropskych statl, ze kterych vyplyva, Zze ve vétsiné evropskych
statll tato absolutni Cisla trvale klesaji a to i pfes rostouci pocty vozidel a mobilitu obyvatel.

V Kraji Vysocdina se v roce 2011 stalo 2594 dopravnich nehod, pfi kterych bylo
usmrceno 33 osob, téZzce zranéno 188 osob a lehce ranéno 1241 osob. Byla zpusobena
hmotna Skoda ve vy8i 222,82 mil. korun. V nasledujicich tabulkach je provedeno porovnani
vybranych ukazatel( dopravni nehodovosti v Kraji Vysogina s Ceskou republikou a jejich vyvoj
ve sledovaném obdobi:

Tab.: Ukazatel dopravni nehodovosti

Pocet dopravnich nehod — absolutni udaje

2007 2008 rozdil 2009 rozdil 2010 rozdil 2011 rozdil

"%

CR 182736 | 160376 | -22360 | 74815 | -85861 | 75522 707 75137 -385

Vysocina| 8086 6623 -1463 1843 -4780 2390 547 2594 204

podil % 4,42 4,13 - 2,46 - 3,16 - 3,45 -

Tab.: Ukazatel nasledkd dopravnich nehod

Pocet usmrcenych

2007 2008 rozdil 2009 rozdil 2010 rozdil 2011 rozdil

"%

CR 1123 992 -131 832 -160 753 -79 707 -46
Vysoc€ina 72 65 -13 34 -31 52 +18 33 -19
podil % 6,41 6,55 - 4,09 - 6,91 - 4,67 -
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Pocet zplsobenych dopravnich nehod v Kraji Vysocina v poslednich dvou letech vykazuje
kazdoro¢né vysSi hodnotu. Narust poctu dopravnich nehod v Kraji Vysocina byl vyrazné vyssi,
neZ nardst po&tu dopravnich nehod v celé CR. Absolutni poget nehod v roce 2011 je sice

v v

v v

(o 19 osob, tj. téméf o 37,%), avSak relativni zvySeni poctu té€Zce zranénych osob je v ramci
Ceské republiky nejvy$si. Extrémni zvySeni po&tu usmrcenych osob v Kraji Vysogina bylo
v roce 2010, kdy doslo k usmrceni 52 osob, ale v roce 2011 se pocet usmrcenych sniZil.

1.2. Vinik dopravni nehody

V roce 2011 bylo zplsobeno v Kraji Vysocina celkem 2 594 dopravnich nehod, t.j. 3,45 %
z celkového poétu dopravnich nehod v CR, pfi kterych bylo usmrceno v$ech 33 statistikou
vykazovanych osob.

Vinikem (zavinéni nehody) dopravnich nehod byli v roce 2011:

e Tidi¢i motorovych vozidel, celkem 1 996 nehod, tj. 76,9 %

e Tidi¢i nemotorovych vozidel, celkem 106 nehod, . 4,1 %, z toho 25 détmi
e chodci, celkem 32 nehod, tj. 1,2 %, z toho 13 détmi

e lesni, domaci zvér, celkem 432 nehod, tj. 16,7 %

¢ technicka zavada na vozidle, celkem 18 nehod, tj. 0,7 %

e ostatni

76,9%

Ofridi¢ motorového vozidla
Midi¢ nemotorového vozidla
Ochodec

Ozver

B Technicka zavada
OOstatni

@474

16,7% 1,2%4,1%

Graf 1: Pfehled poctu usmrcenych osob podle vinikd dopravni nehody (kraj Vysocina)

Pod vlivem alkoholu bylo v roce 2011 zavinéno v Kraji Vysoc€ina celkem 204 dopravni nehod
(tj. 7,9 %) a bylo pfi nich usmrceno 6 osob. VétSinu nehod pod vlivem alkoholu zpuUsobili fidici
motorovych vozidel — 185 nehod.

NejcastéjSim druhem nehody byla srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem, sraZzka s pevnou
prekazkou a srazka se zaparkovanym, resp. odstavenym vozidlem.
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1.3. Misto dopravni nehody

Statistika dopravni nehodovosti v Kraji Vysocina vykazuje, Ze 2/3 nehod se stane mimo obec.
Vyrazny nepomér v8ak nastava v nasledcich dopravnich nehod. Z nasledujici tabulky je
zfejmé, ze ftfi Ctvrtiny usmrcenych osob pfipada na dopravni nehody mimo obec. To je
zpusobeno vyrazné vyssi rychlosti vozidel mimo obec.

Tab.: Ukazatel mista dopravnich nehod

Pocet nehod Pocet usmrcenych
Misto
2010 Podil % 2011 Podil % 2010 Podil % 2011 Podil %
obec 794 33,2 882 34 10 19,2 9 27,3
mimo obec| 1596 66,8 1712 66 42 80,8 24 72,7
Celkem 2390 - 2594 - 52 - 33 -

Z pfehledu dopravni nehodovosti podle komunikaéniho prostoru vyplyva, ze

Vv

viv s

Tab.: Pfehled dopravni nehodovosti podle komunika¢niho prostoru

Druh Pocet nehod Poéet usmrcenych
komunikace 2010 Podil % 2011 Podil % 2010 | Podil % | 2011 Podil %
dalnice 526 22,0 491 18,9 2 4 2 6,5
silnice I. tF. 481 20,1 529 20,4 13 26 11 35,5
silnice II. tf. 713 29,8 808 31.1 22 44 12 38,7
silnice llI. tF. 306 12,8 336 13,0 11 22 5 16,1
ko:;fltiziace 330 13,8 391 151 2 4 1 3.2
o | 7 |02 | ¢« |02 | o | oo |o
“;’::::’; - 27 1.2 33 13 0 0 0 0

Na nehodovosti se rovnéz nepfiznivé podili kvalita technickych a stavebnich parametrti a
udrzba komunikaci, kde se projevuje neustaly nedostatek potfebnych finanénich prostredki
na opravy a udrzbu pozemnich komunikaci. Kraj Vysoc€ina je vlastnikem 4 576 kilometra silnic
[I. a lll. tFidy.
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1.4. Pric¢iny dopravnich nehod

Prvenstvi v pocétu dopravnich nehod kazdoro¢né patfi nespravnému zplsobu jizdy. Z
uvedeného prehledu je patrné, Ze se tato pfi¢ina dopravnich nehod motorovych vozidel podili
na celkové statistice nejvice. V roce 2011 pfi nich bylo v Kraji Vyso€ina usmrceno 11 osob, {j.
33 % z celkového poctu. V této kategorii je prevladajici pfi¢inou dopravnich nehod nevénovani
se Fizeni vozidla (telefonovani, ladéni radia, hovor se spolujezdcem, apod.).

poctu dopravnich nehod se podili pfiblizné jednou tfetinou, ovSem z hlediska poctu
usmrcenych osob dosahuje 37 %. Hlavni pfi€iny dopravnich nehod jsou nepfizplsobeni
rychlosti dopravné technickému stavu vozovky (zatacka, klesani, stoupani, ap.),
nepfizpusobeni rychlosti stavu vozovky (mokro, naledi, ap.) a prfekro€eni pfedepsané rychlosti
stanovené pravidly.

Tab.: Pfehled dopravni nehodovosti fidi€d mot. vozidel a jeji vyvoj z hlediska hlavnich pfi¢in

Pri¢iny dopravnich nehod
nedani prednosti nespravné neprimérena nespravny zpusob
v jizdé predjizdéni rychlost jizdy
2010 2011 2010 2011 2010 2011 2010 2011
CR 12060 12033 1543 1490 14633 13687 39219 41241
Vysocina 214 245 49 52 751 803 894 1002
0 12%
19% Orychlost
W predjizdéni
Oprednost
Ozpusob jizdy 33%
M ostani
39%
Graf 2: Hlavni pFiciny dopravnich nehod (Kraj Vysocina) Graf 3: Podil hlavnich pfi¢in dopravnich nehod

na poctu usmrcenych (Kraj Vysocina)
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1.5. Nehody podle kategorie vozidel

KrajVysocina

Koncepce bezpec&nosti silni€niho provozu v Kraji Vysod&ina

V nasledujici tabulce je uvedeno rozdéleni vinikl dopravnich nehod podle druhu vozidla.
Z tabulky jednoznacné vyplyva, Zze nejvice nehod a usmrcenych osob je zplisobeno osobnimi

automobily.

Tab. Nehody podle kategorie vozidel v roce 2011

Druh vozidla Pocet Usmrceno Zranéno Pod vlivem
nehod celkem alkoholu
Moped 2 0 2 0
Maly motocykl do 50 ccm 13 0 14 0
Motocykl 84 1 98 2
Osobni automobil bez privésu 1355 24 973 22
Osobni automobil s privésem 26 1 19 1
Nakladni automobil 214 4 100 3
Nakladni automobil s pFivésem 34 0 8 0
Nakladni automobil s navésem 114 0 17 0
Autobus 17 0 7 0
Traktor (i s pfivésem) 16 0 6 0
Trolejbus 0 0 0 0
:ti::,ibr:ic)atorové vozidlo (zemédélské, 3 0 2 0
Jizdni kolo 105 1 105 7
Povoz, jizda na koni 0 0 0 0
Jiné nemotorové vozidlo 0 0 0 0
Viak 0 0 0 0
Nezjisténo, ridi¢ ujel 119 0 26 0

10
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2. PROGRAMOVA CAST

Na zakladé provedené analyzy, pojmenovani problémovych oblasti a shrnuti subjektd,
zabyvajicich se touto problematikou, se jedinym moznym koordinatorem cCinnosti a aktivit
v oblasti vytvarfeni a zlepSovani bezpeéného dopravniho prostoru na uzemi Kraje Vysocina
jevi sam Kraj Vysocina. Je vSak nemyslitelné, aby se s problémem potykal samostatné.

Globalni cil

Vytvofit na uzemi Kraje VysoCina v ramci provozu na pozemnich komunikacich bezpecny
dopravni prostor. K tomu postavit Kraj Vysocina do role koordinatora za Siroké ucasti obci,
policie, spravcd pozemnich a draznich komunikaci, médii, podnikatelské sféry a ob&anskych
aktivit, ve spolupraci se statnimi urady a institucemi a s moznosti napojeni na evropské a
celorepublikové programy.

Cinnosti a aktivity v oblasti vytvafeni a zlepSovani bezpeéného dopravniho prostoru nazyvat
jako "Bezpeclnost silniéniho provozu" s obecné zazitou zkratkou "BESIP". V prezentaci
a propagacnich materialech pouzivat logo BESIP vedle loga Kraje Vysoc€ina.

2.1. Prevence bezpecénosti silni€niho provozu — obecna ¢ast

V souc€asnosti neni dostateCné mezi obCany akceptovan vyznam bezpecénosti provozu na
pozemnich komunikacich. Jednotliva opatfeni pfijimana ke zvySeni bezpeénosti dopravy jsou
podceniovana a existuje jen mala podpora jejich pfijimani. Spolec¢nost chape ohrozeni
zrznych stran — rostouci kriminalita, Sifeni nemoci, drogy apod., ale uz nevnima takové
riziko z oblasti provozu na komunikacich. Stale se setkavame s nizkym pravnim védomim
ob&anl a hrubym poruSovanim pravidel provozu na pozemnich komunikacich.

Narodni strategii bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020, jejimz cilem je dosahnout
napravy soucasného negativniho stavu a do roku 2020 dosahnout snizeni poCtu usmrcenych
v silniénim provozu na uroven pruméru evropskych zemi a dale pak o 40 % snizit poCet tézce
zranénych. Za posledni roky je to jiz nékolikaty pokus o vznik mechanismu, které budou
funkéni v ramci celé republiky napfi¢ spektrem vSech odvétvi. VétSina aktivit, které jsou
sméfovany do oblasti zvySovani bezpecfnosti na pozemnich komunikacich je znama pod
logem BESIP, které je pouzito i pro krajskou Koncepci zvySovani bezpec€nosti provozu na
pozemnich komunikacich.

Dlouhodobé zkuSenosti poukazuji na to, ze je tfeba zaméfit se na tyto oblasti:

e Lidsky ¢€initel — dodrZovani pravidel provozu na pozemnich komunikacich (zejména
dodrzovani pfiméfené rychlosti, pouzivani bezpe€nostnich pasu, vénovani se plné fizeni
vozidla, ohleduplnost v silniénim provozu, absence alkoholu), preventivnhi vychova
Ucastniku silni€niho provozu — zameéfena zejména na predskolni a Skolni mladez, fidice
zaCateCniky, fidi¢e profesionaly.

e Pozemni komunikace — za prioritu moderni evropské dopravni politiky jiz neni
povazovana rychla a neruSena jizda motorovych vozidel, ale snaha o trvale udrzitelnou
mobilitu na zakladé hledani rovnovahy a harmonizace podminek jednotlivych druhi
dopravy (pési, cyklisticka, vefejna, individualni automobilova).

11
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e Vozidlo — technicky stav vozidel, zajisténi vyrobcem danych parametr( aktivni
bezpec€nosti (j. snaha pFedejit nehod&), pasivni bezpelnosti (tj. snaha snizit nasledky
nehody) a vlivu vozidla na Zivotni prostiedi.

2.2. Oblasti prevence bezpecénosti silni€niho provozu

LIDSKY CINITEL

Oblast lidského Ccinitele je rozsahlym polem pro uplatiovani dopravné bezpecnostnich
opatreni. V jejim ramci Ize plsobit na jednotlivce, spoleCenské skupiny i na verejnost jako
celek. Lidsky faktor je mozno ovliviiovat dvojim zplsobem, na jedné strané vzdélavanim
v oblasti znalosti pravni Upravy a chovani v dopravnim prostfedi, poskytovanim aktualnich
informaci o dopravnim prostfedi a na druhé strané dohledem policie a jejimi restriktivnimi
opatienimi.

Bohuzel v souCasné dobé zustava neopomenutelnym problémem nizké pravni védomi
obCanu, predevS§im nedodrzovani a hrubé poruSovani pravidel provozu na pozemnich
komunikacich a nedostate¢né akceptovani celospoletenského vyznamu bezpecénosti provozu
na pozemnich komunikacich. Z toho vyplyva obecné podcenéni naléhavosti opatfeni pro
zvySeni bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich a mala podpora jejich pfijimani.

Napravu souCasného stavu Ize docilit pouze koordinovanym pfistupem v oblasti prevence
i postihu, vCetné pfijeti nékterych nutnych zmén v pravni Upravé provozu na pozemnich
komunikacich. Uz samotna diskuze o nékterych opatfenich, uvedenych v novelizaci zakona
o provozu na pozemnich komunikacich, ukazala, Ze v nasi spole¢nosti existuje silna vule
zlepsit situaci na Ceskych silnicich a postupovat nekompromisné vuci tém, ktefi nechtgji
pravidla silniéniho provozu respektovat.

2.2.1. Ridi¢i

Pokud ma byt ucinné vyvinuta snaha na snizeni poctu dopravnich nehod a jejich tragickych
nasledkd, je nutné zameéfit hlavni pozornost na nejvétSiho vinika — fidi¢e motorového vozidla.
nejucinnéjsi zavadéni technickych prostfedkl odhalovani a dokazovani tohoto pfestupku,
stavebnich prostfedkd donucujicich fidiCe snizit rychlost jizdy na pfiméfenou uroven a
prostfedku silni¢ni telematiky pusobici na fidiCe ke snizeni rychlosti jizdy.

V tomto sméru Ize uplatnit dva zplisoby plasobeni — preventivni a represivni.

V preventivni oblasti je to pfedevSim ucinnd organizace medialnich kampani pro ziskani
vefejnosti pro podporu opatfeni pro zvySeni bezpeénosti provozu na pozemnich
komunikacich, k motivaci u€astnik provozu na pozemnich komunikacich k bezpec&né jizdé, k
ovliviiovani znalosti, dovednosti, postoju a vzajemné ohleduplnosti vSech kategorii u€astniku
provozu na pozemnich komunikacich. Dale pak kampané na zakladé rozbori nehodovosti
koordinované s dozorem Policie CR, k prezentaci problematiky bezpe&nosti provozu na
pozemnich komunikacich na akcich s vétSim soustfedénim vefejnosti, napf. autosalony,
détské akce, Dny bezpeénosti, apod. Do prezentace problematiky bezpecnosti provozu na
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pozemnich komunikacich je vhodné zapojit osobnosti kraje, obci a znamé osobnosti
kulturniho Zivota. V neposledni fadé se na prevenci bezpecnosti silni¢niho provozu podili
samotna pfiprava fidi¢e k vykonu své €innosti.

V represivni oblasti ve spolupraci s Policii CR organizovat akce zaméfené zejména na
dodrzovani rychlostnich limitd, pouzivani bezpec¢nostnich pasu, détskych zadrznych systéma,
na fizeni pod vlivem alkoholu, pfekraCovani vahovych limitd nakladnich vozidel a na jizdu
technicky nezplsobilymi vozidly. Ke zméné chovani Fidi€u pfispivaji i opatfeni pfijaté novely
zakona o pfestupcich a novely pravidel provozu na pozemnich komunikacich.

Problémové oblasti

1) Pravidla provozu na pozemnich komunikacich nejsou vSemi jeho ucéastniky
respektovana — jedna se zejména o nevénovani se fFizeni vozidla, nedodrzovani
rychlostnich limitl, nespravny zpusob jizdy, nepouzivani zadrznych systémd,
nerespektovani dopravniho znaceni a dopravniho zafizeni, nedani pfednosti v jizdé a
vzajemné nekorektni chovani fidi¢l v provozu na pozemnich komunikacich.

2) Pri provadéni vyuky a vycviku novych ridi¢a v autoskolach zadatelé v prvé radé
hledi na cenu, za kterou lze fidi€sky priikaz ziskat, nikoli na kvalitu vyuky a vycviku,
¢emuz se nékteré autoskoly prizplisobuji. Kontrolni systém auto$kol neni legislativné
upraven tak, aby byl ucinny.

3) Ridi¢i, zejména s kratkodobou praxi, pfecefuji své schopnosti pfi Fizeni motorovych
vozidel.

Vychodiska:

= Podporit a uskute€¢nit motivaéni kampané pro Sirokou verejnost o negativnich
disledcich souéasného silni€niho provozu s myslenkou, ze ohleduplnost a
dodrzovani pravidel silni€niho provozu neni slabost, ale nutnd podminka pro
bezpecénou ucast v silniénim provozu.

»= Medializovat vyznam pouzivani zadrznych systému jako snizeni zavaznosti nasledku
dopravnich nehod.

= V ramci vykonu statni spravy zajistit radné provadeéni statniho dozoru nad €innosti
autoskol obecnimi ufady s rozsSifenou plisobnosti. Toto zahrnout do kontrolni
¢innosti krajského uradu nad vykonem prenesené pusobnosti obci.

= V ramci represivnich opatieni spolupracovat tématicky na krajskych akcich Policie
CR. V ramci statni spravy rozsifit kontrolni éinnost na prestupkova Fizeni
prvoinstanénich spravnich organa.

*» Podporit projekty proti nezodpovédnému chovani fidi¢a, predevsim projekty ke
snizovani ohrozujici nepfimérené rychlosti.

2.2.2. Ochrana zranitelnych ucastnika silniéniho provozu

Kolize chodcu a cyklistd s motorovymi vozidly vychazi vzdy z hlediska nasledkd nehod
nepomeérné v neprospéch chodcli a cyklistd. Jde tedy o nejzraniteln&jsi kategorii ucastnikd
silniéniho provozu.
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Uginnou ochranou zranitelnych G&astnik(l provozu na pozemnich komunikacich pied srazkou
s vozidly je pfedevSim oddélovani prichoziho a prijezdniho prostoru vystavbou chodniku
a stezek pro chodce a cyklisty, pfipadné vytvareni vyhrazenych jizdnich pruhd pro cyklisty
v hlavnim dopravnim prostoru (na vozovce). Bezpe¢né kfizeni tras pésich a automobill se
vytvafi zejména budovanim mimouroviovych kfiZzeni, budovanim kfizovatek fizenych
svételnym signalizaCnim zafizenim (dale jen SSZ), budovanim SSZ na frekventovanych
prechodech pro chodce, budovanim ochrannych ostrivki na vozovkach s &etnymi jizdnimi
pruhy, apod. Z hodnoceni dopravnich nehod chodcu s automobily na pfechodech pro chodce
Ize vyvodit zavér, ze samotné zfizeni pfechodu pro chodce pouhym provedenim vodorovné
dopravni znaCky v souCasném stupni motorizace nedostaCuje a v urCitych mistnich
podminkach je i nebezpecné. Z tohoto duvodu se stale vice pozaduje doplnéni organiza¢nich
navrhd na zfizeni novych pfechodd pro chodce o jiz uvedené stavebni Upravy a o vystavbu
nastupnich ploch (chodniku).

Oddélovani zranitelnych ucastnik( silniéniho provozu od automobilového provozu je
pFedevsim véci obci jako vlastnikd mistnich komunikaci. ReSenim jsou stezky pro chodce a
cyklisty, zafizeni k zabezpeceni pfechodl pro chodce v obcich (SSZ, ochranné ostrivky,
nasvétleni pfechodu a jejich vhodné umisténi) apod. K tomu patfi medialni kampar zaméfena
na ohleduplnost, lepSi chovani a zvySeni odpovédnosti vSech uc€astniku silni€éniho provozu,
stejné jako kampané zamérené na noseni cyklistickych pfileb a ochrannych bryli.

Podpora cyklodopravy je zduvodnitelna pro jeji naprosto ziejma pozitiva — umozriuje mobilitu
bez ohledu na stafi a vysi pfijmu, je cenové vyhodna, bezhlu¢na, pratelska k zivotnimu
prostfedi a ma malé ploSné naroky. Pravidelna jizda na kole je vynikajici prevenci proti
civilizaCnim chorobam. Vyznamny jeipfinos cyklistiky pro relativné neruSici mobilitu
navstévnikud v pfirodnim i méstském prostredi, a tim i pro rozvoj cestovniho ruchu.

Problémové oblasti

1) Vzhledem k vyrazné se rozvijejici oblasti dopravy v masovém meéfitku chybi
dostatek zkusSenosti s planovanim, organizaci a zabezpeéenim vystavby oddélenych
komunikaci.

2) Nedostatek finan€nich zdrojii na vystavbu samostatnych cyklostezek a chodniku
v obcich.

Vychodiska:

= Motivovat obce formou iniciaéni grantové podpory Kraje Vysoc¢ina k vystavbé vyse
uvedenych staveb a stavebnich uprav prechodl pro chodce a v podpore vystavby
pésich stezek a cyklostezek.

2.2.3. Déti jako ucastnici silniéniho provozu

Skolni a ptedskolni mladez je jednou z nejrizikové&jsich skupin G&astnikil silniéniho provozu.
Pfipravé déti na ucast v silniénim provozu se vénuje nemalo ¢asu a energie, ale vysledek neni
uspokojivy. Je zjevné, Ze nedochazi k nartstu dopravnich nehod, kde je ucastnikem dité, ale
Cisla jsou stale vysoka. Dopravni vychova déti na fadé kol sice existuje, ale nenajdeme ji
jako povinny, nebo alespof nepovinny predmét ve Skolnich osnovach. Zdaleka ji tedy
neabsolvuji vSichni Zaci, pfestoze se vSichni silniéniho provozu nékolikrat denné ucastni.
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Druhym zasadnim aspektem je vlastni pfiklad, ktery déti dostavaji od dospélych. Dozvédi se
sice ur€ita pravidla, ale na druhé strané se kazdodenné setkavaiji s jejich porusovanim. Proto
je tfeba dopravni vychovu spojovat nejen se Skolni vyukou, ale zacinat s ni uz v rodiné.
Vzhledem k sou€asnému stavu chovani uc€astnikd silniéniho provozu je nezbytné zvysit
dudlezitost dopravni vychovy a hledat jeji dalSi formy.

Pro Skolni a pfedSkolni mladez je ucinnou formou tohoto vzdélani vyuka a vycvik na détskych
dopravnich hfistich (dale jen DDH). Systematicky vycvik je soustfedén na zaky 4. ro¢niku
zakladnich Skol a jeho obsahem je procvieni zakladnich prvkd jizdy na kole danych pravidly
silniéniho provozu s pfislusnym teoretickym pouenim. Na zakladé uspésného absolvovani
zkouSek ziska zak prukaz cyklisty.

Tab.: RozloZeni détskych dopravnich hfist v Kraji Vyso€ina k 31. 12. 2011

Havli¢kav Brod stalé ZS Nuselska 3240, Havl. Brod, kobercové DDH
Humpolec stalé | mésto Humpolec

Jaroméfice nad Rokytnou |stalé | mésto Jaroméfice nad Rokytnou

Jihlava stalé | AS Musil

Jihlava stalé ZS Nad Plovarnou 5, Jihlava

Moravské Budéjovice stalé AS Kratochvil, ndAm. CSA 46, Mor.Budéjovice
Namést nad Oslavou stalé mésto Nameést nad Oslavou

Pelhfimov stalé DDM, Trida Legii 382, Pelhfimov

Svétla nad Sazavou stalé ZS Lanecka 699, Svétla nad Sazavou

Stoky stalé | ZS a MS Stoky 220

Trebid stalé DDM, Hradek 964, Trebi¢

Tel proviz |AS Nosek, Telé

Velké Mezifici stalé mésto Velké Mezifici

Kamenice nad Lipou stalé | mésto Kamenice nad Lipou

Zeliv stalé | obec Zeliv

Zdar nad Sazavou stalé dvé DDH

Ministerstvo dopravy se snazi iniciovat ulohu kraji v organizaci a prosazovani dopravni
vychovy do Skol a byt pouze celorepublikovym koordinatorem. Kraj by proto mél prevzit v
oblasti Skolstvi organizaéni roli v prosazovani dopravni vychovy. Vyznamnou roli v tomto
sméru nepfevzala ani vétSina zfizovatell Skol.

Doplrikovou formou dopravni vychovy jsou soutéZe s dopravni tématikou. V sou¢asné dobé
existuje pouze jedna soutéZz celorepublikové vyhlaSovana Ministerstvem dopravy CR
s evropskou pusobnosti, a to je ,Dopravni soutéz mladych cyklista®, ktera probiha na drovni
oblastni, krajské a celorepublikové, kam postupuiji vitézové z jednotlivych kraju. Od roku 2005
je tato soutéz organizovana Krajem Vysocina.

Uginnou formou zvy$ovani Urovné bezpe&ného chovani déti v silniénim provozu je podpora
organizace dopravni vychovy déti na zakladnich Skolach a to v Uzké spolupraci s metodiky
dopravni vychovy, statni policii i méstskymi policiemi, auto$kolami a pracovniky odboru
dopravy a odboru Skolstvi obecnich ufadl. Dale pak v maximalni mife vyuzivani DDH, jako
nejucinngjsi formy dopravni vychovy déti nejen v rdmci organizované vyuky, ale i v ramci
volného Casu déti. Pravé v rdmci volného €asu déti Ize DDH vyuzivat jako sluzbu vefejnosti,
kde déti mohou rozvijet ziskané védomosti z organizované vyuky a upeviovat své navyky pro
realnou uc€ast v provozu na pozemnich komunikacich. Sou€asné s tim se tak rozSifuje
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smysluplné vyuzivani jejich volného €asu a DDH tak mohou hrat dulezitou roli i v oblasti
spoleCenskych aktivit protidrogové prevence.

Problémové oblasti:

1) MD CR do budoucna neuvazuje o financovani provozu DDH, ziistane garantem
metodiky (u€ebni pomucky, Skoleni lektord dopravni vychovy..), finanéni
odpovédnost ziistava na obcich a krajich.

2) Dopravni vychova neni uvedena v osnovach pro zakladni Skoly jako povinny
predmét. Zalezi tedy na zvazeni konkrétni Skoly, zda bude dopravni vychova na
Skole provadéna a v jaké mire. Neni tedy dostatecné docenéna pozice dopravni
vychovy mezi obecnou verejnosti, jako moznosti ke zlepSeni bezpec€nosti silniéniho
provozu.

Vychodiska:

= S ohledem na vySi finanénich nakladii a na spadovou funkci téchto zafizeni je
nevyhnutelné, aby se na financovani faze vystavby a modernizace détskych
dopravnich hrist’ z vétsi ¢asti podilel Kraj Vyso¢€ina.

= Na obcich ponechat financovani faze provozu a bézné udrzby dopravnich hrist'.

» Podpofit vystavbu DDH v regionech kazdé obce s rozSifenou plisobnosti v Kraji
Vysoc€ina v ramci grantového programu Podpora budovani détskych dopravnich
hrist.

= Podpof¥it zavedeni vyuky dopravni vychovy na v8ech zakladnich Skolach v Kraji
Vysoéina podle vydané metodiky MD CR.

POZEMNi KOMUNIKACE

Bezpeclny dopravni prostor dokaze velice ucinné eliminovat vznik dopravnich nehod a snizit
zavaznost jejich nasledkd. Jednim ze zakladnich principd Narodni strategie i Krajské
koncepce je dostateCné presna analyza nehod s tézkymi osobnimi nasledky. K tomu je tfeba
vyfeSit dva zakladni problémy. Zpfesnit lokalizaci jednotlivych nehod a na zakladé pfesného
ur€eni zavést povinnost odstrafiovat nehodové lokality pro vSechny spravce komunikaci.

2.2.4. Nehodové useky

Jednim ze zakladnich okruhl €innosti, kterymi Ize ovlivnit bezpeénost provozu na pozemnich
komunikacich, je sledovani mist s ¢astym vyskytem dopravnich nehod, provadéni rozbor(
pFicin jejich vzniku, vyhodnoceni vlivu stavebniho &i dopravné technického stavu pozemni
komunikace, pfipadné i pfilehlych Usekl drah v okoli Zelezniénich prejezdd, navrzeni
odpovidajiciho technického anebo organizalniho opatfeni, jeho realizace a vyhodnoceni
ucinnosti  realizovanych opatfeni. Komplexni proces, skladajici se =z analyzy dopravni
nehodovosti, z navrhu opatfeni a vyhodnoceni jejich ucinnosti, ktery provadi dopravni
specialista, se nazyva ,bezpeclnostni audit”.

Aktualnim problémem je v souCasné dobé predevsim stavebné technicky stav komunikaci,
ktery neodpovida narUstajici intenzité dopravy. V této souvislosti je tfeba zdlraznit, Ze stav
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komunikaci vyznamné ovliviiuje pfedevSim podnikatelské aktivity v danych regionech,
dojizdéni obfanud do zaméstnani, dopravni obsluznost Uzemi krajl, rozvoj turistiky
v jednotlivych regionech, coz ve vztahu k vlastnikim a spravcim komunikaci predstavuje
zvySené naklady pfi zimni udrzbé (tj. zvySena potfeba posypovych material(, obtizné
odstrafiovani snéhu z vyjetych koleji) a v neposledni fadé také ovliviiuje bezpec€nost silni¢niho
provozu.

Vzhledem k tomu, Ze silnice byly pfevedeny ze statu na kraj v zanedbaném stavu, pfevedeny
nemovity majetek (pozemky pod silnicemi) nebyl viastnicky vypofadan a finan¢ni prostfedky
vkladané do silni¢ni sité jsou nedostate¢né, je Cinnost vlastnika, resp. spravce komunikace,
soustfedéna na nejnutngjSi udrzbu a opravy. V pozadi zajmu pak zlUstava zvySovani
bezpe€nosti provozu na spravovanych komunikacich prostfednictvim vylepSovani jejich
technické vybavenosti doplfiovanim prvka telematiky a bezpecnostnich prvkd, zejména
vodicich (vodorovné dopravni znaceni, smérové sloupky, vodici tabule, ap).

Problémové oblasti

1) Nedostatek finan¢nich prostfedki na provadéni uc¢innych opatieni na pozemnich
komunikacich.

2) Zanedbavani povinnosti vlastniki pozemnich komunikaci kategorii mistni
a ucelové.

Vychodiska:

= Koordinace vyhodnocovani dopravni nehodovosti s vazbou na vlastniky a spravce
komunikace.

= Synchronizovat stani¢eni pozemnich komunikaci mezi spravci komunikaci a Policii
CR. Podpofit vyuziti systému GPS.

= Prijimat efektivni a u€inna opatreni v udrzbé a opravach silni€ni sité. Najit k jejich
zabezpeéeni potrebné finanéni prostiedky (rozpoéet, Gvéry, dotace). Udrzbu silnic
vyhodnocovat.

= Zavadét doplnkové bezpecénostni prvky na pozemnich komunikacich ve vlastnictvi
Kraje Vysocdina: zpomalovani rychlosti vozidel pfi vjezdu do obce stfednimi délicimi
ostrivky a rychlostnimi semafory, zvysSovani prehlednosti na prechodech pro
chodce, zlepsovani organizace klidové dopravy, apod. Podporovat zavadéni prvki
silniéni telematiky zamérené zejména na zlepsSeni informovanosti ridicu.

= Ddasledné uplatinovat odborné predpisy a normy v péci o silniéni majetek a vydavani
stanovisek k projektovym dokumentacim.

= V koncepci vystavby a budovani silni¢ni sité kraje prosazovat zklidriovani tranzitni
dopravy v intravilAnu budovanim obchvatovych komunikaci.

= Dasledné omezovat pocet reklamnich poutacu, které je tfreba v racionalni mire
nahrazovat poutaéi s dopravné bezpecnostni tématikou (bezpeénostni pasy,
bezpecéna vzdalenost, rozsvicena svétla, pfimérena rychlost, ap.)
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2.2.5. Zelezniéni prejezdy

Dopravni nehody na Zelezni¢nich prejezdech jsou charakteristické vaznosti nasledkd, které
vzniknou pfi stfetu silniéniho vozidla s draznim. Kazda takova nehoda ma za nasledek kromé
velké materialni $kody predevSim Gjmu na zdravi nebo Zzivoté fidi€e pfip. spolujezdcli a svym
vyznamem ma charakter obecného ohrozeni. Proto je i pfes nevelky pocet téchto dopravnich
nehod v naSem kraji vénovana variantam hledani zpusobu zvySeni bezpenosti na
Zelezni€nich pfejezdech velka pozornost.

VOZIDLA

Vliv vozidel, jakozto prostfedkl, prostfednictvim kterych je doprava na pozemnich
komunikacich provadéna, na bezpecCnost této dopravy je charakterizovan predevsSim jejich
technickou koncepci, stavem technické zpUsobilosti k provozu a jejich pisobenim na ostatni
subjekty dopravy v zavislosti na jejich ovladani fidiCem.

Z hlediska technické koncepce vozidel I1ze pfedpokladat stale pfiznivéjsi vyvoj, nebot’ dochazi
k obméné vozoveého parku a koncepcné stara vozidla jsou vyfazovana a nahrazovana vozidly
s lepSimi technickymi parametry. U v8ech provozovanych vozidel vSak vSeobecné plati
povinnost, aby spliovala pfedepsané technické podminky pro provoz na pozemnich
komunikacich a zUstaly tak zachovany parametry vozidla dané vyrobcem. Jde predevSim
0 zachovani jejich jizdnich vlastnosti, funkénost prostfedkl pasivni i aktivni bezpecnosti, které
mohou mit zasadni vliv na pfedchazeni a rozsah nasledkd dopravni nehody. Kontrolou
dodrzovani technickych podminek jsou povéfeny stanice technické kontroly, kterymi musi
vozidlo v pfedepsaném &asovém intervalu projit a Policie CR pfi vykonu dohledu na
bezpec€nost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich.

2.2.6. Stanice technické kontroly

Problémové oblasti

Ekonomicka prosperita STK je zavislda na poc¢tu provedenych technickych kontrol
vozidel. Proto je snaha ziskat co nejvice zakaznikd. Tento poCet zakaznikl je vSak zavisly
na tom, zda zakaznik hladce projde technickou kontrolou a to i s vozidlem, které technickym
podminkam ne vzdy odpovida. Tam, kde zakaznici narazi na nesmlouvavost STK pfi kontrole
technického stavu svého vozidla, vyhleda zakaznik jiné "méné pfisné" STK. V provozu se pak
pohybuji vozidla, ktera mohou ohrozovat ostatni ucCastniky provozu na pozemnich
komunikacich. Mezi nejCastéjSi takto legalizované zavady patfi: koroze spodnich Ccasti
automobilu, zavada v brzdovém systému, nadmérné vile v fizeni a nepovolené upravy
automobild nehomologovanym pfislusenstvim. Nasledkem pak jsou zavazné odchylky od
standardniho chovani automobilu pfedevsim v krizovych situacich, obtéZzovani ostatnich
uCastnikd provozu a okoli nadmérnym hlukem, zneciStovani Zivotniho prostfedi nadmérnymi
exhalacemi nebo oslfiovani protijedoucich Fidi€ld. V soucasnosti narusta mnozstvi vozidel
provozovanych bez registracnich znacek. Jsou dokonce fedeny pfipady, Ze majitelé vozidel si
obstarali kontrolni nalepky o provedeném STK bez pfistaveni vozidla do stanice technické
kontroly a tato vozidla byla provozovana na pozemnich komunikacich s vaznymi technickymi
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zavadami. Od roku 2008 se vysledky jednotlivych kontrol na STK zadavaji do CIS (Centralni
informadni systém STK), ve kterém se vysledky STK vyhodnocuji v ramci CR.

Vychodiska:

= V ramci vykonu statni spravy zajistit radné provadeéni statniho dozoru nad €innosti
stanic technické kontroly.

= Dusledné feSit pripady zjiSténych pripadi provozovani vozidel bez odpovidajici
technické zpuUsobilosti k provozu na pozemnich komunikacich.

2.2.7. Silniéni doprava provadéna za ucéelem podnikani

Silni¢ni doprava provadéna za ucelem podnikani je provadéna predevSim prostfednictvim
nakladnich vozidel a autobusl, které z hlediska pfipadnych nasledkd dopravni nehody
znamenaji vétsi nebezpeCi nez osobni vozidla. Provozovani téchto vozidel v soucasnosti
neumérné ovliviiuje negativnim zplsobem jak =zatiZzeni silninich dopravnich cest
a bezpecénost provozu na nich, tak i zivotni prostfedi exhalacemi, hlukem a prachem.

Organiza¢ni a technické podminky provozovani této dopravy jsou upraveny v legislativnich
predpisech. Dodrzovani téchto podminek je pfedmétem kontrol statniho odborného dozoru
a dohledu na dodrzovani pravidel provozu na pozemnich komunikacich. Z jejich provadéni je
zfejmé, Ze k nejCastéjSimu porusovani téchto podminek patfi pfedevS§im nedodrzovani
ustanoveni tykajicich se doby fizeni vozidla, bezpe&nostnich prestavek a doby odpodinku
a pfetéZzovani vozidel.

Prostfedkem, jak snizit nasledky nedodrzovani vySe uvedenych povinnosti je CastéjSi
provadéni kontrol dopravctll, jak pfi silninich kontrolach, tak pfi dohledu v provozovnach
dopravcu. V pfipadé zjisténi poruSeni vyuzivat k napravé diferencované vSech moznosti,
v€etné sankci v patfi¢né vysi, stanovenych zakonem o silni¢ni dopravé.

Jednim z preventivnich opatfeni jak zabranit pfetéZovani vozidel je provadéni kontrolnich
vazeni vozidel na vytipovanych mistech Kraje Vysoc€ina. Tyto kontroly provadi Centrum sluzeb
pro silni¢ni dopravu na zakladé dohody se spravcem pozemni komunikace a ve spolupraci s
Policii CR. Vlastni vazeni zajistuji tzv. mobilni jednotky, coZ jsou tfiglenné skupiny, které jsou
plné vybaveny k vazZeni i méfeni vozidel a jejich souprav. Seznam vazicich mist je uveden v
materialu odboru dopravy a silniéniho hospodarstvi "Kontrolni mista pro vykon statniho
odborného dozoru a vazeni vozidel v Kraji Vysocina", ktery je vyvéSena na www.kr-
vysocina.cz v sekci: Krajsky ufad — dokumenty odborl krajského ufadu — Odbor dopravy a
silniéniho hospodarstvi.

Problémové oblasti

1) Koordinace vSech zainteresovanych slozek pro maximalni uéinnost kontroly
a nasledné ovlivnéni ¢innosti dopravcu.

Vychodiska:

» Vzhledem k poc¢tu dopravcu a jimi provozovanych silniénich motorovych vozidel
v Kraji Vysocina je tfeba provadét ucinna opatreni pro zvysSeni poctu kontrol a jejich
frekvence.
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= Kontroly dopravcu provadi vice slozek - Krajsky ufad jako dopravni urad, Policie
CR, Celni ufad a Inspektorat bezpeénosti prace. DileZitym Gkolem z(istava soudinnost
mezi témito slozkami tak, aby vysledek kontroly a pfedevSim i nasledny postih pfi zjisténi
poruseni byl efektivni, a€inny a ovlivnil ¢innost dopravca.

2.3. Organizace prevence bezpecnosti silniéniho provozu

Provadét prevenci v oblasti bezpeCnosti provozu na pozemnich komunikacich uklada zakon
¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonu,
ve znéni pozdéjSich predpisu:

e Ministerstvu dopravy CR,

e Krajskym ufadim,

e Obecnim ufadim obci s rozSifenou pusobnosti.

Dale je timto zakonem povéfena vykonavat dohled nad bezpecnosti a plynulosti provozu na
pozemnich komunikacich Policie CR, a to zejmeéna tim, Zze kontroluje dodrZzovani povinnosti
ucastniku a pravidel provozu na pozemnich komunikacich a podili se na jeho Fizeni, objasriuje
dopravni nehody, vede evidenci dopravnich nehod a projednava v blokovém fizeni pfestupky
proti bezpec€nosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich.

Koordinaénim organem BESIP je Rada vliady Ceské republiky pro bezpeénost silniéniho
provozu, ktera je stalym poradnim organem vilady v oblasti silniéniho provozu. Je slozena ze
zastupcl ustfednich a uzemnich organu statni spravy, nevladnich organizaci, podnikatelské
sféry, obCanskych a profesnich sdruzeni. Prevenci BESIP v Kraji Vyso€ina se vénuje jeden
regionalni pracovnik.

V oblasti bezpe€nosti provozu na pozemnich komunikacich existuje jesté fada dalSich
subjektl, jejichz zkuSenosti v problematice mohou byt vyznamnym pfinosem, pokud budou
zapojeny do aktivit vztahujicich se k BESIP. Kromé ministerstev, krajd, obci a policie (statni i
méstské) to mohou byt napF. zdravotni a komeréni pojistovny, spravci pozemnich komunikaci,
motoristické organizace, Skoly, domy mladeze, vyrobci a dovozci automobill a pfislusenstvi,
détské organizace a dalSi odbornici jako jsou pedagogové, dopravni psychologové nebo
soudni znalci, zastupci autoskol, ap.

Na zakladé provedené analyzy, pojmenovani problémovych oblasti a shrnuti subjektd,
zabyvajicich se touto problematikou, se jedinym moznym koordinatorem c&innosti a aktivit v
oblasti vytvareni a zlepSovani bezpe&ného dopravniho prostoru na uzemi Kraje Vysoc€ina jevi
sam Kraj Vysoc€ina. Je vSak nemysliteIné, aby se s problémem potykal samostatné.

Pro pusobnost v této oblasti ¢innosti na urovni Kraje Vysoc€ina se jevi jako vhodny iniciativni
a koordina¢ni organ Dopravni komise kraje zfizena Radou Kraje Vysoc€ina, kterd se zabyva
problematikou dopravy v Kraji Vysocina.

Na drovni obci s rozSifenou pusobnosti se jevi jako iniciativni organ pro feSeni problematiky
BESIP komise vytvofena ze zastupcl samospravy, zainteresovanych odborl méstského
Uradu, skol, policie, Hasi¢ské zachranné sluzby, domu déti a mladeze, apod.

Cinnost komisi BESIP spog&iva ve:

¢ vyhodnocovani dopravné bezpeénostni situace v ramci spravovaného uzemi,
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navrhovani opatfeni eliminujici nebezpecnost nehodovych uUseku (stavebni uUpravy
dopravniho prostoru, doplfiovani technickymi prostfedky a prostfedky silnicni
telematiky, ap.),
¢ vyhodnocovani udrzby a sjizdnosti pozemnich komunikaci a navrhovani opatreni,
e posuzovani pfipominek vefejnosti k bezpec€nosti silnicniho provozu a navrhovani
opatieni,
e organizaci a koordinaci dopravni vychovy mladeze,
e navrhovani opatfeni k zajiSténi provozu détskych dopravnich hfist, k jejich udrzbé a
modernizaci,
e organizaci dopravnich soutézi mladeze,
e pofadani medialnich kampani k informovani vefejnosti o dopravné bezpeénostni
situaci v regionu a k podpore pfijimanych opatreni k jejimu zlepSovani,
e koordinaci ¢innosti vSech zainteresovanych instituci na useku BESIP.

Financovani zvySenych narokl na zménu nepfiznivého vyvoje v oblasti bezpecnosti silni¢niho

provozu a na zabezpec€eni navrhovanych bezpeénostnich opatfeni zavisi v rozhodujici mife

na uskute¢néni politické vlle organl Kraje Vysocina.

Jednotlivé formy prevence a motivace dopravni kazné ke zvySeni bezpeénosti provozu na

pozemnich komunikacich uvedené v tomto materialu Ize financovat z téchto zdroji:

¢ Rozpocet kraje, finan¢ni prostfedky uréené pro provoz Spravy a udrzby silnic, BESIP,

granty, ucelové dotace,

Statni  rozpocCet prostfednictvim pfispévkovych organizaci zajiStujicich spravu
pozemnich komunikaci a drahy,

Rozpod&et MD CR — &ast aktivit s celorepublikovou plisobnosti,

Vyuziti prostfedkd SFDI a dalSich fondd,

Dary a pfispévky sponzort dle zakona &€. 586/1992 Sb., o danich z pfijmu, anebo ve
formé reklamnich sluzeb

¢ Finané¢ni prostfedky obci.

VeSkeré vydaje, které u subjektu kraj a obce vzniknou na Useku bezpec€nosti provozu na
pozemnich komunikacich, jsou sledovany na pfislusnych polozkach rozpoctové skladby
v § 2223 — Bezpecnost silni¢niho provozu dle vyhladky Ministerstva financi o rozpoctové
skladbé €. 323/2002 Sb., kde jsou zahrnuty vydaje na uUseku bezpelnosti provozu na
pozemnich komunikacich spojené s prevenci nehodovosti.

2.4. Napravna opatieni

Napravna opatieni k vytvofeni bezpeéného dopravniho systému na pozemnich komunikacich
jsou strukturovana do tfi zakladnich slozek:

¢ bezpeéna pozemni komunikace,
e bezpeéné dopravni prostredky,
¢ bezpeéné chovani.
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2.4.1. Bezpec€na pozemni komunikace

Postupné by se mély vytvaret a pretvaret pozemni komunikace tak, aby respektovaly moznosti
a omezeni lidského Cinitele i jeho fyziologické danosti. Silnice by méla byt samovysvétlujici, tj.
davajici Fidi€i jasnou informaci o relevantnosti jeho chovani a ocekavatelnych situacich.
Rovnéz by méla byt odpoustéjici, tj. v pfipadé selhani lidského Cinitele a nasledného vzniku
nehody by nemélo dojit k zavaznym nasledkim na zdravi nebo dokonce k usmrceni.

Navrhovana nosnd opatfeni v této oblasti jsou nasleduijici:

e dusledna aplikace pozadavkl evropské smérnice 2008/96/ES o fizeni bezpecnosti
silniéni infrastruktury na komunikacich na siti TEN-T a pouziti nastroji této smérnice
na dobrovolné bazi na ostatnich komunikacich,

e vystavba obchvatl mést a obci,

e zavadéni prvkd dopravniho zklidnéni na komunikacich v intravilanu,

e Upravy kfizovatek,

e zkvalitnéni dopravniho znacCeni, vybaveni komunikaci a povrchovych vlastnosti
vozovek,

e zabezpeceni zelezniCnich pfejezdd,

e aplikace systému ITS pro monitorovani a fizeni provozu na pozemnich komunikacich,

e postupna pfestavba silni¢ni sité na principech samovysvétlujici a odpoustéjici pozemni
komunikace,

e Upravy dopravniho prostoru pro zvySeni bezpecnosti zranitelnych ucastnikd silni¢niho
provozu.

2.4.2. Bezpecné dopravni prostiedky

Je tfeba v maximalné mozné mife podporovat zavadéni bezpeénych dopravnich prostfedku
do kazdodenni praxe, sou¢asné napomahat zavadeéni jejich novych bezpeénostnich prvku, jez
maiji potencial zabranit vzniku vaznych & dokonce smrtelnych zranéni Gcastniku silniéniho
provozu.

Navrhovana nosna opatieni v této oblasti jsou nasledujici:

o efektivni zajisténi statniho odborného dozoru stanic technické kontroly vozidel,

e aplikace systému ITS ve vozidlech, zejména tzv. spolupracujicich systému,

e rozSifeni informovanosti fidi€0 o existenci a potencidlu novych dopravné
bezpecénostnich technologiich,

e omezeni dopravni nehodovosti rizikovych skupin fidi€d pomoci prvkd ITS.

2.4.3. Bezpecné chovani

Na bezpecné chovani ucastnikd silniéniho provozu Ize pusobit za pomoci vychovného a
vzdélavaciho plsobeni a rovnéz tak nalezitou kvalitou pFislusné legislativy a sankéné
motivacniho systému. Vychovné a vzdélavaci pusobeni na vSechny ucastniky silni¢niho
provozuje nezbytnym pfedpokladem zvySovani kultury bezpec€nosti silniéniho provozu a je
zakladem prevence.

Nosna opatfeni v této oblasti se zaméfi na:
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e preventivni pusobeni na vSechny uc€astniky provozu na pozemnich komunikacich
vychovnymi a vzdélavacimi aktivitami,

e zdlUrazifiovani negativniho vlivu alkoholu a navykovych latek na bezpecnost vSech
ucastniku silniéniho provozu,

e zkvalitnéni pfipravy novych fidi€u a jejich zkouSek, a to mj. implementaci smérnice
Evropského parlamentu a Rady Evropy €. 2006/126/ES o Fidi¢skych prukazech,

e zajisSténi podpory Sirokych vrstev obyvatelstva pfi realizaci Narodni strategie
bezpecnosti silniéniho provozu.

Dopravné bezpecénostni legislativa a sankéné motivaéni systém by mély ze samé
podstaty pfispivat k minimalizaci vzniku rizik v silniénim provozu, sou€asné& musi byt co
nejjednodussi a pro obyvatelstvo nejsrozumitelngjsi. Vyznamnou ulohu sehrava bodovy
systém hodnoceni Fidi€ld. Rehabilitatni programy mohou byt alternativou k ulozitelnym
sankcim a prostfedkem ke vzdélavani a vychove fidica.

Nosna opatfeni v této oblasti se zaméfi na:

e zvySeni ucinnosti dopravné bezpecnostni legislativy,

e kroky vedouci ke zvySeni efektivnosti sankéné motivacniho systému,

e zefektivnéni dohledu nad dodrzovanim pravidel silni¢éniho provozu,

e puUsobeni na nejrizikovéjsi skupiny Fidi¢a,

e zpfisnéni postihi za nebezpelné chovani ohrozujici ostatni u€astniky silni¢niho
provozu,

e implementaci pfipravované smérnice EU o usnadnéni pfeshraniéni vymeény informaci
dopravnich pfestupcich v oblasti bezpe€nosti silni¢niho provozu.

Spolupusobeni bezpeéného dopravniho systému a dil€ich cilt pro specifické oblasti

Uginnost opatfeni pro zvy$ovani bezpeénosti silniéniho provozu je podminéna komplexnim
pohledem na v8echny vlivy, které vedou ke vzniku rizikovych situaci v silni€nim provozu a k
dopravnim nehodam. Z toho vyplyva i nezbytnost vzajemné provazanosti jednotlivych
napravnych opatfeni. ZvySenim bezpecnosti celého dopravniho systému dojde ve svém
disledku i ke snizeni nehodovosti. Pfesto je potfebné vSechna opatfeni disledné posuzovat,
zda maji o€ekavany pozitivni dopad i na tyto specifické skupiny.

Je tfreba mit neustale na paméti, ze pfi hledani ucéinnych reSeni se nelze soustredit
pouze na jeden typ opatieni, ale je rovnéz nezbytné podporit jeho u€innost opatrenimi
dalsSich oblastech.

2.5. Specificka opatreni

A. Vyuzit ¢asopis pro Skoly k pravidelnému zverejiiovani informaci o nehodach déti, o
aktivitach v oblasti BESIP pro déti.

Rozsah Termin vyhodnoceni Nositel cile

Krajsky ufad - odbor dopravy a

Dlouhodoby Kazdy rok odbor $kolstvi
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B. Zapojovani zakladnich §kol v Kraji Vysocéina do evropské postupové dopravni
soutéze mladych cyklistli, organizovat krajské kolo této soutéze, podporovat kola
oblastni.

Rozsah Termin vyhodnoceni Nositel cile

Krajsky ufad, obecni ufady -

Dlouhodoby Kazdy rok odbor dopravy a odbor $kolstvi

C. Pokracovat v pravidelnych soutézich pro déti zakladnich $kol s tematikou BESIP
(znalostni, vytvarné), které budou uverejnény v regionalnim tisku a na internetovych
strankach Kraje Vysocina.

Rozsah Termin vyhodnoceni Nositel cile

Krajsky ufad, obecni urady -

Dlouhodoby Kazdy rok odbor dopravy a odbor $kolstvi

D. Trvale prosazovat uplatnéni prvku zklidnujicich dopravu v obcich.

Rozsah Termin vyhodnoceni Nositel cile

Dlouhodoby Kazdy rok Kraj, obce

E. Pokraéovat v systému ucelovych dotaci na vystavbu, opravy, rekonstrukce a
modernizace détskych dopravnich hrist'.

Rozsah Termin vyhodnoceni Nositel cile

Jednorazovy Kazdy rok Kraj

2.6. Zajisténi vnéjSich podminek
Nezbytnymi podminkami pro uspésnou realizaci Narodni strategie bezpecénosti silnicniho
provozu na obdobi 2011 - 2020 jsou:

v s v

e politicka podpora a funkéni fidici struktura,
e zajisténi financovani,
¢ kvalitni informaéni podklady (statisticka data, analyzy, vyzkum),

Politicka podpora a funkéni Fidici struktura je zakladnim pfedpokladem pro systematickou
praci vedouci ke snizovani dopravni nehodovosti. Je nezbytna nejen na urovni ustfednich
organu statni spravy, ale u vS8ech ostatnich subjektd nesoucich tfeba jen casteCnou
zodpovédnost za bezpecnost silniéniho provozu. VIadni koali¢ni dohoda i viadni prohlaseni,
které deklaruji zajem o dalSi rozvoj aktivit ke zvySeni bezpec€nosti silnicniho provozu, jsou
prvnim krokem k tomu, aby se preference této problematiky projevila i u dalSich subjektd. K
tomu muize zasadnim zplsobem napomoci zména v systému fizeni bezpec€nosti a vytvoreni
kompetentniho koordinaéniho utvaru, ktery by byl vybaven pfimymi pravomocemi i nepfimymi
ucinnymi nastroji ke své €innosti.
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Zajisténi efektivniho financovani dopravné bezpecnostnich aktivit na vSech urovnich a
vSemi relevantnimi aktéry je dalS§im nezbytnym pfedpokladem uspésnosti naplhovani
koncepce. Zatimco pfi financovani nékterych aktivit prebira stat zakladni zodpovédnost, v
jinych pripadech pusobi pouze jako stimulator k finanénimu zapojeni dalSich subjektd.
Zejména regiony by mély byt schopny identifikovat moznosti spolufinancovani opatfeni
predevsim v oblasti infrastruktury prostfednictvim strukturalnich fondu.

Kvalitni informaéni podklady by mély zajistovat, aby byla hledana a nasledné pfijimana
opatfeni, ktera jsou v danych podminkach ucinna a efektivni. Je to jedna z cest, jak efektivné
vyuzit omezenych finan€nich prostfedkd bez ohledu na to, zda jsou zajiStovany ze statnich
zdroju nebo plynou ze soukromych prostfedkl. Uplatnéni principl kvalitativniho managementu
vyzaduje nejen kvalitni data o nehodach, ale rovnéz nepfetrzitou a vCasnou analyzu
aktualnich dat v oblasti ukazateld nehodovosti. Vyznamnym pfispévkem k pochopeni pfi€in a
souvislosti dopravnich nehod a jejich specifickych okolnosti by se méla stat i systematicky
zalozena hloubkova analyza dopravnich nehod. Pfi zavadéni novych legislativnich opatfeni
pak bude kromé jiného vyzadovano provedeni studie dopadu opatfeni na bezpec€nost, ktera
bude podlozena cost-benefit analyzou nakladld a olekavanych benefitd. Studie dopadu
opatfeni je nyni standardni procedurou vyzadovanou pfi zavadéni novych legislativnich
opatfeni na urovni EU.

25





