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1 Uvod

Analyza dopravni obsluznosti se zabyva rozbory dopravni infrastruktury a nabidky vefejné
dopravy s rozdélenim podle dopravnich médu, ¢asovou dostupnosti regionalnich center (na
urovni dostupnosti byvalych okresnich mést, krajského mésta a sidelnich mést sousednich
krajd ve vztahu k Uzemi Kraje Vysocina). Soucasti kapitoly je rovnéz SWOT analyza
dopravni obsluznosti Kraje Vysocina.

Cilem analyzy dopravni obsluznosti, resp. dopravni infrastruktury a nabidky vefejné dopravy,
je na zakladé dfive provedené analyzy pfepravnich vztah( definovat stav a kvalitu této
nabidky, a tak stanovit mozna rizika dal$iho vyvoje.

2 Analyza dopravni obsluznosti

Dopravni obsluznosti se rozumi zabezpecCeni dopravy po vSechny dny v tydnu pfedevSim do
Skol a Skolskych zafizeni, k organim vefejné moci, do zaméstnani, do zdravotnickych
zafizeni poskytujicich zakladni zdravotni péCi a k uspokojeni kulturnich, rekreacnich a
spoleenskych potfeb, vCetné dopravy zpét, pfispivajici k trvale udrzitelnému rozvoji
tzemniho obvodu.*

K zabezpeéeni dopravni obsluznosti je pfedpokladem dostatecna dopravni infrastruktura a
dopravni sluzby, které délime na vefejné a individualni. Pro hodnoceni vefejné dopravni
obsluznosti je stézejni nabidka spoju vefejné dopravy. Pro hodnoceni individualnich
dopravnich sluzeb je stézejni hodnoceni silniéni infrastruktury. Individualni doprava je
vazana na pfistup k osobnimu vozu.

Analyza dopravni obsluznosti, resp. rozbory dopravni infrastruktury a nabidky vefejné
dopravy a dopravni dostupnosti Kraje Vysoc€ina jsou rozdéleny do urovni mezinarodni,
celostatni, regionalni a mistni.

Analyza je zpracovana pomoci dopravniho modelu, ve kterém jsou zavedeny spoje vefejné
dopravy provozovaneé v bézném pracovnim dni (stfedy v mésicich bfezen a fijen) roku 2012.

2.1 Dopravni obsluznost mezinarodni

Mezinarodni dopravni obsluznosti se rozumi zabezpeleni dopravy dopravnim spojenim mezi
cili v zahranici a Krajem Vysocina.

Kraj Vysocina nedisponuje Zzadnym vefejnym mezinarodnim letiStém a v bézném pracovnim
dni je obsluhovan omezenou nabidkou mezinarodnich linek vefejné dopravy. Mezinarodni
linkou zastavujici na uzemi Kraje Vysoc€ina v béZném pracovnim dni roku 2013 je linka €.
000395 Praha — Jihlava — Kyjov — Trengin — Prievidza — Banska Bystrica. Jediné
mezinarodni pfimé dopravni spojeni je zajistovano individualni dopravou po dalnici D1 (E50
a E65) a silnicich I. tf. 1/34 (E551) a 1/38 (E59).

Dalnice D1, ktera je nositelkou mezinarodniho tahu E50 Brest — Pafiz — Mannheim — Plzen —
Praha — Brno — Trencin — KoSice — Dnipropetrovsk — Rostov na Donu a mezinarodniho tahu
E65 Szczecin — Jelenia Gora — Praha — Brno — Bratislava — Zagreb — Skopje, pfedstavuje
pro uzemi Kraje Vysocina zcela zasadni dopravni, resp. silni¢ni, infrastrukturu zabezpecujici
narodni vazby smérem na Brno a Prahu s dalSimi mezinarodnimi navaznostmi. Jeji trasa

! zakon 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich a o zméné dalSich zakonu
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s celkem 11 napojenimi (exity 81, 90, 104, 112, 119, 134, 141, 146, 153, 162, 168) na uzemi
Kraje Vysoc€ina, spole¢né s navazujici silni¢ni siti, rozhodujicim zplsobem pfispiva k vysoké
kvalité dopravni dostupnosti velké &asti uzemi Kraje Vysocina.
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Obrazek 2 Zelezniéni sit TEN-T?

Mezinarodni dopravni obsluznost Kraje Vyso€ina vefejnou dopravou je zajiStovana
zprostfedkované pfes mezinarodni pfestupni uzly Praha (Dresden) a Brno (Wien, Bratislava,
Budapest), které disponuji zajiSténim spoju vefejné dopravy zelezni¢ni, autobusové i leteckeé.
Pro dostupnost mezinarodni vefejné dopravy z Kraje Vyso€ina je tudiz stéZejni nabidka
spoju dopravni obsluznosti narodni trovné pro pfistup k pfestupnim uzlim.

To je v pfimém kontrastu s dopravni infrastrukturou vefejné dopravy, jelikoz Kraj Vysocina
disponuje mezinarodni trati ¢. 230 (Praha —) Kolin — Havlickiv Brod a 250 (Praha -)
Havli¢kav Brod — Brno — Kty a dalnici D1, které jsou souéasti dopravniho systému TEN-TZ.
Soucasti uvedenych dopravnich koridorl jsou dopravni uzly, které zabezpecuji distribuci
uzemné dopravnich vztahu k témto koridordm. NejblizS§im distribu¢nim uzlem kolem dalnice

2 Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady €. 661/2010/EU o hlavnich smérech Unie pro rozvoj
transevropské dopravni sité
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pfedevsim o vlakovou stanici Havliékdv Brod, nasleduje stanice Zdar nad Sazavou.

2.2 Dopravni obsluznost celostatni

Celostatni dopravni obsluznosti se pro ucely této dokumentace rozumi zabezpecéeni dopravy
dopravnim spojenim s hlavnim méstem Prahou a krajskymi mésty.

Vzhledem k poloze kraje a struktufe dopravni sité jsou pro dopravni obsluznost Kraje
Vysoc€ina dulezité vazby na hlavni mésto Prahu a krajska mésta Brno, Pardubice, Ceské
Budéjovice, pres které se realizuji narodni vazby i do zbylych kraju.

Dopravni obsluznost vefejnou dopravou na celostatni Urovni musi splfiovat kvalitativni
ukazatele rychlosti spojeni, jelikoz realizace vazeb je mnohdy na vzdalenosti vétsi nez 100
km. Do téchto sluzeb muzeme zaradit autobusy s dalkovou funkci a vlaky vyS$si kvality
s dalkovou funkci Ex, IC, EC, SC.

Zatimco Kraj Vysocina disponuje tratémi mezinarodniho a celostatniho vyznamu, jsou na
této siti provozovany pouze vlaky R® a Sp regionalniho vyznamu, oproti autobusové dopravé,
kde na dalnici D1 jsou provozovany autobusy pro dalkovou dopravu s omezenym poctem
zastavek a zajimavou cestovni rychlosti.

Podle dopravniho modelu vychazi na hranicich uzemi Kraje Vyso€ina zatiZeni Zeleznice
priblizné 2,8 tis. osob/24 hod. pro oba sméry ve sméru na Prahu a zhruba 2,3 tis. osob/24
hod. pro oba sméry ve sméru na Brno. Primérné vyuziti nabidky za 24 hod. pro oba sméry
dohromady vychazi na hranicich Kraje Vyso€ina pro smér na Prahu kolem 24 % a pro smér
na Brno kolem 23 %.

Seznam trati mezinarodniho a narodniho vyznamu:*
= 225 Havli¢kav Brod — Veseli nad Luznici
= 230 (Praha -) Kolin — Havli¢ktv Brod; trat systému TEN-T
= 238 Havlickiv Brod — Pardubice
= 240 Jihlava — Brno
= 241 Okfisky — Znojmo
= 250 (Praha -) Havlickav Brod — Brno — Kuty; trat’ systému TEN-T

8 Rychliky (R) jsou soucasti systému vlak( celostatni dopravy. Vlaky R nejsou vlaky vyS$si kvality. Tyto pini
prevazné funkci regionalni a meziregionalni a dopliuji systém viakd vysSi kvality Ex, IC, EC, SC.

4 drahy celostatni podle kategorizace zakona o drdhach. Podle navrhu nové kategorizace maiji byt traté 238 a 241
pfesunuty mezi drahy regionaini.
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Q

Obrazek 3 Zelezniéni sit celostatni v siti TEN - T dervené, celostatni sit mimo TEN — T
modfe, regionéini sit zelen&®

Qc

Obrazek 4 Silnicni sit, celostatni a mezinarodni sit' (fialové dalnice, ¢ervené silnice I. tf.,
modfre regionalni silnice Il. tr.)

® Rozdéleni dle kategorie drah SZDC s. o.
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Dopravni obsluznost Uuzemi Kraje Vysocina autobusovou dopravou v kontextu narodnich
vazeb |ze analyzovat dosti komplikované. Duvodem je skutecnost, Ze nabidka zejména ve
sméru na Prahu je feSena soukromymi autobusovymi dopravci mimo zavazek verejné
sluzby, je soucasti konkurenéniho prostiedi a jako takova se neustale pfizpUsobuje
prepravnimu trhu. Ponékud odliSna situace je ve sméru na Brno, kde se setkavaji dopravci,
linky a spoje mimo i pod zavazkem vefejné sluzby. V obou pfipadech je vSak zfejmé, Ze pro
dostupnost rozhodnych narodnich sidel Praha a Brno se prednostné vyuziva dalnice D1 a
navazujici silniéni sit, ktera spole¢né zajistuje nejkratsi dojezdové doby.

Pfi celkovém hodnoceni dalkovych linek Ize dojit k zavéru, Ze jsou obsluhovany zejména
mimo zavazek vefejné sluzby, €¢imz je omezena moznost zasahnout do koncepce této
dopravy samospravou kraje. Napf. na autobusové vazbé mezi Uzemim Kraje Vysocina
a Prahou se podili v bézném pracovnim dni celkem 16 dopravcu. Je provozovano celkem 22
autobusovych linek se souhrnnou nabidkou 146 spoju v obou smérech. Pokud bychom
predpokladali provozovani autobusovych linek v obdobi 18 hodin (4 — 22 hod.), uvedena
nabidka predstavuje primérné 4 spoje za hodinu v jednom sméru. Z uvedeného poctu
autobusovych spojl je orientacné kolem 40 % tranzitujicich, bez pfimé dopravni obsluhy
uzemi Kraje Vysocina.

Ve sméru na Brno se na hranicich Kraje VysoCina na dalnici D1 vyskytuje celkem 12
autobusovych dopravci, je provozovano 19 linek a celkova nabidka predstavuje 142 spojll
v obou smérech. Také tato nabidka pfedstavuje primérné témér 4 spoje za hodinu v jednom
sméru za predpokladu 18 hodinového provozu, také zde je kolem 40 % tranzitnich spoju.

Podle dopravniho modelu vychazi na hranicich uzemi Kraje Vyso€ina na dalnici zatizeni
autobusové dopravy pfiblizné 4,1 — 4,3 tis. osob/24 hod. pro oba sméry.

Infrastruktura pro individualni celostatni dopravni obsluznost je slozena ze silnic vySsi kvality,
dalnicni sité, rychlostnich silnic a silnic |. tfid celostatniho vyznamu. Disproporci v systemu je
spojeni Jihlava — Ceské Budé&jovice, které neni zajisténo po silnicich |. a vysSi tfidy.

2.2.1 Sidelni mésta Praha, Brno, Ceské Budéjovice, Pardubice

Tato kapitola popisuje infrastrukturni vazby krajského mésta Jihlava na rozhodujici sidelni
mésta Praha a Brno, ktera reprezentuji narodni a mezinarodni dopravni uzly. Dopliujici
dopravni vyznam vykazuje vazba na sidelni mésto Ceské Bud&jovice a Pardubice. Souhrnna
analyza ve vztahu na Prahu a Brno je dokladovana v kapitole 2.2 Mezinarodni a narodni
vazby, podrobnéjsi analyza je zpracovana v naslednych kapitolach, které popisuji jednotlivé
infrastrukturni nabidky mezi byvalymi okresnimi mésty Kraje Vysocina. Z tohoto ddvodu ma
obsah této kapitoly vice informativni charakter.

Dopravni spojeni Jihlava — Praha

Individualni automobilova doprava

Vzajemnou vazbu meést zajiStuje tah silnice /38 s pokradovanim po dalnici D1
prostfednictvim napojeni v exitu 112.

Drazni osobni doprava

Spojeni sidel umoznuje vlakové spojeni po zelezni€nich tratich 225 Veseli nad Luznici —
Havli¢kav Brod a 230 (Praha — ) Kolin — Havli¢kGv Brod. Nabidka v béZzném pracovnim dni je
tvofena 1 parem pfimych rychlikovych vlakd, nebo prostfednictvim prfestupu ve stanici
Havli¢kav Brod, kdy nabidka na trati 230 sestava z 12 parl rychlikovych vlaku.

Verejna linkova doprava

Vazbu mést zabezpecuje nabidka velkym poctem soukromych autobusovych dopravci mimo
zavazek vefejné sluzby. Tato nabidka je soucasti konkurenéniho prostfedi a jako takova se
neustale pfizplsobuje pfepravnimu trhu. Je zifejmé, Ze pro dostupnost se prednostné
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vyuZziva dalnice D1 a 1/38, ktera umoZziuje nejkratdi dojezdové doby. Orientaéné& souhrnnou
nabidku tvofi 7 dopravcd, 9 linek a celkem 54 spoju v obou smérech dohromady v bézném
pracovnim dni.

Dopravni spojeni Jihlava — Brno

Individualni automobilova doprava

Vzajemnou vazbu mést zajiStuje silnice 11/602 a 11/353 s pokracovanim po dalnici D1
prostfednictvim napojeni v exitu 118. Alternativou bez poplatku je spojeni mést
prostfednictvim silnice 11/602.

Drazni osobni doprava

Mésta spojuje zelezniéni trat 240 Brno — Jihlava, nabidka v bézném pracovnim dni je
tvofena celkem 12 rychlikovymi vlaky pro oba sméry dohromady. Bézny nasledny interval
rychlikovych vlaku je 120 minut.

Verejna linkova doprava

Vefejna linkova doprava vyuziva pro spojeni mést Jihlava a Brno prfednostné dalnici D1 a
1/38, v&etné navazujici silniéni sit&, v omezené mife take silnici [1/602. Orientaéni souhrnna
nabidka predstavuje 7 dopravcu, 11 linek a celkem 53 spoju v obou smérech dohromady
v béZném pracovnim dni. Rozhodujici podil, kolem 68 %, tvofi nabidka soukromych
autobusovych dopravci mimo zavazek verejné sluzby.

Dopravni spojeni Jihlava — Ceské Budéjovice

Individualni automobilova doprava

Spojeni mést Jihlava a Ceské Budg&jovice umoziiuji dvé zakladni trasy. Jedna je vedena po
silnicich 11/602 a 1/34 (E551) pfes obce Pelhfimov, Jindfichlv Hradec a Tfebon, druha je
trasovana po silnicich 11/602, 1/19 a D3, resp. 1/3 (E55) pfes obce Pelhfimov, Tabor a Veseli
nad Luznici.

Drazni osobni doprava

Spojeni sidel umozriuje vlakové spojeni po Zelezniéni trati 225 Havli¢klv Brod — Veseli nad
Luznici s pokradovanim po Zelezniéni trati 220 Praha — Ceské Bud&jovice. Nabidka mezi
Jihlavou a Veselim nad Luznici, resp. Ceskymi Bud&jovicemi, je tvofena 14 rychlikovymi
vlaky v b&Zném pracovnim dni (zékladni interval 120 minut).

Verejna linkova doprava

Vefejna linkova doprava vyuziva pro spojeni mést Jihlava a Ceské Budgjovice trasu pies
mésta Pelhfimov a Tabor, nabidka je tvofena 1 dopravcem, 1 linkou a 2 spoji v obou
smérech dohromady v bézném pracovnim dni.

Dopravni spojeni Jihlava — Pardubice

Individualni automobilova doprava
Vzajemnou vazbu mést zajiStuje tah silnice 1/38 s pokracovanim po dalnici 1/34 a 1/37.
Drazni osobni doprava

Spojeni sidel umoznuje vlakové spojeni po zelezni€nich tratich 225 Veseli nad Luznici —
Havlickiv Brod a 230 (Praha —) Kolin — Havlickiv Brod do stanice Kolin a naslednym
prestupem na trat’ 010 ve sméru na Pardubice. Nabidka v béZném pracovnim dni je tvofena
13 pary vlakl prostfednictvim prestupu ve stanici Havlickiv Brod a Kolin. Délka této trasy je
143 km. Alternativou je vyuiiti traté 238 Havll’ékﬁv Brod — Pardubice s 17 vlaky v obou

Vv
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Verejna linkova doprava

Nabidka je tvofena 10 spojenimi za den od pfimého spoje s dojezdovym ¢asem 2 hod 1 min
po 4 prestupy s dojezdovym €¢asem 3 hod 28 min. Nabidka je rozprostfena do nékolika tras.
Vazbu mést zabezpecuje nabidka soukromych autobusovych dopravcli mimo zavazek
vefejneé sluzby i v zavazku vefejné sluzby.

Shrnuti dojezdovych €asl udava nasledujici tabulka. Dojezdové €asy VD zahrnuji ¢ekani na
spoj, prumérny cestovni €¢as v dopravnim prostfedku, pfestupy, pfistup k nastupni zastavce a
dojizdku z cilové zastavky do centra mésta. Dojezdové cCasy IAD nezahrnuji hledani
parkovaciho mista a zdrzeni v kolonach, ty jsou pfedpokladany pouze na vnéjsi siti, ktera je
provedena v podrobnosti krajl a hlavnich tahu.

Cestovni Casy jsou vypoc¢teny modelem dopravy. Vzhledem k agregaci dopravnich zén na
urovni obci je pfedpokladana odchylka +/- 10 min.

Vztah Dojezd Dojezd | Vzdalenost | Pramérna Primérna Cas VD/
IAD VD IAD rychlost IAD | rychlost VD | €as IAD

Jinlava — 69 min | 126 min | 130 km 113 km/h 62 km/h 1,82

Praha

‘I?j,'rhr']";‘)"a - 49min | 96 min 87 km 106 km/h 54 km/h 1,96

Jihlava — 76 min | 166 min 92 km 72 km/h 33 km/h 218

Pardubice

Jv ihlava —

Ceské 104 min | 190 min 111 km 64 km/h 35 km/h 1,82

Budéjovice

Jihlava — 92min | 212min | 163 km 106 km/h 46 km/h 230

Olomouc

‘;,'Ig':rv‘]’a - 120 min | 219min | 216 km 108 km/h 59 km/h 1,83

Tabulka 1 Porovnani dojezdovych ¢ast VD a IAD, dopravni model

2.3 Regionalni dopravni obsluznost

Regionalni dopravni obsluznosti se pro uc€ely této dokumentace rozumi zabezpecleni
dopravy dopravnim spojenim se sousednimi kraji JihoCeskym, StfedoCeskym, Pardubickym
a Jihomoravskym. Takovéto dopravni spojeni se pfedpoklada na urovni krajskych mést a
byvalych okresnich mést.

Dulezitymi regionalnimi cili vzhledem k dopravni obsluze je krajské mésto Jihlava, byvala
okresni mésta Havlickv Brod, Pelhfimov, Trebi¢, Zdar nad Sazavou, sidelni mésta
sousednich kraji Ceské Budgjovice, Praha, Pardubice, Brno a dale vybrand mésta
sousednich kraju Dacice, Jindfichtv Hradec, Tabor, Boskovice, Kutna Hora , Znojmo.

Na zakladé analyzy pfepravnich vztah( Ize vysledovat rozhodujici dopravni vazby, resp.
rozhodujici dopravni infrastrukturu na drovni Kraje VysocCina, rovnéz tak i vyznamné vnéjsi
vazby na sidelni mésta sousedicich kraju.

Pro vefejnou dopravni obsluznost do téchto spojeni mizeme zafadit dalkové a meziokresni
autobusy a vlaky kategorie R, Sp a Os.

Spojeni regionalnich cilt individualni dopravni obsluznosti je zajisténo systémem silnic I. a Il.
tfidy. Silnice I. tf. spojuje pouze vazby Jihlava — Havli¢kav Brod a Havli¢kav Brod — Zdar nad
Sazavou.
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Mezi vyznamné krajské piepravni vazby patfi spojeni krajského mésta Jihlavy s mésty:
= Havli¢kav Brod
= Trebi¢
= Pelhfimov,

k méné vyznamnym pfepravnim vazbam muzZeme zafadit spojeni krajského mésta Jihlavy
S méstem

= Zdar nad Sazavou.

Zakladni sit vefejné dopravy mezi sledovanymi mésty je znazornéna piehledné na
nasledujicim obrazku.

Obrazek 5 Zakladni sit vefejné dopravy pro potreby analyzy

Nasledujici obrazky poskytuji pfehled o nabidce linkové autobusové a Zelezniéni dopravy
v zakladni siti vefejné dopravy.
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Obrazek 6 Nabidka verejné linkové dopravy (pocet spojl za 24 hodin, rok 2012)

N / Legenda.

Obrazek 7 Nabidka spoju Zelezni¢ni dopravy (pocet spoji za 24 hodin, rok 2012)
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2.3.1 Jihlava — Havli¢kuv Brod
Individualni automobilova doprava

Vzajemnou vazbu mést zajistuje zejmena tah silnice 1/38 Mlada Boleslav — Kolin — Jihlava —
Znojmo — hranice s Rakouskem, resp. usek silnice Havlickiv Brod — Stoky — Jihlava. Od
dalnice D1 (exit 112) je zde veden mezinarodni tah E69 (Praha — Wien — Zagreb).

Usek Jihlava — dalnice D1 (exit 112) ptedstavuje kapacitni smérové rozdélenou komunikaci
se Ctyfmi jizdnimi pruhy v obou smérech, toto Sifkové usporadani je ukonéeno na MUK se
silnici 11/523. V useku dalnice D1 (exit 112) — Havli¢kav Brod, stejné jako v pokracovani na
uzemi mésta Jihlavy, je komunikace ve standardni kategorii dvou jizdnich pruht v obou
smérech.

Modelové dopravni zatiZzeni vykazuje pfiblizné 6,1 - 9,9 tis. osobnich vozidel/24 hod. v Useku
Havli¢kav Brod — dalnice D1 (exit 112) a zhruba 17,6 tis. osobnich vozidel v useku dalnice
D1 (exit 112) — Jihlava (MUK 111/1311).

Vzdalenost mezi témito sidly (centroidy uzemi) je pfiblizné 25,1 km s ¢asovou dostupnosti
kolem 19 minut.

Drazni osobni doprava

Mésta spojuje dilCi usek zelezniéni traté 225 Havlickiv Brod — Veseli nad Luznici. Cilové
stanice traté umoziuji pokraéovani ve smérech na sidelni mésta Praha, Brno, Pardubice
v pfipadé stanice Havli¢k(v Brod a na sidelni mésto Ceské Budé&jovice u stanice Veseli nad
Luznici. Z hlediska infrastrukturniho popisu se jedna o celostatni jednokolejnou drahu,
elektrifikovanou na stfidavou trakéni soustavu 25 kV, 50 Hz. Dovolena tratova tfida zatizeni
D4 (22,5 t/8 t), nejvysSi dovolena tratova rychlost 75 km/hod. — 80 km/hod. KFizeni vlakl Ize
realizovat pfiblizné ve tfetinach useku, ve stanicich Slapanov a Dobronin.

Nabidka v bé&Zzném pracovnim dni pro zabezpeleni mezinarodnich a narodnich vazeb je
v useku Havli¢kav Brod — Jihlava tvofena 1 parem rychlikovych vliaki pro smér Veseli nad
Luznici/Plzen a 1 parem rychlikovych vlakil pro smér Havlick(lv Brod/Praha. Regionalni
nabidka bézného pracovniho dne je v pfedmétném Useku tvofena 14 pary osobnich viakd
s intervalem ve $pi¢kovém obdobi pfiblizné v rozmezi 30 - 60 minut, v sedlovém obdobi 120
minut. Standardni pfepravni nabidka osobnich viakd v useku Havlickiv Brod — Jihlava
predstavuje v uhrnu zhruba 4,3 tis. mist k sezeni v obou smérech v bézném pracovnim dni.
Souhrnna nabidka rychlikovych vlaki v tomto Useku cini dalSich pfiblizné 1,5 tis. mist
k sezeni v obou smérech za obdobi 24 hod. bézného pracovniho dne.

Podle dopravniho modelu vychazi v pfedmétném useku zatizeni Zeleznicni traté pfiblizné
v rozmezi 1,0 az 1,4 tis. osob/24 hod. pro oba sméry v béZném pracovnim dni, primérné
nejvysSi vyuziti nabidky pro oba sméry dohromady vychazi kolem 33 % vuci kapacité
osobnich vlaku, resp. pfiblizné 24 % vuci celkové nabidce osobnich a rychlikovych viaku.

Vzdalenost mezi mésty Jihlava a HavliCkiv Brod vlakem je pfiblizné 27 km a doba jizdy
z nastupni do vystupni zastavky je 30 min.

Verejna linkova doprava

Pro zabezpeceni dopravniho spojeni mést Havlickiv Brod — Jihlava vyuziva vefejna linkova
doprava pfedevSim trasu po silnici 1/38, v regionalnim vyznamu také dil¢i useky mistnich
komunikaci pfes obce, napf. Stoky nebo jihlavské mistni &asti Cerveny K¥iz, Pavov a dalsi.
Na tomto dopravnim spojeni se nachazi jak nabidka v zavazku verejné sluzby tak i nabidka
mimo zavazek vefejné sluzby; dominantni sluzbu (vice nez %) tvofi nabidka v zavazku
verejné sluzby.

Na zajisténi autobusového spojeni se zde podili v béZném pracovnim dni celkem 4 dopravci,
je provozovano celkem 7 autobusovych linek se souhrnnou nabidkou 30 spoju v obou
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smérech, pficemz 8 spoji z nich je mozné charakterizovat jako nabidku zajistujici spojeni
mezi sousedicimi kraji, v€etné Prahy. Celkova kapacita dosahuje cca 1,1 tis. mist k sezeni
v obou smérech v bézném pracovnim dni.

Podle dopravniho modelu dosahuje na predmétném useku zatizeni autobusové dopravy
pfiblizné 0,6 az 0,7 tis. osob/24 hod. pro oba sméry, primérné vyuziti dosahuje témér 64 %.

Vzdalenost mezi mésty Jihlava a Havli¢kav Brod v linkové autobusové dopravé je pfiblizné
27 km a primeérna doba jizdy z nastupni do vystupni zastavky je 40 min.

2.3.2 Jihlava — Trebic
Individualni automobilova doprava

Dopravni spojeni mést Jihlava — Tiebi¢ individualni automobilovou dopravou je mozné
realizovat dvéma zakladnimi silnicnimi trasami, nejkratSi trasa vyuziva silnici 11/405 prfes
obce Brtnice a Okfidky, provozné komfortnéjsi trasa je vedena po silnicich 1/38 a 1/23 pFes
obce Stonarov a Predin. Silnice 1/38 a 1/23 jsou z hlediska Sitkového uspofadani komunikace
se dvéma jizdnimi pruhy pro oba sméry dohromady. U silnice 1/38 (mezinarodni tah E69) se
jedna o prevazné homogenizovany tah se Sifkou kolem 9 m (mimo prijezdné useky obci),
silnice 1/23 vykazuje omezené Useky se Sitkou kolem 7 m a vétSi pocet prldjezdnich Usekl
obcemi. Podle modelového testovani tras Ize dosahnout primérné cestovni rychlosti kolem
67 km/hod. Trasa po silnici 11/405 je rovnéZz komunikace se dvéma jizdnimi pruhy pro oba
sméry dohromady, vyznamna ¢ast trasy se Sitkou kolem 7 m a znacny pocet prijezdnych
usekd obcemi snizuji primérnou cestovni rychlost na pfiblizné 54 km/hod.

Podle modelu dopravy a modelového dopravniho zatizeni se spojeni mezi mésty Jihlava a
Trebi€ realizuje pfevazné po silnici 11/405, trasa vykazuje intenzitu dopravy v rozmezi cca 1,6
- 3,5 tis. osobnich vozidel/24 hod.

Vzdalenost mezi témito sidly (centroidy Uuzemi) v trase silnice 11/405 je pfiblizné 34,1 km
s ¢asovou dostupnosti kolem 38 minut.

Drazni osobni doprava

Mésta spojuje usek Zeleznicni traté 240 Brno — Jihlava, cilovou stanici Brno |ze povazovat za
vychodisko dalSich narodnich a mezinarodnich vazeb. Z hlediska infrastrukturniho popisu se
jedna o celostatni jednokolejnou drahu, neelektrifikovanou, s dovolenou tratovou tfidou
zatizeni v useku Jihlava — OkFisky D4 (22,5t/8t) a v useku OkFisky — Trebi¢ — Brno C3
(20 t/7,2 t). Nejvy$Si dovolena tratova rychlost je v useku Jihlava — OkFiSky 75 km/hod. — 80
km/hod., v navazujicim useku smérem na TFebi€ 55 km/hod. — 60 km/hod. Kfizeni vliakd na
jednokolejném useku mezi mésty Jihlava a Trebi€ Ize realizovat ve stanicich Luka nad
Jihlavou, Bransouze, OkfiSky a Krahulov.

Nabidka v bé&zném pracovnim dni pro zabezpeleni mezinarodnich a narodnich vazeb je
v useku Jihlava — Tfebi€ tvofena celkem 12 rychlikovymi vlaky pro oba sméry dohromady,
z nichz 11 rychlikovych vlakd spojuji Veseli nad Luznici/Ceské Budé&jovice a Brno pres
Jihlavu a Tfebi€. Bé&zny nasledny interval rychlikovych vlakd je 120 minut, maximalni interval
je 240 minut. Regionalni nabidka bé&zného pracovniho dne je mezi mésty tvofena 10 pary
osobnich vlaku, véetné 1 spéSného vlaku, s intervalem ve Spickovém obdobi pfiblizné
v rozmezi cca 40 - 80 minut, v sedlovém obdobi pfiblizné 120 minut. Standardni pfepravni
nabidka osobnich vlak( v Useku Jihlava — Trebi¢ pfedstavuje v Uhrnu zhruba 3,4 tis. mist
k sezeni v obou smérech v bé&zném pracovnim dni. Nabidka rychlikovych vlakd v tomto
useku c¢ini dalSich pfiblizné 3,6 tis. mist k sezeni v obou smérech za obdobi bézného
pracovniho dne.

Podle dopravniho modelu vychazi v pfedmétném useku Zeleznicni traté zatiZzeni pfiblizné
v rozmezi 1,0 az 1,2 tis. osob/24 hod. pro oba sméry v béZném pracovnim dni, primérné
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nejvys8i vyuziti nabidky pro oba sméry dohromady vychazi kolem 35 % vuci kapacité
osobnich vlaku, resp. pfiblizné 17 % vuci celkové nabidce osobnich a rychlikovych viaku.

Vzdalenost mezi mésty Jihlava a Trebi€ vlakem je pfiblizné 41 km a doba jizdy z nastupni do
vystupni zastavky je 53 min.

Verejna linkova doprava

Pro zabezpeleni dopravniho spojeni mést Jihlava — Triebi¢ je hlavni nositelkou vefejné
linkové dopravy trasa vedena po silnici 11/405, pfes obce Brtnice a ZaSovice. V regionalnim
vyznamu jsou pro spojeni téchto mést vyuzivany daldi soubé&zné silnice, napf. 11/402 a
[11/4025 pfes obec KnéZice, pfipadné také 11/404 nebo mistni komunikace. Na tomto
dopravnim spojeni se podili jak nabidka v zavazku vefejné sluzby tak i a nabidka mimo
zavazek verejné sluzby, nabidka v zavazku verejné sluzby tvori necelych 60 %.

Na zajidténi autobusoveého spojeni se zde podili v b&Zném pracovnim dni celkem 4 dopravci,
je provozovano celkem 5 autobusovych linek se souhrnnou nabidkou 43 spojl v obou
smérech, pficemz 18 spojl z nich je mozné charakterizovat jako nabidku zajiStujici spojeni
mezi sousedicimi kraji, v€etné Prahy. Celkova kapacita dosahuje cca 1,6 tis. mist k sezeni
v obou smérech v béZném pracovnim dni.

Podle dopravniho modelu vykazuje na trase silnice 11/405 zatizeni linkové autobusové
dopravy 0,7 - 1,4 tis. osob v obou smérech dohromady v b&Zném pracovnim dni. Napf. na
trase v prostoru obce Brtnice, kde zatiZzeni dosahuje 1,4 tis. osob a souhrnna nabidka
dalkovych a regionalnich linek €ini 78 spoju v obou smérech dohromady, resp. pfiblizné 3 tis.
mist k sezeni, vychazi primérné vyuziti kolem 47 %.

Vzdalenost mezi mésty Jihlava a Tiebi¢ v linkové autobusové dopravé je pfiblizné 39 km a
doba jizdy z nastupni do vystupni zastavky je 53 min.

2.3.3 Jihlava — Pelhfimov
Individualni automobilova doprava

Dopravni spojeni mést Jihlava a Pelhfimov individualni automobilovou dopravou se
pfednostné realizuje v trase po silnici 11/602 pfes obce Olesna, Hubenov. Silnice [1/602 je
Z hlediska S$itkového usporadani komunikace se dvéma jizdnimi pruhy pro oba sméry
dohromady s béznou Sifkou 8 - 9m (mimo prujezdné useky obci).

Podle modelu dopravy vykazuje trasa po silnici 11/602 mezi mésty Jihlava — Pelhfimov
dopravni zatiZeni individualni automobilové dopravy vrozmezi 1,6 - 3,2 tis. osobnich
vozidel/24 hod., po spojeni se silnici 11/406 na vstupu do Jihlavy dosahuje intenzita dopravy
cca 10,3 tis. osobnich vozidel/24 hod.

Vzdalenost mezi témito sidly (centroidy Uzemi) v trase silnice 11/602 je pfiblizné 30,6 km
s ¢asovou dostupnosti kolem 25 minut.

Drazni osobni doprava

Pro spojeni mést Pelhfimov a Jihlava je drazni osobni doprava velmi omezené konkurencni.
Vazba se déje prostfednictvim Zeleznicni traté 224 Tabor — Horni Cerekev a Zelezniéni traté
225 Havli¢kav Brod — Veseli nad Luznici se zajisténym pfestupem na osobni nebo rychlikové
vlaky ve stanici Horni Cerekev. Z hlediska infrastrukturniho popisu je trat 224 celostatni
jednokolejna draha, neelektrifikovana, s dovolenou tratovou tfidou zatizeni C3 (20 t/7,2 t).
Nejvy$Si dovolena tratova rychlost je zde 65 km/hod. — 70 km/hod. KfiZzeni viaki na
jednokolejném useku mezi mésty Pelhfimov a Horni Cerekev Ize realizovat ve stanici Dobra
Voda u Pelhfimova, pfiblizné v poloviné useku.

Zelezniéni trat 225 predstavuje celostatni jednokolejnou drahu, elektrifikovanou na stfidavou
trakéni soustavu 25 kV, 50 Hz. Dovolena tratova tfida zatizeni D4 (22,5 t/8t), nejvySSi
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dovolena tratova rychlost pro usek Jihlava — Horni Cerekev je 65 km/hod. — 70 km/hod.
KFizeni vlakt na jednokolejném Useku Ize realizovat ve stanicich Batelov, Kostelec u Jihlavy
a Rantifov.

Regionalni nabidka v bézném pracovnim dni na trati 224 v useku Pelhfimov — Horni Cerekev
je tvofena celkem 19 osobnimi vlaky v obou smérech dohromady. Standardni pfepravni
nabidka osobnich vlak( v useku Pelhfimov — Horni Cerekev pfedstavuje v uhrnu zhruba 1,3
tis. mist k sezeni v obou smérech dohromady v bézném pracovnim dni.

Na trati 225, v useku Horni Cerekev — Jihlava, je souhrnna nabidka tvofena 23 regionalnimi
osobnimi vlaky se zhruba 3,3 tis. misty k sezeni a 14 rychlikovymi vlaky mezi Jihlavou a
Veselim nad Luznici (zakladni interval 120 minut) se zhruba 4,3 tis. misty k sezeni v obou
smérech dohromady v bézném pracovnim dni.

Podle dopravniho modelu vychazi v pfedmétném useku Zelezni¢ni traté 224 zatizeni
priblizné v rozmezi 0,1 az 0,2 tis. osob/24 hod. pro oba sméry v bézném pracovnim dni,
primérné nejvyssi vyuziti nabidky pro oba sméry dohromady vychazi kolem 15 %. V pfipadé
Zelezni¢ni traté 225 dosahuje dopravni zatizeni v useku Horni Cerekev — Kostelec u Jihlavy
zhruba 0,8 az 1,0 tis. osob, v useku Kostelec u Jihlavy — Jihlava 1,2 az 1,3 tis. osob v obou
smérech dohromady v béZném pracovnim dni. Na tomto useku trati dosahuje vyuziti celkové
souhrnné nabidky pfiblizné 17 %.

Tarifni vzdalenost mésty Jihlava a Pelhfimov viakem je pfiblizné 48 km a primérna doba
jizdy z nastupni do vystupni zastavky je 80 min.

Verejna linkova doprava

Pro zabezpelCeni dopravniho spojeni mést Jihlava — Pelhfimov je trasa vefejné linkové
dopravy vedena predevsSim po silnici 11/602, pfes obce OleSna, Vyskytna a Hubenov.
V dil€ich usecich trasy je vefejna linkova doprava vedena po soubéznych silnicich, napf. po
silnicich 11/1333 a [1/1334 pfes obce Putimov a Prose¢ pod KfemeSnikem. Na tomto
dopravnim spojeni se podili jak nabidka v zavazku vefejné sluzby tak i nabidka mimo
zavazek verejné sluzby, nabidka v zavazku verejné sluzby tvofi néco malo pfes 60 %.

Na zajisténi autobusového spojeni se podili v bézném pracovnim dni celkem 8 dopravci, je
provozovano celkem 12 autobusovych linek se souhrnnou nabidkou 29 spoji v obou
smérech, pficemz 11 spoju znich je mozné charakterizovat jako nabidku tranzitni,
projizdéjici Krajem Vysocina ve sméru do kraje JihoCeského. Celkova kapacita dosahuje cca
1,1 tis. mist k sezeni v obou smérech dohromady v bé&Zném pracovnim dni.

Podle dopravniho modelu dosahuje na trase silnice 11/602 zatiZzeni v linkové autobusové
dopravé 0,4 - 0,9 tis. osob v bézném pracovnim dni v obou smérech dohromady. V prostoru
obce Hubenov, kde je zatiZzeni téch 0,9 tis. osob a kde souhrnna nabidka dalkovych a
regionalnich linek je tvofena 41 spoji v obou smérech dohromady, resp. pfiblizné 1,6 tis.
misty k sezeni, vychazi primérné vyuziti cca 56 %.

Tarifni vzdalenost mésty Jihlava a Pelhfimov v linkové autobusové dopravé je pfiblizné 33
km a primérna doba jizdy z nastupni do vystupni zastavky je 45 min.

2.3.4 Jihlava - Zd’ar nad Sazavou
Individualni automobilova doprava

Dopravni spojeni mést Jihlava a Zdar nad Sazavou individualni automobilovou dopravou se
pfednostné realizuje v trase po silnicich 11/602 a 11/353 pfes obce Velky Beranov, Zhof a
Nové Veseli. Silnice 11/353, ktera tvofi prevaznou cCast trasy, je z hlediska Sifkového
usporadani komunikace se dvéma jizdnimi pruhy pro oba sméry dohromady s primérnou
Sifkou 7 - 8m (mimo prujezdné useky obci).
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Podle modelu dopravy vykazuje trasa po silnici 11/353 mezi mésty Jihlava — Zdar nad
Sazavou dopravni zatizeni individualni automobilové dopravy od 1,4 tis. osobnich vozidel
kolem obce Staj do 5,0 tis. osobnich vozidel u obce Bude€ za 24 hod. v bézném pracovnim
dni.

Vzdalenost mezi témito sidly (centroidy Uzemi) v trase silnice 11/353 je pfiblizné 37,5 km
s Casovou dostupnosti kolem 35 minut.

Drazni osobni doprava

Pro spojeni mést Jihlava — Zdar nad Sazavou je drazni osobni doprava velmi omezené&
konkurencéni. Vazba se déje prostfednictvim Zelezniéni traté 225 Veseli nad Luznici —
Havlickiv Brod a Zelezni¢ni traté 250 (Praha —) Havli¢kav Brod — Brno — Kuty s ¢aste¢né
zajisténym prestupem na osobni nebo rychlikové vlaky ve stanici Havli¢kv Brod.

Souhrnna nabidka bé&zného pracovniho dne na zelezniCni trati 225 je v pfedmétném useku
tvofena 14 pary osobnich viaki a dvojici pard rychlikovych viakt ve sméru na Prahu a Ceské
Budéjovice. Podrobnéjsi data jsou uvedena v kapitole 2.3.1. Souhrnna nabidka na zelezni¢ni
trati 250 pro dopravni spojeni Havli¢kiv Brod — Zd'ar nad Sazavou a bézny pracovni den je
tvofena 12 pary osobnich vlakd v obou smérech a 21 rychlikovymi vlaky v useku Havli¢kiv
Brod — Brno.

Tarifni vzdalenost mésty Jihlava a Zdar nad Sazavou vlakem je pFiblizné 60 km a doba jizdy
z nastupni do vystupni zastavky je 65 min.

Verejna linkova doprava

Dopravni spojeni mést Jihlava — Zdar nad Sazavou verejnou linkovou dopravou se realizuje
ve dvou zakladnich trasach. Jedna z nich je totoZna s trasou individualni automobilové
dopravy, tzn. po silnicich 11/602 a 11/353 pfes obce Velky Beranov, Staj a Rudolec. Druha
trasa je vedena po silnicich 11/352, 11/348, 111/35210 a 111/3539 pies obce Zdirec, Polna a
Sirakov s napojenim na silnici 11/353 v obci Nové Veseli. Tyto dvé zakladni trasy jsou
linkovou autobusovou dopravou obsazeny pfiblizné rovnocenné. Témér veskera nabidka pro
spojeni téchto mést je v zavazku verejné sluzby.

Na zajisténi autobusového spojeni téchto mést se podileji v béZném pracovnim dni 2
dopravci, je provozovano celkem 6 autobusovych linek se souhrnnou nabidkou 40 spojd,
resp. cca 1,5 tis. mist k sezeni v obou smérech dohromady.

Podle dopravniho modelu, napf. na trase silnice 11/353 mezi odbockou na Kozlov a obci
Jamné, dosahuje zatiZzeni v linkové autobusové pfiblizné 0,5 tis. osob v béZném pracovnim
dni v obou smérech dohromady. Souhrnna nabidka zde predstavuje celkem 33 spoj(, resp.
cca 1,2 tis. mist k sezeni v obou smérech dohromady s primérnym vyuzitim kolem 42 %.

Na trase silnice 11/352 mezi Jihlavou a obci MéSin, kde je zatizeni v linkové autobusové
dopravé v bézném pracovnim dni kolem 0,8 tis. osob a kde celkova nabidka je tvofena 49
spoji v obou smérech dohromady, resp. pfiblizné 1,8 tis. misty k sezeni, vychazi primérné
vyuziti cca 44 %.

Tarifni vzdalenost mésty Jihlava a Zdar nad Sazavou v linkové autobusové dopravé je
pfiblizné 38 km a primérna doba jizdy z nastupni do vystupni zastavky je 55 min.

2.3.5 Zdar nad Sazavou — Havliékav Brod

Individualni automobilova doprava

Dopravni spojeni mést Zdar nad Sazavou a Havlickilv Brod individuaini automobilovou
dopravou se pfednostné realizuje v trase silnice 1/19.

Vzdalenost mezi témito sidly (centroidy uzemi) v trase silnice 1/19 je pfiblizné 31 km
s Casovou dostupnosti kolem 31 minut.
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Drazni osobni doprava

Pro spojeni mést Zdar nad Sazavou — Havligkdv Brod je drazni osobni doprava jedinym
dopravnim submodem s pfimym spojenim. Vazba se déje prostfednictvim zelezni¢ni traté
zeleznicni traté 250 (Praha —) Havlickiv Brod — Brno — Kuty s pfimymi osobnimi a
rychlikovymi viaky.

Souhrnna nabidka na Zelezniéni trati 250 pro dopravni spojeni Havli¢kiiv Brod — Zd'ar nad
Sazavou a bézny pracovni den je tvofena 12 pary osobnich vlak(l v obou smérech a 21
rychlikovymi vlaky v Useku Havli¢kav Brod — Brno.

Pramérny cestovni &as je dle modelu 46 min. Cas ve vozidle dle elektronického vyhledavacge
jizdnich fadu IDOS je 24 min pro rychlik a 36 min pro osobni viak.

Verejna linkova doprava

Dopravni spojeni mést Zdar nad Sazavou — Havli¢kiv Brod vefejnou linkovou dopravou se
realizuje vzdy prestupem s dojezdovym €asem nad 1 hodinu. Vefejna linkova doprava pro
toto spojeni je prakticky nefunkéni a ulohu vefejné dopravy zde pfebira zelezni¢ni doprava.

2.3.6 Shrnuti dojezdovych ¢asu

Shrnuti dojezdovych ¢asu udava nasledujici tabulka. Dojezdové ¢asy VD zahrnuji ¢ekani na
spoj, pramérny cestovni ¢as v dopravnim prostfedku, pfestupy, pfistup k nastupni zastavce a
dojizdku z cilové zastavky do centra mésta. Dojezdové ¢&asy |IAD nezahrnuji hledani
parkovaciho mista a zdrZeni v kolonach, tyto jsou pfedpokladany pouze na vnéjsi siti, ktera
je provedena v podrobnosti kraju a hlavnich tahu.

Vztah Dojezd | Dojezd | Vzdalenost | Primérna Pramérna Cas VD/
IAD VD IAD rychlost IAD | rychlost VD €as IAD

Jihlava —

Havlicktv 19 min | 62 min 25 km 78 km/hod 24 km/hod 3,26

Brod

Jiblava =" | ag nin | 6amin | 34 km 53km/hod | 34 km/hod 1,58

Trebic

Jihlava ~ 31 min | 57 min 30 km 58 km/hod | 31 km/hod 1,87

Pelhfimov

Jihlava —

Zdar nad 37 min | 68 min 35 km 57 km/hod 31 km/hod 1,94

Sazavou

H. Brod —

Zdar nad 31 min | 46 min 31 km 60 km/hod 40 km/hod 1,50

Sazavou

Tabulka 2 Porovnani dojezdovych ¢ast VD a IAD, dopravni model

Cestovni Casy jsou vypoc¢teny modelem dopravy. Vzhledem k agregaci dopravnich zén na
urovni obci je pfedpokladana odchylka +/- 10 min.

2.3.7 Mésta mimo Kraj Vysoc€ina

Vyznamngjsi cile mimo Kraj Vysoc€ina jsou identifikovany jako krajska mésta sousednich
kraju, jejichz dostupnost je popsana vySe. Dale je mozné identifikovat cile v sousednich
krajich na drovni byvalych okresl a obci s rozSifenou pusobnosti (ORP). Takovymi
vyznamnymi cili jsou napf. Dacice, JindfichGv Hradec, Tabor, Boskovice, Kutna Hora ,
Znojmo.
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2.4 Mistni dopravni obsluznost

Mistni dopravni obsluznosti se rozumi zabezpeceni dopravy dopravnim spojenim v ramci
okresll, a to zejména dostupnost byvalych okresnich mést, které v siti vefejné dopravy
figuruji jako pFestupni uzly na systém regionalni dopravni obsluznosti. Vzhledem k povaze
dokumentace a zadani neni analyza stavajici mistni dopravni obsluznosti v této dokumentaci
zpracovana. Mistni dopravni obsluznost bude zpracovana pro jednotlivé okresy &i jejich Casti
v navazujicich dokumentacich.

3 Prestupni uzly

Nedilnou soucasti dopravni infrastruktury, souvisejici s celkovou urovni dopravni obsluhy a
dostupnosti Uzemi, jsou pFestupni uzly. V kontextu zaméfeni dokumentu je analyza
zaméfena pfedevsSim na jejich zakladni popis v urovni mezinarodnich a narodnich vazeb
k uzemi Kraje Vysocina, resp. ke krajskému méstu Jihlava, pfipadné k vybranym byvalym
okresnim méstum.

Prestupni uzly je mozné rozdélit a hodnotit ze dvou zakladnich hledisek, a to z pohledu
= dopravniho vyznamu a funkce v hierarchii dopravnich koncepci
= dopravnich systémd, resp. modalnich navaznosti.

Na zakladé analyzy mezinarodnich a narodnich dopravnich vazeb k uzemi Kraje Vysocina a
rozhodujicich krajskych spojeni Ize pFestupni uzly rozdélit podle dopravniho vyznamu a
funkce nasledovné:

* mezinarodni a narodni uroven: zde patfi k uzemi Kraje Vysocina mésta Praha a Brno,
Ceské Budéjovice a Pardubice;

» krajska uroven: zde patfi vlakova (Zelezni¢ni) stanice Havlickiv Brod jako soucast
dopravniho systému TEN-T a Jihlava autobusové nadrazi jako rozhodujici tézisté
linkové autobusové dopravy,

» regiondlni Urover: zde patfi vlakova stanice Zdar nad Sazavou jako soudast
dopravniho systému TEN-T a vlakova stanice Trebi€ jako vyznamné tézisté
Zelezni¢ni dopravy i linkové autobusoveé dopravy.

Podminkou naplnéni funkce prestupniho uzlu ve vySe zminénych pfipadech, tedy Havlickav
Brod, Jihlava, Zdar nad Sazavou a Trebi¢, je bezprostfedni (t&sna) modalni vazba mezi
zelezniéni dopravou, linkovou autobusovou dopravou a individualni automobilovou dopravou.
Této dulezité podmince v soudasné dobé& vyhovuji lokality Havlickdv Brod a Zdar nad
Sazavou, naopak nevyhovuji lokality Jihlava a Trebi€. Z hlediska uplatnénych dopravnich
systému, resp. modalnich navaznosti, se podle pfedchoziho textu pfedpoklada, ze uvedené
prestupni uzly budou mit charakter multimodaini.

V této souvislosti je potfebné zminit, Ze do okruhu FeSeni dopravni infrastruktury museji byt
zahrnuty také dalSi pfestupni mista, jednak na trase systému TEN-T nebo dalkové linkové
autobusové dopravy, coZ umozni, napf. v kombinaci s individualni automobilovou dopravou,
SirSi  dosazitelnost téchto dopravnich koridorli nebo pfestupni uzly na vyznamnych
pFl’stupOV)’Ich vazbéch k témto dopravnl’m koridorﬁm V prvnim pfipadé se muze jednat napr.
Velka Bite§; v druhém prlpade napf. o mésta Pelhrlmov Chotébor, Nové Mesto na Morave
Moravské Budéjovice, Namést nad Oslavou nebo Tel&. Z hlediska dopravniho vyznamu se
bude jednat o pfestupni uzly mistniho vyznamu.
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Havli¢kav Brod

Prestupni uzel Havlickiv Brod je zaloZzen na vlakové stanici Havlickiv Brod, ktera je
situovana na Zelezni¢nim tahu trati 230 (Praha —) Kolin — Havli¢kiv Brod a 250 (Praha -)
Havlickiv Brod — Brno, jez je soucasti systému TEN-T. Do stanice jsou dale zapojeny
zeleznicni traté 225 Havlickiv Brod — Veseli nad Luznici, 237 Havli¢kav Brod — Humpolec a
238 Pardubice — Havlickiv Brod. V tésném sousedstvi vlakové stanice je umisténo
autobusové nadrazi Havlick(v Brod, vcéetné ploch pro parkovani a odstavovani vozidel
individualni automobilové dopravy. Jedna se tedy o multimodalni pfestupni uzel, ktery je od
centra mésta vzdalen pfiblizné 1,2 km, resp. cca 18 minut bézné chlze.

V dopravnim uzlu Havlickav Brod je v bézném pracovnim dni provozovano a odbaveno
celkem 149 osobnich (zastavkovych), spéSnych a rychlikovych viakii a 326 spoju linkové
autobusové dopravy. Celkovy obrat v ZelezniCni dopravé ve stanici Havlickiv Brod cini
v b&zném pracovnim dni pfiblizné 5,3 tis. cestujicich.

Jihlava

Dopravni obsluhu a dostupnost Uzemi statutarniho mésta Jihlava Zelezni¢ni dopravou
zajistuji zejména dvé vlakové stanice, Jihlava a Jihlava mésto, které lezi na Zelezni¢ni trati
225 Havli¢klv Brod — Veseli nad Luznici. Do vlakové stanice Jihlava je dale zapojena
zelezni¢ni trat’ 240 Jihlava — Brno. Rozhodujici vyznam v obsluze uzemi vykazuje vefejna
linkova doprava, resp. autobusové nadrazi Jihlava. Autobusové nadrazZi je situovano ve
vzdalenosti pfiblizné 600 m od vlakové stanice Jihlava mésto, vzdalenost od centra mésta,
stejné jako v pfipadé vlakové stanice Jihlava mésto, €ini pfiblizné 1,0 km, resp. cca 15 minut
bézné chuze.

Ve vlakovych stanicich Jihlava a Jihlava mésto je v bézném pracovnim dni provozovano a
odbaveno celkem 74 osobnich, spé&Snych a rychlikovych vlaka. Obrat v zelezni¢ni dopravé
v b&Zném pracovnim dni €ini souhrnné 3,1 tis. cestujicich. Na autobusovém nadrazi Jihlava
je v bézném pracovnim dni provozovano a odbaveno celkem 576 autobusovych spoju.

Z informativniho popisu je zfejmé, zZe dopravni a pfepravni sluzby zajistujici obsluhu a
dostupnost uzemi krajského mésta Jihlava jsou znac¢né roztfistény a v ramci systémového
fedeni nevyhovujici. Lze tedy doporucit projektovy zamér na vybudovani dopravniho uzlu
v prostoru vlakové stanice Jihlava mésto.

Zd'ar nad Sazavou

PFestupni uzel Zdar nad Sazavou je zaloZen na vlakové stanici Zdar nad Sazavou, ktera je
situovana na zeleznicni trati 250 (Praha —) Havlickiv Brod — Brno, jez je soucasti systému
TEN-T. Do stanice je dale zapojena Zelezniéni trat 251 Zd'ar nad Sazavou — Nové Mésto na
Moravé — TiSnov. V tésném sousedstvi vlakové stanice je umisténo autobusové nadrazi
Zdar nad Sazavou, véetnd ploch pro parkovani a odstavovani vozidel individualni
automobilové dopravy. Jedna se tedy o multimodalni pfestupni uzel, ktery je od centra mésta
vzdalen pfiblizné 1,1 km, resp. cca 17 minut bézné chlize.

V dopravnim uzlu Zdar nad Sazavou je v b&Zném pracovnim dni provozovano a odbaveno
celkem 94 osobnich a rychlikovych vliaku a 369 spoju linkové autobusové dopravy. Celkovy
obrat v Zelezniéni dopravé ve stanici Zdar nad Sazavou &ini v b&Zném pracovnim dni
pfiblizné 2,4 tis. cestujicich.

Trebi¢

Prestupni uzel Tfebi€ sestava z vlakoveé stanice Trfebi€, ktera je situovana na Zelezniéni trati
240 Brno — Jihlava a autobusového nadrazi Tiebi&, které je od vlakové stanice vzdaleno
pfiblizné 800 m, resp. cca 12 minut bézné chlze. Vzdalenost centra mésta a vlakové stanice
Trebi€ Cini zhruba 700 m, resp. 10 minut bézné chuze, v pfipadé autobusového nadrazi se
jedna o vzdalenost pfiblizné 300 m, resp. 5 minut bézné chuze.

o) EUROPE B 20/ 34
¢/ EUROPE DEVELOPMENT FUND

\TING FOR SUCCESS.



Wi RAILHUC

Ve vlakové stanici TFebic€ je v béZném pracovnim dni provozovano a odbaveno celkem 46
osobnich, spéSnych a rychlikovych vlaka. Obrat v Zelezni¢ni dopravé v bézném pracovnim
dni ¢ini souhrnné 2,2 tis. cestujicich. Na autobusovém nadrazi Trebi¢ je v bézném
pracovnim dni provozovano a odbaveno celkem 381 autobusovych spoju.

PfestoZe se nejedna o velké dochazkové vzdalenosti, absence tésného sousedstvi vlakové
stanice a autobusového nadrazi, v€éetné dostateCnych ploch pro parkovani a odstavovani
vozidel individualni automobilové dopravy, Ize povazovat za koncep¢ni nedostatek. Proto Ize
projektovy zamér na vybudovani dopravniho uzlu v prostoru viakové stanice Trebic
doporucit.

4 SWOT analyza

SWOT analyza popisuje vnitini faktory jako silné stranky slabé stranky Kraje Vysocina ve
vztahu k dopravni obsluznosti a vnéjSi faktory jako pfilezitosti a hrozby.

Silné stranky

Napojeni kraje na nadnarodni sit TEN-T dalnici D1 pro individualni a vefejnou linkovou
dopravu.

Napojeni kraje na nadnarodni sit TEN-T Zeleznic¢ni trati 230 a 250

Dobra dostupnost mezinarodnich spojl v uzlovych méstech TEN-T Praha a Brno
Dostate¢né kapacitni silni¢ni infrastruktura

Taktovy interval v zelezni€ni dopravé

Existujici multimodalni terminaly ve méstech Havli¢k(iv Brod a Zd'ar nad Sazavou
Dostupna data o prepravé cestujicich z odbavovaciho systému vefejné linkové dopravy
Slabé stranky

Chybgjici pfimé spojeni krajskych mést Jinlava a Ceské Budgjovice po silnici I. tf. nebo vy3si
kvality

Roztfisténost celostatniho terminalu na dva uzly dle médu Havlickav Brod (zeleznice) a
Jihlava (dalkova autobusova doprava)

Provozovani pouze regionalnich vlakd R, Sp a Os na trati TEN-T
Nesystemati¢nost dalkové vefejné autobusové linkové dopravy
Nizké tratove rychlosti v€etné trati TEN-T

Neexistence multimodalnich pfestupnich terminalt v uzlovych méstech Jihlava, Trebic€ a
Pelhfimov.

Okrajova poloha vlakové stanice Jihlava vici méstu

Chybégjici koordinace vlakovych a autobusovych jizdnich fada

Prilezitosti

Poloha kraje mezi dvéma velkymi uzlovymi mésty Brnem a Prahou

Rozvoj Zelezni¢ni infrastruktury financovany na evropské a narodni urovni

ZvySeni kvality vefejné dopravy obménou vozového parku a Upravou zastavek a stanic
Hrozby

Omezena vykonnost jednokolejnych trati
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Nizka hustota zalidnéni prodraZujici vefejnou dopravu
Snizujici se podil vefejné dopravy v délbé prepravni prace

Zvysuijici se stupen automobilizace
5 Zaver

Analyza dopravni obsluznosti popisuje stavajici stav dopravni obsluznosti Kraje Vysoc€ina
z pohledu vefejné i individualni dopravy na urovni mezinarodni, celostatni, regionalni a
mistni. Identifikuje dopravni terminaly nadnarodni urodné, jimiz jsou Praha a Brno, celostatni
urovné, kterymi jsou krajska mésta a pro Zelezniéni dopravu mésto Havlickiv Brod, a
regionalni arovné, kterymi jsou byvala okresni mésta. Hodnocena je zejména kvalita sluzeb
z hlediska zatfidéni, nabidky, dojezdovych ¢asu a frekvence.

Seznam obrazku a tabulek

ODbrazek 1 SilNIENT SIt TEN-TZ......cioeeeee ettt et e et s et et eeee e e e areaee s 5
Obrazek 2 ZelezniBni Sit TEN-TZ...... oottt ettt e ettt ee e ee e eeeeenen e 5
Obrazek 3 Zelezni¢ni sit celostatni v siti TEN - T ervené, celostatni sit mimo TEN — T

modie, regioNAINT Sit ZEIENE ...........u e 7
Obrazek 4 Silni¢ni sit, celostatni a mezinarodni sit (fialové dalnice, &ervené silnice I. tf.,

modrie regionalni SilNICE 1. 1F.) ...uue e 7
Obrazek 5 Zakladni sit’ vefejné dopravy pro potfeby analyzy .............cccovvviiiiiiiniiieeeiiciiiinn. 11
Obrazek 6 Nabidka verejné linkové dopravy (pocet spoju za 24 hodin, rok 2012) ................ 12
Obrazek 7 Nabidka spoju zelezni¢ni dopravy (pocet spoju za 24 hodin, rok 2012)............... 12
Tabulka 1 Porovnani dojezdovych ¢ast VD a IAD, dopravni model .............coeeeeeeeeiieeeeen. 10
Tabulka 2 Porovnani dojezdovych ¢ast VD a IAD, dopravni model ............cccoeeeeeeeeieeeeeeenn. 18

Graficka priloha dojezdovych ¢asu IAD a VD

Nasledujici pfilohy obsahuji dojezdové Casy pro dopravni mody individualni automobilove
dopravy (IAD) a vefejné dopravy (VD).

Dojezdové ¢Casy VD zahrnuji ¢ekani na spoj, prameérny cestovni ¢as v dopravnim prostfedku,
prestupy, pfistup k nastupni zastavce a dojizdku z cilové zastavky do centra mésta.
Dojezdové Casy IAD nezahrnuji hledani parkovaciho mista a zdrzeni v kolonach, tyto jsou
predpokladany pouze na vnéjsi siti, ktera je provedena v podrobnosti kraju a hlavnich tah(.
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Pfiloha 1 Dojezdové ¢asy IAD do krajského mésta Jihlavy
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Pfiloha 2 Dojezdové ¢asy VD do krajského mésta Jihlavy

CENTRAL EUROPEAN UNION 23/34
.n,’ EUROPE EUROPEAN REGIONAL
- fAA A 4 DEVELOPMENT FUND



Wi RAILHUC

Priloha 4 Dojezdové ¢asy VD do mésta Havli¢kova Brodu
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Priloha 6 Dojezdové ¢asy VD do mésta Pelhfimova
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Pfiloha 8 Dojezdové ¢asy VD do mésta Trebice
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