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1 Uvod

Ramcovy navrh opatfeni se zabyva rozpracovanim infrastrukturnich opatfeni, které byly
nastinény v pfedchozich €astech, kdy navazuje zejména na Casti C3 a D1. Cilem je zajistit
dobrou dostupnost center spadovych meést, jejich vyznamnych cill, a také zohlednit jejich
funkci tranzitni a prestupni dopravy.

Dale jsou navrzena infrastrukturni opatfeni na Zzelezni¢ni infrastruktufe a ramcové jsou
zminéna dalSi opatfeni v otazce jednotného tarifu a otazce udrzeni podilu vefejné dopravy
na délbé pfepravni prace.

Na tuto kapitolu navazuje kapitola D4 Investi¢ni priority a investi¢ni plan.

2 Prestupni terminal Havlicklav Brod

V tésném sousedstvi vlakové stanice je umisténo autobusové nadrazi Havlickiv Brod,
v€etné ploch pro parkovani a odstavovani vozidel individualni automobilové dopravy. Jedna
se tedy o multimodalni pfestupni uzel, ktery je od centra mésta vzdalen pfiblizné 1,2 km,
resp. cca 18 minut bézné chize.

Vlakova stanice Havli¢kav Brod nabizi ve stavajicim stavu bezbariérovy pfistup do budovy a
na jedno nastupisté. Stanice je vybavena pro sluchové postizené elektronickym informacnim
systémem.

V soucasné dobé je centrum mésta vzdaleno od terminalu daleko pro dochazku do centra
meésta. Navaznost spoji MHD na spoje pfiméstské dopravy je tedy jednim z rozhodujicich
faktoru pfi volbé Zelezni¢ni dopravy. Spoje vefejné linkové dopravy zajizdéji az na vyjimky na
zastavky BezruCova, Masarykova a Humpolecka, které jsou polozeny blize centru mésta.
Z hlediska vyjizdky obyvatel je terminal poloZzen prakticky na opacném konci vyznamnych
bytovych souborll, které se nachazeji na severni ¢asti mésta. Oproti tomu je v blizkosti
lokality pramyslova zéna. Poloha terminalu je tedy vice pfizpusobena dojizdce nez vyjizdce.

Doporucujeme prioritné sledovat koordinaci jizdnich fadu Zzelezni¢ni dopravy a verejné
linkové dopravy s MHD vzhledem Kk cilim: centrum mésta, nemocnice, psychiatricka
Ié€ebna, vyznamni zaméstnavatelé a sidlisté Prazska a sidlisté Zizkov.

Doporu€ujeme provéfit vedeni vefejné linek vefejné dopravy se zamérem minimalizovat
nevhodnou polohu terminalu vzhledem k jednotlivym zdrojovym a cilovym lokalitam dojizdky
a vyjizdky mésta, které je vyznamnym lokalnim (mikroregionalnim) centrem.

DoporucCujeme provéfit, zda linkam 600030, 600080, 600280 a 600990 neni vhodngjsi
upravit trasu nové pres centrum misto vedeni pfes pramyslovou zénu.

DoporuCujeme upravit autobusové nadrazi dle vyhl. 398/2009 Sb. a zarovern provéfit i
pFistupy mezi jednotlivymi nastupnimi hranami obou dopravnich médua vefejné dopravy.
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Obréazek 1 Mapa sité MHD Havlickiv Brod*

3 Zelezniéni uzel Jihlava a prestupni terminal
Jihlava mésto

Jihlava je vyznamnym centrem dojizdky a vyjizdky. Jedna se o nejvétsi sidlo Kraje Vysocina
a zaroven je spravnim centrem celého kraje. Mésto zaroven pini roli pfestupniho uzlu
vefejné dopravy ve vztahu mezi regionalni a celostatni dopravou, pfipadné mezinarodni
dopravou.

Dopravni obsluhu a dostupnost Uzemi statutarniho mésta Jihlava Zelezni¢ni dopravou
zajistuji zejména dvé vlakové stanice, Jihlava a Jihlava mésto. Rozhodujici vyznam
v obsluze uzemi vykazuje vefejna linkova doprava, resp. autobusové nadrazi Jihlava.
Autobusové nadrazi je situovano ve vzdalenosti pfiblizné 600 m od vlakové stanice Jihlava
mésto, vzdalenost od centra mésta, stejné jako v pfipadé vlakove stanice Jihlava mésto, Cini
priblizné 1,0 km, resp. cca 15 minut bézné chize.

Vlakova stanice Jihlava a Jihlava mésto nenabizi ve stavajicim stavu bezbariérovy pfistup
do budovy ani na nastupisté. Stanice Jihlava je vybavena pro sluchové postizené
elektronickym informagnim systémem.?

Ve mésté je provozovana sit MHD v podobé 8 autobusovych a 5 trolejbusovych linek.

Sit MHD spojuje vyznamné zastavky regionalni a dalkove dopravy. Jejichz dostupnost je
zajiSténa zastavkami HI. nadrazi CD, Fritzova a Autobusové nadrazi, pfip. 17. listopadu.

! Zdroj: www.tshb.cz (Technické sluzby Havli¢kv Brod)
2 Zdroj o bezbariérovosti: www.cd.cz
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SIT LINEK MHD JIHLAVA
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Obrazek 2 Sit linek MHD Jihlava®

Soucasné navrhy sméfuji ke sjednoceni dopravniho uzlu pfiméstské, regionalni a narodni
dopravy do lokality nadrazi Jihlava mésto, které disponuje potencialem Zelezni¢ni dopravy
v blizkosti centra mésta a zaroven lze lokalitu napojit na silnici Il. tf. Vytvofeni jednoho
prestupniho mista bude mit dopad na vefejnou dopravu mésta Jihlava. V tomto roce doslo
k realizaci prvni etapy terminalu — a od 1. 1. 2014 bude k Zelezni¢ni stanici Jihlava mésto
zajizdét autobusova linka MHD. V budoucnu se planuje pfesunuti autobusového nadrazi do
blizkosti Zelezni¢ni stanice Jihlava mésto a zavedeni trolejbusové dopravy MHD k tomuto
dopravnim uzlu.

Pro zavedeni trolejbusové dopravy je vhodné uvazZovat napfiklad s obsluhou linkami A a E,
kdy linka E by méla prijezdny charakter. Linky by zajistily obsluhu méstského centra,
primyslové oblasti a znamenaly by minimalni zasah do kvality obsluhy mésta, ktera nesmi
byt zavedenim obsluhy terminalu negativné dotCena.

Dale je mozno uvazovat s prujezdem linek 8, 36 a 4 a ukonenim linek 9, 10 a 7.

Konkrétni navrhy musi byt posouzeny z hlediska dopravni poptavky vnitfni i vnéjsSi dopravy
mésta Jihlavy. Kdy cilem této dokumentace neni hodnoceni ani navrh vnitini obsluhy mést,
jelikoz je to pod rozliSovaci schopnosti krajské dokumentace. DalSi posouzeni by také mélo
posoudit nutné kapacity odstaveni vozidel ukon€ovanych linek. Navrh linkového vedeni tak
musi pfedchazet navrhu funkéniho vyuZiti ploch nového terminélu. Posouzeni vnitini obsluhy
mésta je ukolem pro statutarni mésto Jihlavu, zatimco posouzeni regionalni dopravy je cilem
feSeni krajské koncepce dopravy. Tyto dva pohledy na riznych urovnich musi dojit ke shodé
pfi stanoveni potfeb dopravni nabidky, které musi reflektovat projekt budouciho terminalu.

Navrhovanymi kroky dojde k oslabeni vyznamu Zelezni€ni stanice Jihlava, ktera lezi na okraji
mésta. V ramci pfipravovaného terminalu je planovano také zvySeni po¢tu parkovacich stani.

8 Zdroj: www.dpmj.cz (Dopravni podnik mésta Jihlavy)
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Vzhledem k planovanym akcim doporuCujeme nepfipravovat rekonstrukci stavajiciho
autobusového nadrazi, ale zvysit Usili pfi tvorbé nového prestupniho uzlu Jihlava meésto
v koordinaci se statutarnim méstem Jihlavou a SZDC.

V dopravnim uzlu Jihlava mésto by mélo dojit vyhledové také k zastavovani vliaki VRT na
trase Brno — Jihlava mésto — Praha. Doporuujeme proto koordinovat opravu nevyhovujici
nadrazni budovy a nastupist ve stanici Jihlava mésto stimto budoucim zamérem
Ministerstva dopravy.

4 Ostatni prestupni terminaly

Prestupni terminaly okresnich mést jsou dulezitym pfestupnim bodem mezi jednotlivymi
druhy dopravy. Tyto by mély poskytovat pfestup mezi dopravnimi médy vefejné dopravy, f{j.
mezi Zelezniéni a vefejnou linkovou dopravou. Tato centra dojizdky musi také umoznovat
prestup mezi osobni automobilovou dopravou a vefejnou dopravou (Park and Ride).
Vyznamné dostfedné vazby do téchto center nesmi byt opomenuty pfi planovani vefejné
dopravy. Pfi planovani prestupl ve vefejné dopravé nesmi byt zhorSena dostupnost
jednotlivych cild mésta. Neni vhodné linky odtahovat od téchto cildl se zaminkou vybudovani
pfestupniho uzlu. Neni vhodné snizovat potencial vefejné dopravy pfrestupy, které nejsou
nutné. V praxi se setkdvame se zaméry zkratit linky pfiméstské dopravy, a donutit cestujiciho
k pfestupu na systém MHD i 1 zastavku pfed cilem jeho cesty. Témto Spatnym pfikladim je
nutné se vyhnout.

4.1 Prestupni terminaly ostatnich okresnich meést

4.1.1 Trebié

Trebi€¢ je vyznamnym lokalnim centrem dojizdky a vyjizdky. Zarovenn mésto plni roli
pfestupniho terminalu mezi lokalni a regionalni urovni. Multimodalnost pfestupniho uzlu je
déle posilovéna shahou pfepravy vyznamného podilu dopravy ve sméru Jihlava — Brno

vvvvv

dopravou.

Prestupni uzel Trebi¢ sestava z vlakové stanice Trebi€, ktera je situovana na Zelezni¢ni trati
240 Brno — Jihlava, a autobusového nadrazi TrebiC, které je od vlakové stanice vzdaleno
priblizné 800 m, resp. cca 12 minut bézné chlize. Vzdalenost centra mésta a vlakové stanice
TFebi€ Cini zhruba 700 m, resp. 10 minut bézné chuze, v pfipadé autobusového nadrazi se
jedna o vzdalenost pfiblizné 300 m, resp. 5 minut bézné chuze.

Vlakova stanice TFebi€ nenabizi ve stavajicim stavu bezbariérovy pfistup do budovy ani na
nastupisté. Stanice je vybavena pro sluchové postizené elektronickym informacnim
systémem. Doporucujeme stanici upravit pro bezbariérovy pFistup.

Dobra poloha Zelezni¢ni stanice i autobusového nadrazi vicéi centru mésta je vyvazena
nevhodnou polohou pro pfestup mezi dopravnimi médy. Nejvhodnéjsi stavajici zastavkou
pro pfestup na vefejnou linkovou dopravu a Zeleznici jsou zastavky Trebi€ nemocnice,
Brafova a Bfezinova. Vyznamnou vyzvou pfi zlepSeni multimodalnosti dopravniho terminalu
pfi ZelezniCni stanici Trebi€ je feSeni parkovani osobnich vozidel, které v sou¢asné dobé
zabiraji vyznamné plochy na ulici Nadrazni a v jeji blizkosti. Po vyfeSeni tohoto problému je
mozné vyhledové teoreticky uvazovat o zfizeni nastupnich hran vefejné linkové dopravy
pfimo pfed budovou zelezni¢ni stanice TrebiC €i v prostoru nadrazi na ulici Nadrazni. Toto
feSeni by pIné nenahradilo stavajici autobusové nadrazi, ale mohlo by poskytnout
dostatecné zadzemi pro pfestup mezi dopravnimi mody Zeleznicni, vefejné linkové dopravy a
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MHD. Ambiciézni navrh poé&itd s vyznamnou ochotou SZDC pfi feSeni podminek pro
multimodalni pfestup cestujicich ve mésté Trebi€ na ulici Nadrazni.

Ve mésté Trebic€ operuje vefejna hromadna doprava (MHD), ktera ma 10 linek.
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Obréazek 3 Mapa sité MHD Trebic (zdroj: http://schemmapy-mhd.ic.cz)

JEJKOV

4.1.2 Zdar nad Sazavou

Zdar nad Sazavou ma vyznamné vazby dopravni poptavky smérem k Novému méstu na
Moravé a Bystfici nad Pernstejnem. Tato mésta tvofi polycentricky systém. Dale lze
identifikovat vazby smérem k Havlickovu Brodu, ktery je obslouzen kvalitni Zelezni¢ni
dopravou.

V t&sném sousedstvi vlakové stanice je umisténo autobusové nadrazi Zdar nad Sazavou,
vCetné ploch pro parkovani a odstavovani vozidel individualni automobilové dopravy. Jedna
se tedy o multimodalni pfestupni uzel, ktery je od centra mésta vzdalen pfiblizné 1,1 km,
resp. cca 17 minut bézné chlze.

Zelezniéni stanice Zdar nad Sazavou nabizi ve stavajicim stavu bezbariérovy pfistup do
budovy a na v8echna nastupisté. Stanice je vybavena pro sluchové postizené elektronickym
informacnim systémem a upravena pro pohyb osob se snizenou schopnosti orientace.

Autobusové nadraZi neni upraveno pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace.
Doporucujeme rekonstruovat nastupni hrany autobusového nadrazi a pfistup k nim dle vyhl.
398/2009 Sb.

Doporucujeme prioritné sledovat koordinaci jizdnich fadu Zzelezniéni dopravy a vefejné
linkové dopravy s MHD vzhledem Kkcilim: centrum mésta, poliklinika, vyznamni
zaméstnavatelé a sidlisté bytové hromadné zastavby.

Lokality jako Brodska i VysoCany mohou byt obslouzeny vefejnou linkovou dopravou i pro
cestujici zelezni¢ni dopravou pfi koordinaci jizdnich fadu ve stanici Zdar nad Sazavou.
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4.1.3 Pelhfimov

Pelhfimov je vyznamnym lokalnim centrem dojizdky a vyjizdky. Zaroveri mésto pini roli
prestupniho terminalu mezi lokalni a regionalni drovni. Multimodalnost pfestupniho uzlu je
dale posilovana snahou pfepravy vyznamného podilu dopravy ve sméru Jihlava, Humpolec,
Jindfichuv Hradec a Praha vefejnou linkovou dopravou a ve sméru Pacov — Tabor Zelezni¢ni
dopravou, ktera je vyhodnégjsi diky infrastrukturnimu vedeni zeleznice.

Pelhfimov je tvofen autobusovym nadrazim a vlakovou stanici Pelhfimov vzdalenou 680
metr(d, ti. 10 min chlze. Vlakova stanice disponuje parkovistém o kapacité 7 mist.
Autobusové nadrazi ma v dochazkové vzdalenosti dostupné parkovisté o kapacité cca 65
mist. Autobusové nadrazi je vzdaleno od centra mésta 700 metru, vlakova stanice pak 1,4
km.

Autobusové nadrazi nema provedené nastupni hrany v souladu s vyhl. 389/2009 Sb. Tuto
zavadu doporucujeme odstranit. DoporuCujeme vést vybrané autobusové linky ve sméru
Jihlava v navaznosti na vlaky ze sméru Pacov ze zastavky Pelhfimov Zel. st. MHD a
obracené.

Vlakova stanice Pelhfimov nenabizi ve stavajicim stavu bezbariérovy pfistup do budovy ani
na nastupisteé.

Zelezniéni stanice zajistuje prestup na autobusové zastavky Nadrazi CD pied nadrazni
budovou, které jsou obsluhovany linkami MHD 1, 2 a 4. Pfistup na zastavky ani samotné
zastavky nejsou uzpusobeny pro pohyb osob se snizenou schopnosti pohybu &i orientace.

DoporuCujeme zajistit pfistup i provedeni zastavek verfejné linkové dopravy, MHD i Zelezniéni
stanice dle vyhl. 398/2009 Sb.

MHD Pelhfimov tvofi 4 autobusove linky.

6:49 Datum Odkud/Prestup/Kam PFij. Odj. Pozn. Spoje
[0 1812. Pacov M 6:49 [=] = & 0s 18405
Pelhfimov 7:13 =] A& presun asi 1 min
Pelhfimov, Fel.st. MHD 717 2 R WR 350010 24 %
Pelhfimov,,aut.nadr. MHD 7:19 7:25 13 TR MR 3601011 4 R
Jihlava,,aut.nadr. 8:00 9

Celkovy ¢as 1 hod 11 min, vzdalenost 54 km, cena 86 KE / IN50 68 K / IN25 77 KC

o nabfeZi L.Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1; & +420 340 112 113 (0Os 18405)
elhfimov; B 937 (Bus 350010)
ké Budéjoy Pisek; §) 3865 100 167 (Bus 360101)

0 jede do 27.VL v % nejede od 21 XII. do 5.1.,31.I.,0d 8. do 16.111.,17.,18.1V. jede od 1.IX. v %, nejede 27.,29.X. [H]

Detail spojeni | Vytisknout | Poslat e-mailem | Odstranit spojeni | Pfidat do Mych spojeni | Mapa
6:49 Datum Odkud/Prestup/Kam Pfij. Odj. Pozn. Spoje

[0 1812. Pacov F 6:49 [=] e Os 18405
Horni Cerekev 7:50 8:00 B R 623 Jhlava [ R D
Jihlava 8:33 =
Celkovy ¢as 1 hod 44 min, vzdalenost 69 km, cena 100 KE / IN50 50 K& [ IN25 75 K&
o Ceské dréhy, a.s.; nabfe#i L.Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1; € +420 840 112 113
O edev R [

Obrazek 5 Ukazka ucelnosti multimodalniho pfestupu v Pelhfimové (zdroj: www.idos.cz)
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4.2 Vyznamna prestupni mista

Vyznamna pfestupni mista jsou mista pfestupu v ramci jednoho dopravniho médu. Blize jsou
feSena mista pfestupu Zelezni¢ni dopravy. Tato mista musi poskytnout takové zazemi, aby
bylo mozno prestup odbourat ¢i minimalizovat ¢as pfestupu a naro¢nost prestupu.

Odbourani prestupu lze provést organizacnimi zménami, napf. spojovanim vlak(. Prestupni
bod poté musi infrastrukturné takovéto spojovani umoZznit. Pokud nelze pfestup
z organizacnich divodu nebo finan¢nich divodld odbourat, je nutné zajistit navaznosti viaka,
a tim snizit dobu prestupu. Mimo toto organizaéni opatieni je nutné minimalizovat naro¢nost
prestupu, a to zajisténim prestupu na jedné vydkové urovni. Pfechazeni mezi nastupisti neni
vhodné. Nastupisté, kde se ma prestup realizovat, je pak nutné zastfesit a zajistit ochranu
prestupujicich pfed nepfiznivymi povétrnostnimi vlivy.

4.2.1 Kostelec u Jihlavy

Vlakova stanice Kostelec u Jihlavy nenabizi ve stavajicim stavu bezbariérovy pfistup do
budovy ani na nastupisté. Ramcové navrhujeme pfestup z traté 227 na trat 225 odbourat
spojovanim vlaki ve sméru do Jihlavy. Pro smér do Ceskych Bud&jovic je nutné
rekonstruovat nastupni hrany, které budou umoziiovat bezbariérovy pfistup, a omezit
pfechazeni mezi nastupisti na minimalni miru.

4.2.2 Svétla nad Sazavou

Vlakova stanice Svétla nad Sazavou nenabizi ve stavajicim stavu bezbariérovy pfistup do
budovy ani na nastupisté. Ramcové navrhujeme pfestup z traté 212 na trat 230 odbourat
spojovanim vlakl ve sméru do Havli¢kova Brodu. Pro smér do Kolina je nutné rekonstruovat
nastupni hrany, které budou umoZziovat bezbariérovy pfistup, a omezit pfechazeni mezi
nastupisti na minimalni miru.

4.2.3 Krizanov

Vlakova stanice Kfizanov nenabizi ve stavajicim stavu bezbariérovy pfistup do budovy ani
na nastupisté. Stanice je vybavena pro sluchové postizené elektronickym informaénim
systémem. Ramcové navrhujeme pfestup z traté 252 na trat’ 250 realizovat pfestupem. Pro
prestup je nutné rekonstruovat nastupni hrany, které budou umoznovat bezbariérovy pfistup,
a omezit pfechazeni mezi nastupisti na minimalni miru. Mezi nastupisti je nutné vybudovat
bezbariérovy pfistup pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu, napf. déti do 3 let,
seniory, osoby pouzivajici k pohybu berle Ci vozik.

4.3 Ostatni prestupni mista

4.3.1 Horni Cerekev

Vlakova stanice Horni Cerekev nenabizi ve stavajicim stavu bezbariérovy pfistup do budovy
ani na nastupisté. Pro pfestup je nutné rekonstruovat nastupni hrany, které budou
umozniovat bezbariérovy pfistup, a omezit pfechazeni mezi nastupisti na minimalni miru.
Mezi nastupisti je nutné vybudovat bezbariérovy pfistup pro cestujici s omezenou schopnosti
pohybu napf. déti do 3 let, seniory, osoby pouzivajici k pohybu berle ¢€i vozik.

4.3.2 OkFisky

Vlakova stanice OkfiSky nenabizi ve stavajicim stavu bezbariérovy pfistup do budovy ani na
nastupisté. Pro pfestup je nutné rekonstruovat nastupni hrany, které budou umoznovat
bezbariérovy pfistup, a omezit pfechazeni mezi nastupisti na minimalni miru. Mezi nastupisti
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je nutné vybudovat bezbariérovy pfistup pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu napf.
déti do 3 let, seniory, osoby pouZivajici k pohybu berle &i vozik.

4.3.3 Obratan

Vlakova stanice Obratai nenabizi ve stavajicim stavu bezbariérovy pfistup do budovy ani na
nastupisté. Pro prestup je nutné rekonstruovat nastupni hrany, které budou umoZzZhovat
bezbariérovy pfistup, a omezit pfechazeni mezi nastupisti na minimalni miru. Mezi nastupisti
je nutné vybudovat bezbariérovy pfistup pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu napf.
déti do 3 let, seniory, osoby pouZivajici k pohybu berle &i vozik.

5 Zelezniéni infrastruktura

Zelezniéni koridor TEN-T, traté 230 (Praha —) Kolin — Havliékiv Brod a 250 (Praha -)
Havli¢ktv Brod — Brno — Kuaty

Modernizace koridoru s nejvyssi pfedpokladanou tratovou rychlosti az 140 km/hod., resp. az
100 km/hod. pro useky se souCasnou tratovou rychlosti 80 km/h umozni vySSi
konkurenceschopnost. Stavajici stav s tratovou rychlosti 65 - 100 km/hod ma nizkou
konkurenceschopnost pro dosazitelnost cilt v dalkové i regionalni dopravé.

Vylouceni pfestupu €i zfizeni ostrovnich nastupist (pfestup hrana — hrana) ve stanici Svétla
nad Sazavou mezi tratémi 212 a 230 zajisti zvySeni komfortu pro cestujici pro spojeni Zru¢
nad Sazavou — Lede¢ nad Sazavou — Havli¢klv Brod.

Technicka Gprava stanice Zdar nad Sazavou umozni vypraveni rychlikdl pro zvy$eni kvality
sluzeb dalkové dopravy.

Zelezniéni trat’ 240 Jihlava — Brno

Modernizace celé trati s prfedpokladanou tratovou rychlosti 80 km/hod. s upfednostnénim
useku Okfisky — Zastavka u Brna zajisti vy8Si konkurenceschopnost Zelezniéni dopravy.
Stavajici stav s tratovou rychlosti 55-80 km/hod. ma nizkou konkurenceschopnost pro
dosazitelnost cill v dalkové i regionalni dopraveé.

Zelezniéni trat’ 225 Havli¢kiv Brod — Veseli nad Luznici

Modernizace trati v useku Jihlava — Havlickav Brod ze stavajici tratové rychlosti 75-80
km/hod. az na 100 km/hod. umozni dosazeni systémovych jizdnich dob mezi terminaly
Havli¢kav Brod a Jihlava. Zdvojkolejnénim useku Jihlava — Jihlava-Bosch Diesel je mozné
dosahnout Spi¢kového intervalu méné nez 60 min.

Modernizace trati v useku Jihlava — Veseli nad Luznici ze stavajici tratové rychlosti na 80
km/h, v synergii s optimalizaci IV. tranzitniho Zzelezniéniho koridoru v Useku Veseli nad
Luznici — Ceské Buds&jovice, pfispéje k dosazeni systémové jizdni doby mezi uzly Jihlava —
Ceské Budgjovice 120 min. Stavajici stav s tratovou rychlosti 60-70 km/hod. ma nizkou
konkurenceschopnost pro dosazitelnost cilt v dalkové i regionalni doprave.

Zelezniéni trat’' 227 Kostelec u Jihlavy — Slavonice

Modernizace useku Tel¢ — Kostelec u Jihlavy s pfedpokladanou tratovou rychlosti 70
km/hod., kterou je potfebné spojit se synergii vyplyvajici ze snizeni pocCtu stanic u vybranych
vlakl a vylou€enim pfFestupu ve stanici Kostelec u Jihlavy. Stavajici stav s tratovou rychlosti
45-50 km/hod. ma nizkou konkurenceschopnost pro dosazitelnost cill vuc¢i soubézné
autobusové dopravé.
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Trat' 251 Zd’ar nad Sazavou - Ti§nov

Vybudovanim druhého nastupisté ve stanici Veselitko se zvySi bezpelnost provozu pfi
mijeni vlak( pfi SpiCkovém intervalu 30 min.

6 Dalsi opatreni

6.1 Jednotny tarif a fizeni systému

Ve vyspélych statech zapadni Evropy doSlo k nazorovému posunu ve vnimani dopravy
a jejiho vlivu na rozvoj a fungovani sidel. V celé dlouhé vyvojové etapé byl ve vyspélych
statech praktikovan nabidkovy pfistup, kdy na rostouci poZadavky automobilové dopravy
bylo reagovano rozvojem komunikaéni sité a navazujicich dopravnich ploch. Sou€asné s tim
byly sice hledany moznosti rozvoje systému vefejné osobni dopravy, ale vysledkem tohoto
pFistupu byl v kone¢ném dusledku dalSi narust automobilové dopravy a pokles ve vyuzivani
dopravy vefejné. Cely vyvoj dospél do stadia, kdy se ukazala nezbytna volba nové strategie,
jejiz podstatou je podpora vSech opatieni na zvySeni atraktivity predevsim vefejné osobni
dopravy.

PFi zdGraznéni, Ze doprava je kliCovym faktorem moderni ekonomiky, je konstatovan trvaly
rozpor mezi spole¢nosti, pozadujici stale vice mobility, a vefejnym minénim, které je stale
méné tolerantni k nizké kvalité nékterych dopravnich sluzeb. Mezi zasadni navrhovana
opatfeni patfi zejména uzemni planovani a planovani mést s vlivem na potfeby mobility,
organizovani systémU( pracovni doby a doby vyu€ovani, moderni organizace dopravnich
sluzeb ve méstech a velkych méstskych aglomeracich, revitalizace Zelezniéni dopravy,
podpora dopravy po vnitrozemskych vodnich cestach a dalsi.

Systémova opatfeni se promitaji do rozvoje a zmén dopravni infrastruktury i managementu
dopravy. PfedevSim se jedna o modernizaci organizace vefejné hromadné dopravy osob
v méstskych aglomeracich aregionech formou integrovanych dopravnich systémud (IDS).
Potfebnost a vyhodnost lze dokladovat na realizovanych systémech v zahrani€i, napf.
ve Spolkové republice Némecko nebo v Rakousku, i v Ceské republice, napf. ODIS a IDS
JMK.

Zakladni mySlenkou integrovaného dopravniho systému vefejné hromadné dopravy osob je
nalezeni formy spole¢né funkce jednotlivych druh( dopravy, ktera nabidne efektivni a
Z hlediska uzivatele atraktivni alternativu individualni automobilové dopravé.

Pro naplfiovani stanovenych cill udrzeni délby pfepravni prace doporucujeme pfipravovat a
nasledné realizovat integrovany dopravni systém (dale IDS) pro uzemi Kraje Vysocina.
Duvodul pro toto doporuceni je nékolik. Napfiklad problematicky zpusob financovani verejné
dopravy, ktery je zalozeny na mnohostrannych smluvnich vztazich (kraj — dopravce + obce —
dopravce). Produktem tohoto pfistupu je pak vyrazna rozdilnost v kvalité dostupnosti vefejné
dopravy, zejména ve vikendovych dnech.

DalSim divodem je nezbytnost vytvareni spolecné koordinované nabidky, podminkou je
uznavani jizdnich dokladl. Neméné vyznamna je moznost spoleéného rozvoje verejné
dopravy predevS§im na uarovni kvalitativnich, technickych a provoznich standardd, coz
prispiva k mobilité obyvatel.
Mezi rozhodujici prvky patfi:
a) spoleé¢na a koordinovana prepravni nabidka Zelezni¢ni osobni dopravy, linkové
autobusové dopravy, méstské hromadné dopravy, systému P+R a dalSich druhu

dopravy raznych dopravcu, ktera pro zakaznika (cestujiciho) predstavuje efektivni
pfepravni sluzbu;
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b) dohodnuté jednotné prepravni a tarifni podminky s jedinym jizdnim dokladem;
tarifni struktura zaloZena na principu jizdného v méstské hromadné dopravé
(pfedplatni doklady, Casové jizdné, prestupny tarif apod.) umoznuje zakaznikim
(cestujicim) plné vyuzivat nabidnutou pfepravni sluzbu;

c) pfima ucast kraje, obci a mést daného Uzemi na organizovani, financovani
a fizeni IDS na krajské nebo regionalni Urovni dle stanovenych pravidel - je
sledovana spole¢na koncepce technického rozvoje systému.

Polycentrické uspofadani uzemi Kraje Vysoc€ina, rozmanitost velikosti sidel s vysokym
podilem malych obci a pfevazné vesnickym charakterem uzemi, jejich roztfiSténost v uzemi,
nasledna analyza tras a nabidky a rozbory pfepravnich proudd v Uzemi generuje nasledujici
varianty tarifni koncepce®:

a) konzervativni koncept uzemné relaéniho systému, kdy se definuje dopravni vztah a je
umoznéno premistovani se po vSech trasach mezi zvolenou relaci (zénové-relacni
tarif)

b) aktivni koncept uzemné ploSného systému (tzv. plovouci zéna), kdy se definuje
relacni plocha a je umoznéno pfemistovani se po v8ech trasach ve zvolené plose
(zénovy tarif); tento koncept predstavuje vétsi podporu obecné mobilité

Pro oba koncepty plati nasledujici pfedpoklady:
= systém musi byt zaloZen jako pfestupny
= jizdni doklady dopravcu jsou vzajemné uznatelné
= zakladni jednotkou bude Uzemi obce zahrnujici vSechny stanice a zastavky v obci
= vymezeni relace nebo relaéni plochy bude od jadrové zastavky v sidle
= relacni princip by mél byt uplatnén pro vSechny druhy jizdného
= jizdné je jednotné, existuje lokalni tarif pro kratké cesty
= systémy na uzemi mést, kde je provozovana MHD, budou zachovany
= Zelezniéni tarifni struktura maze byt zachovana.

Koncepty tarifu IDS zaloZzené na velkych zénach nejsou pro Kraj Vysocina vhodné. Tato
nevhodnost je dana administrativnim clenénim uUzemi i strukturou osidleni. Velky pocet
malych sidel by se negativné odrazil na cené jizdného na malé vzdalenosti. Téchto kratkych
cest, které jsou v jinych krajich vnitroméstskeé, je v Kraji Vysoc€ina relativné velky pocet.

Tarif doporu€ujeme zavést jako zénové relaéni pro uzemi kraje mimo mésta s MHD.

K relacnimu tarifu je mozné pfipojit zony mést s MHD. Tato mésta je vhodné rozdélit na vice
z6n dle velikosti mésta Ci je zapoCist jako nasobek zon.

Napfiklad Jihlavu Ize rozdélit na 4 zény nebo ji zapocist do systému s cenou 4 nasobku
bézné zbny.

Velikosti zén tedy doporu€ujeme na urovni obci, kdy mésta s MHD budou pfipojena do
zénového tarifu na zakladé vySe zminénych pfedpokladu.

* Dosazitelnost spojuje, 2013

o) EUROPE L 14/18
:;/ EUROPE DEVELOPMENT FUND

COOPERATING FOR SUCCESS.



Wi RAILHUC

Prubéh primérné ceny za kilometr obyéejného
jizdného ve verejné linkové dopravé v Kraji Vysoc€ina
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Kilometricka vzdalenost

Graf 1 Prumérna cena jizdného za km ve verejné linkové dopravé pro tarifni kilometricka
pasma na uzemi Kraje Vysocéina

Vyznamnou soucasti tarifni koncepce je technické zajisténi systému. S ohledem na
navrhované koncepty doporuCujeme sledovat vyuzivani elektronického odbavovaciho
systému s technologii bezkontaktnich karet pouzivanych ve vefejné dopravé obecné se
zajisténim kompatibility s méstskymi systémy.

Komplexni technické zajisténi systému prestavuje pfedevsim:
= odbavovaci zafizeni pro komunikaci s Cipovymi kartami
= informacéni systém a obsluzny systém pro statistiku a zpracovani dat
= systém distribuce a pInéni karet
= systém kontroly platnosti a pouzivani karet
Vyhody bezkontaktnich karet jsou znamé, mezi hlavni patfi:
= rychla, bezpecna a pro majitele pohodina komunikace s vysokym stupném ochrany
= provadéni tarifnich zmén bez potfeby novych jizdnich dokladu
= omezeni hotovostniho platebniho styku, zamezeni falSovani standardnich karet

statisticky prehled, podklady pro ekonomické a dopravné inZenyrské hodnoceni

multifunkénost karet, v€etné rozvoje jejich aplikaci v dalSich platebnich systémech

6.2 Udrzeni podilu verejné dopravy

Synergii opatfeni na strané kvality vefejné dopravy by mélo dojit ke stabilizaci dopravnich
vykonU realizovanych pfepravou osob.

Tato opatfeni zahrnuji zkraceni jizdni doby, zvySeni komfortu na zastavkach i ve vozidlech,
zvySeni informovanosti zakaznik(l, zvySeni efektivity omezenim soubé&hl spojl verejné
dopravy, snizeni komplikovanosti zavedenim jednotného systému a v neposledni fadé
vypracovani marketingové strategie pro rlizné segmenty verejné dopravy.
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Planovani vefejné dopravy se musi vice nez v minulosti zajimat o zakaznika, jeho potfeby a
prani. Nelze dale praktikovat tvorbu akcepci na zakladé analyzy dopravni nabidky bez
analyzy dopravni poptavky, jelikoz i sebelepsi sitovost nabidky pro vazby, po kterych
neexistuje poptavka, je zbyte€na.

Naopak je nutné vlozit usili do mist, kde je mozné uchopit potencialniho zakaznika.

Za timto uc€elem je nutné dbat na dostatek analytickych podklad( pro planovani a nastartovat
kontinualni planovaci proces, ktery bude vyhodnocovat rizika a stanovovat strategie pro
dosazeni specifickych cill.

Pfi stanoveni strategie je nutné zohlednit opatfeni organizaéniho charakteru, provozniho
charakteru a investi¢niho charakteru. Zejména ve vztahu Kk investicim do dopravni
infrastruktury je nezbytné mit stanoveny dlouhodobé cile, jelikoz ¢asovy horizont zZivotniho
cyklu téchto opatfeni je mnohdy vice nez 30 let.

Organizacni a provozni opatieni |ze dale rozpracovavat v operativnich &i v akénich planech
pro nékolikaleté planovani, jelikoz jejich pfiprava neni tak finanéné ani procesné narocna.
Tato opatfeni by méla byt vysledkem taktického procesu, jehoz cilem je efektivni alokace
omezenych vefejnych finanénich prostfedkl podniku ke zvySeni prodeje a udrzeni jeji
konkurencni vyhody.

Vzhledem k externim negativnim faktordm, kterymi jsou zvySovani Zivotni Urovné, zvySovani

stupné automobilizace, sniZzovani poctu pravidelnych cest a decentralizaci osidleni, je
udrzeni podilu vefejné dopravy na celkové délbé prepravni prace narocnym ukolem.

7 Vysokorychlostni trat’ a jeji prinosy pro Kraj
Vysocina

Kraj Vysoc€ina je v soucasné dobé dobfe napojen dalkovou vefejnou linkovou dopravou ve
sméru Praha a Brno. Tato dvé centra jsou vyznamnymi pfestupnimi uzly pfi zajisténi
mezinarodnich spojeni dale do EU i mimo ni.

Toto spojeni je dano infrastrukturni vybavenosti v podobé dalnice D1, ktera je tepnou
nadfazené silni¢ni sité. Tato infrastruktura je dale zkapacitfovana a zlepSovana.

Oproti dalnici je Zelezni€ni napojeni na tato dvé vyznamna sidla vyznamné komplikovang;si,
a méneé kvalitni.

Jihlava . 5| x_ 6 7 Pocet Pocet

— Praha Vzdalenost® | Cas Cena spojeni8 pl"estupl"lg
BUS 128 km 1 hod 44 min 141 K¢ 29 0,03

Vlak 163 km 2 hod 49 min 225 K¢ 13 1,15

Tabulka 1 Porovnani kvality dopravni vazby Jihlava — Praha pro vefejnou linkovou a
Zelezni¢ni dopravu dne 18. 12. 2013

VySe zminéné srovnani ukazuje tristni situaci v dalkové vefejné dopravé mezi Jihlavou a
Prahou. Spojeni mezi Jihlavou a Brnem je obdobné tristni.

® Priméma vzdalenost spoju jedoucich dne 18. 12. 2013

® Praméry &as spojti jedoucich dne 18. 12. 2013

’ Cena bez slevovych karet, pIné jizdné

8 poget spojeni v jednom sméru jedoucich dne 18. 12. 2013

° Primérny pocet prestupl pfi vyuZiti spoju jedoucich dne 18. 12. 2013
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Na prvni pohled se mlze jevit tato dopravni obsluha jako zajimava a bylo by mozné
Zelezni¢ni dopravu plné opustit, jelikoz jeji konkurenceschopnost na této trase je nizka. To
by ovSem odporovalo stanovenym cililm na evropské a narodni Urovni, které dalkovou
dopravu preferuji po zeleznici.

Z praktického hlediska je mozné odhalit i nedostatky autobusové dopravy. Vzhledem k faktu,
Ze se spoje realizuji bez dotaci, a ani neni vile je do programu dotaci zaradit, je omezena
veCerni nabidka do 20:40, kdy odjizdi posledni spoj autobusové dopravy z Jihlavy smér
Praha. V Zelezni¢ni dopravé ovSem odjizdi posledni spoj v 19:25 z Jihlavy, ¢imz se nabidka
nezlepSi. Z Prahy je posledni vecCerni spojeni do Jihlavy poskytovano ve 20:20 (komercni
autobus), z Brna do Jihlavy pak jiz v 19:30 (komer¢ni autobus).

Infrastrukturni nedostatky Zelezni¢ni dopravy tedy po$kozuji nabidku Zelezni¢ni dopravy vaci
dopravé autobusové na stfedni a dlouhé vzdalenosti.

Kraj Vysolina ze své podstaty neni schopen v zakonnych mezich podporovat dalkovou
dopravu, ktera je v rezii Ministerstva dopravy. To zajiStuje pouze zelezni¢ni dopravu, ktera je
ve spojeni Kraje Vysogina s krajskymi mésty ve velmi nizké kvalité™°.

Zelezniéni koridor TEN-T Praha — Brno, vysokorychlostni trat’

Vystavba vysokorychlostni traté Praha — Brno, v€etné vlakové stanice Jihlava VRT, umozni
konkurenci Zelezniéni dopravy individualni a vefejné linkové dopravé ve vazbé Brno —
Jihlava — Praha, ktera dnes vyuziva prioritné silni¢ni nadfazenou sit dalnice D1.

Stavajici zelezni¢ni dopravni infrastruktura neni v Kraji Vysocina pro dalkovou dopravu
konkurenceschopna. Planovana dopravni zatéz dle modelu dopravy Kraje Vysocina je 12-13
tis. osob za 24 hodin.

Trasovani VRT se jevi jako vhodné mezi Prahou, Jihlavou méstem a Brnem se zastavkami
méla soucasné slouzit pro napojeni Kraje Vyso€ina na mezinarodni dopravni sit
v planovaném terminalu Jihlava mésto. Pfi vynechani zastavky v Jihlavé mésté by doslo
k nerespektovani struktury osidleni Kraje Vysoc¢ina a administrativniho ¢lenéni, kdy je Jihlava
krajskym méstem se stavajicim nevyhovujicim Zelezni¢nim spojenim.

Jizdni doby se pfedpokladaji 60-90 min mezi Prahou a Brnem. Na trati byl v modelovem
prostiedi pouzit cenik jizdného CD TR 10 Zakladni jizdné pro 2. tfidu.™*

Modelové byl zkouman pfedpoklad spojeni Praha — Jihlava mésto — Brno, Praha — BeneSov
VRT — Brno. Linky sjizdéjici z VRT na konvenéni traté nebyly zahrnuty mimo pfipojeni
stanice Jihlava mésto na uzemi Kraje Vysoc€ina. Konkrétni moznosti trasovani navrhujeme
proveéfit technickou studii, ktera by méla pfi posuzovani variant zohlednit preferenci obsluhy
stanice Jihlava mésto.

Detaily modelovaného linkového vedeni jsou zpracovany v kapitole C3/C4 této
dokumentace.

10 Velmi nizkou kvalitou se rozumi 1,27 deli ujeta vzdalenost, 1,62 delii jizdni &as, 2,23 krat mensi nabidka
spoju a 38 krat vySSi nutny pocCet prestupu oproti dopravé autobusové. llustrovano na spojeni Jihlava — Praha
dne 18. 12. 2013. Zdroj: www.idos.cz.

 Zdroj: www.cd.cz
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