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Wi RAILHUC

1 Zaméreni kapitoly

Obsahem kapitoly je posouzeni provozni naro¢nosti navrzenych variant na Urovni navrhu
dopravnich vykonu, skladby vozového parku, potfebného pocétu vozidel (vefejna drazni
osobni doprava, vefejna linkova doprava) v urovni feSené patefni sité vefejné dopravy,
véetné posouzeni pfedpokladanych dopadl na ostatni sit.

Posouzeni provozni naro¢nosti je v souladu se zadanim zpracovano pro 3 varianty koncepce
sité vefejné dopravy, konkrétné pro:

= Kkonzervativni pojeti,

= aktivni pojeti,

= vyhledovou verzi VRT (vysokorychlostni traté, resp. traté rychlého spojeni).

2 Posouzeni provozni naro¢nosti

Provozni analyzy byly zpracovany na zakladé jizdnich fada 2012/2013, ekonomické propocty
vychazely u Zelezni¢ni dopravy z cenové urovné roku 2012, u vefejné linkové dopravy
z cenové urovné roku 2013. Provozné ekonomické odhady jsou zalozeny na hodnoté
variabilnich nakladl pfimo souvisejicich s dopravnim vykonem, které tvori pfiblizné 25-30 %
z celkovych provoznich nakladl. Jejich vySe odpovida opatfenim na udrovni jednotlivych
spojl, kdy nedochazi k Uspore vozidel, resp. Uplnych provoznich nakladd.

Globalni provozni hodnoceni je zpracovano pro trasy a linky zabezpecujici dopravni
obsluznost celého uzemi Kraje Vysocina, v€etné vazeb na okolni uzemi, podrobné&jsi analyzy
jsou pak vyhotoveny pouze pro trasy, u kterych jsou navrhovana provozni opatfeni.

Rekapitulace modelovych dat pro bézny pracovni den:

Celkovy dopravni vykon 146,1 tis. km za den
= ztoho drazni doprava 27,8 tis. vlakovych km za den, podil 19 %
=z toho linkova doprava 118,3 tis. km za den, podil 81 %.

Poznamka: Dopravni vykony zahrnuji také existujici trasy a linky k sidlim Praha, Brno,
Pardubice, Ceské Budégjovice a trasy a linky k sidlim sousedicich ORP. Napf. dopravni
vykon drézni dopravy je pfiblizné z 30 % tvoren rychlikovymi vlaky (8,3 tis. vlakovych km).

2.1 Konzervativni varianta

Podrobnéjsi analyza zelezni¢nich trati a dotéenych tras vefejné linkové dopravy v ramci
konzervativni varianty obsahuje vyCet provoznich opatfeni, ktera byla zapracovana
do modelového prostfedi, v€etné vlivi na obsluznost uzemi. Déle jsou uvedeny bilance
dopravniho vykonu a pfipadné dopady na provozné organizacni uspofadani nabidky nebo
pocty vypravenych vozidel.

Provozni opatieni byla navrzena u téchto trati:
= Zelezniéni trat 240 Jihlava — Brno

Prodlouzeni osobnich viakll ze stanice Jihlava do stanice Jihlava mésto z divodu
zlepSeni dostupnosti krajského mésta. Opatfeni zvySuje dopravni vykon o pfiblizné

<\ CENTRAL [ e 419
:.:/ (W!:’ROPE DEVELOPMENT FUND

RATING FOR SUCCESS.



Wi RAILHUC

40 vlakovych km v béZzném pracovnim dni, opatfeni nema dopad na pocet
vypravenych vlaku (dopravni vykon je pfifazen k trati 225).

= Zelezniéni trat 225 Havli¢ktv Brod — Veseli nad Luznici

DoplInéni 2 part osobnich viak( v dopolednim sedlovém obdobi v Useku Jihlava —
Havlickiv Brod a jejich prodlouzeni do stanice Jihlava mésto. Opatfeni zvySuje
dopravni vykon o pfiblizné 116 vlakovych km v béZném pracovnim dni, opatfeni
nema dopad na pocet vypravenych viaka.

= Zelezniéni trat 227 Kostelec u Jihlavy — Slavonice

Doplnéni 1 osobniho zrychleného viaku Tel¢ — Kostelec u Jihlavy s pfimou vazbou do
Jihlavy a zavedeni pfimého spojeni s Jihlavou (bez pfestupu) u dalSich 2 stavajicich
vlakll. Opatfeni zvySuje dopravni vykon o pfiblizné 68 vlakovych km v bézném
pracovnim dni, opatfeni zvySuje pocet vypravenych vilakl o 1 vozidlo.

= Zelezniéni trat 252 K¥izanov — Velké Mezifiéi — Studenec

nabidkou vefejné linkové dopravy, kterou tvofi celkem 12 autobusovych linek. Daji se
pfedpokladat diléi upravy nabidky pro obsluhu obci VICatin, Kojatin a Pozdatin.
Opatreni vykazuje usporu dopravniho vykonu ve vysi pfiblizné 312 vlakovych km
v bézném pracovnim dni, snizuje se pocet vypravenych vlaki o 1 vozidlo.

V nasledujici tabulce je doloZzena orientaCni vykonova bilance konzervativni varianty, ktera
vychazi z vySe uvedenych provoznich opatfeni. Rovnéz je uvedena ramcova financni
analyza podle kalkulace provoznich naklad( drazni a autobusové dopravy.

Dopravni systém Narast vykona | Uspora vykont | Bilance
(vIkm, km) (vikm, km) (vIkm, km)
Zelezniéni doprava
= trat 225/240 156
= trat 225/227 68 Uspora
= trat 252 312 88
Autobusova doprava uspora
= trasa TelC-Jihlava 85 85

Tabulka 1 Prehled provozni naro¢nosti opatreni, konzervativni varianta

Poznamka: Dopravni vykony tykajici se vefejné linkové dopravy u trasy Tel€ — Jihlava byly
pfevzaty ze studie ,Dosazitelnost spojuje”, UDIMO spol. s r.o., prosinec 2013

Celkova vykonova bilance pfedstavuje u drazni osobni dopravy usporu pfiblizné 88
vlakovych kilometrll za bézny pracovni den, u vefejné linkové dopravy pak cca 85 km za
den. Ve finanénim vyjadfeni se jedna orientacné o Usporu cca 6,8 tis. KE za bézny pracovni
den, resp. cca 1,7 mil. KE za rok pro pracovni dny. Do vykonové bilance a finan¢ni analyzy
nebyly zahrnuty dopravni vykony drazni osobni dopravy na trati 252 ve vikendovych dnech.

Rekapitulace modelovych dat konzervativni varianty pro bézny pracovni den:
145,9 tis. km za den

27,7 tis. vlakovych km za den, podil 19 %
118,2 tis. km za den, podil 81 %.

Poznamka: Dopravni vykony zahrnuji také existujici trasy a linky k sidlim Praha, Brno,
Pardubice, Ceské Budgjovice a trasy a linky k sidliim sousedicich ORP. Naptiklad dopravni
vykon rychlikovych viaku zustal na drovni pfiblizné 30 % z celkové drazni dopravy (8,3 tis.
vlakovych km).

Celkovy dopravni vykon
= ztoho drazni doprava

= ztoho linkova doprava
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2.2 Aktivni varianta

Vyhledova aktivni varianta obsahuje dalSi provozni opatfeni, ktera rozsifuji navrhy popsané
v koncepci konzervativni varianty feSeni. Do vykonové bilance nebyl zapracovan namét na
vypravovani druhého rychlikového vlaku v rannich hodinach ze stanice Zdar nad Sazavou
smérem do Prahy. Bilance rovnéz neobsahuje verzi B (spéSné a osobni vlaky) pro zelezni¢ni
trat 240 s dopadem na rychlikovou dopravu. Hlavnim divodem je nedostatek ekonomickych
podkladd k této dopraveé.

Provozni opatfeni byla navrzena u téchto trati:
= Zelezniéni trat 251 Zd'ar nad Sazavou — Nové Mé&sto na Moravé — TiSnov

Rozsifeni provozu o 5 part novych osobnich vlaki Nové Mésto na Moravé — Zd'ar nad
Sazavou se zamérem dosahnout nabidky s naslednym intervalem 30 minut v obdobi
prepravni Spi¢ky. Opatfeni zvySuje dopravni vykon o pfiblizné 140 vlakovych km
v bézném pracovnim dni, sou¢asné se zvysuje pocet vypravenych viakl o 1 vozidlo.

= Zelezniéni trat 227 Kostelec u Jihlavy — Slavonice

Zavedeni pfimého spojeni s Jihlavou (bez pfestupu) u dalSich 3 stavajicich viaku.
Opatfenimi dochazi ke zvySeni dopravniho vykonu o cca 45 vlakovych km v bézném
pracovnim dni.

V nasleduijici tabulce je dolozena orientaéni vykonova bilance aktivni varianty, ktera vychazi
z vySe uvedenych provoznich opatfeni. Rovnéz je uvedena ramcova finan¢ni analyza podle
kalkulace provoznich nakladl drazni a autobusové dopravy.

Dopravni systém Narast vykona | Uspora vykon | Bilance
(vIkm, km) (vIkm, km) (viIkm, km)
Zelezniéni doprava
= trat 225/227 45 narast
= frat 251 140 185
Autobusova doprava
= trasa Tel¢-Jihlava 145 uspora
= trasa Nové Mésto n.M.-Zd4r n.S. 150 295

Tabulka 2 Prehled provozni naro¢nosti opatreni, aktivni varianta

Poznamka: Dopravni vykony tykajici se vefejné linkové dopravy u trasy Tel¢-Jihlava byly
prevzaty ze studie ,Dosazitelnost spojuje”, UDIMO spol. s r.o., prosinec 2013

Celkova vykonova bilance predstavuje u drazni osobni dopravy narlst pfiblizné 185
vlakovych kilometrl za bézny pracovni den, u vefejné linkové dopravy naopak usporu cca

295 km za den. Ve finanénim vyjadfeni se jedna orientacné o narlst cca 4,0 tis. KE za bézny
pracovni den, resp. cca 1,0 mil. K& za rok pro pracovni dny.

Rekapitulace modelovych dat aktivni varianty pro bézny pracovni den:

Celkovy dopravni vykon 145,8 tis. km za den
= 7 toho drazni doprava 27,9 tis. vlakovych km za den, podil 19 %
= ztoho linkova doprava 117,9 tis. km za den, podil 81 %.

Poznamka: Dopravni vykony zahrnuji také existujici trasy a linky k sidlim Praha, Brno,
Pardubice, Ceské Budgjovice a trasy a linky k sidliim sousedicich ORP. Naptiklad dopravni
vykon rychlikovych vilakl je stale zachovan na urovni pfiblizné 30 % z celkové drazni
dopravy (8,3 tis. vlakovych km).
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V celkovém uhrnu za konzervativni a aktivni variantu vychazi vykonova bilance u drazni
osobni dopravy s narustem pfiblizné 97 vlakovych kilometrd za bézny pracovni den, u
verejné linkové dopravy s usporou zhruba 380 km za den. Ve vysledném finanénim vyjadieni
to predstavuje orientaéné Usporu cca 2,8 tis. K& za bézny pracovni den, resp. 0,7 mil. KE za
rok pro pracovni dny.

2.3 Vyhledova varianta VRT

Tato vyhledova koncepce predstavuje vyrazné zvyseni kvality pfepravy pro mezinarodni i
narodni vazby, své pfinosy prokazuje i v regionalnim a mezikrajském prostoru. Navazuje na
provozni opatfeni obsazené v konzervativni a aktivni varianté.

Provozovanim VRT dochazi zasadnim zpusobem ke zméné rozdéleni pfepravniho trhu
osobni prepravy. Pfebira vyraznou ¢ast dalkovych vazeb vefejné osobni dopravy smérem na
sidla Praha i Brno, ve varianté zapojeni vedlejSich stanic VRT (zastavek VRT) oslovuje
rovnéz poptavku v regionalnim prostoru.

Provozni opatfeni se vztahuji na tyto traté:
= Zelezniéni koridor TEN-T, trat VRT Praha — Brno

Provozovani vlakd ICE Praha — Jihlava — Brno s celkovou nabidkou 18 spojd v kazdém
sméru v bézném pracovnim dni. Tento provoz je dale dopinén viaky IC s nabidkou 8
spoju v kazdém sméru v bézném pracovnim dni. Vysledny dopravni vykon ¢ini zhruba
18,4 tis. vlakovych km za den.

= Zelezniéni traté 225, 230, 250

Provozni opatfeni na téchto zZelezni¢nich tratich se tyka pouze zmén v organizovani
rychlikovych vlakl s ohledem na provozovani VRT. Dopravni spojeni Praha — Havli¢kav
Brod — Jihlava mésto (VRT), Havli¢kdv Brod — Brno a Havlickiv Brod — Jihlava — Ceské
Budéjovice je feSeno ve vSech pfipadech nabidkou 9 rychlikovych viaku v kazdém
sméru v bézném pracovnim dni. Tento provoz predstavuje vysledny dopravni vykon
zhruba 7,9 tis. vlakovych km za den.

= Zelezniéni trat 240 Brno — Tiebi& — Jihlava mésto (VRT)

Kombinovany provoz spéSnych a osobnich s celodennim naslednym intervalem 60
minut, dopinénou vlaky v relaci Tfebi€¢ — Brno a zpét pro dosazeni nasledného intervalu
30 minut v obdobi pfepravni SpiCky (verze B koncepce sité).

V nasleduijici tabulce je doloZzena orientacni vykonova bilance vyhledové varianty VRT, ktera
vychazi z vySe uvedenych provoznich opatfeni. S ohledem na nedostateéné podklady
tykajici se provoznich nakladu draznich systéml ICE, IC a R nebyla vyhotovena ramcova
financni analyza.

Dopravni systém Narust vykona | Uspora vykont | Bilance
(vIkm, km) (vIkm, km) (vikm, km)
Zelezniéni doprava
= koridor VRT, vlaky ICE a IC 18,4 tis.
= traté 225, 230, 250, vlaky R 0.4 tis narlst
= trat 240, vlaky Sp+Os/verze B 0,7 tis. ’ ) 18,7 tis.
Autobusova doprava, zejména
= trasa D1, komercni doprava 11,9tis. uspora
= trasa Jihlava-Velké Mezifi¢i-Brno 0,3 tis. 12,2 tis.

Tabulka 3 Prehled provozni naro¢nosti opatfeni, vyhledova varianta VRT
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Poznamka: Uspora dopravniho vykoni ve vefejné linkové dopravé se dotyka v rozhoduijici
mife nabidky mimo zavazek vefejné sluzby. PfedloZeny odborny odhad je proto nutné
vnimat s nejistotou predpokladaného vyvoje.

Celkova vykonova bilance predstavuje u drazni osobni dopravy narust pfiblizné 18,7 tis.
vlakovych kilometri v béZzném pracovnim dni, z toho cca 18,4 tis. pfedstavuje provozovani
vlakl ICE a IC. V pfipadé verejné linkové dopravy dochazi k uspofe kolem 12,2 tis. km
v b&zném pracovnim dni, z toho cca 11,9 tis. km tvofi nabidka mimo zavazek vefejné sluzby.
Ve finanénim vyjadfeni se daji pfiblizné odhadnout pouze Uspory, resp. vynosy
Z provozovani vefejné linkové dopravy mimo zavazek vefejné sluzby, které ¢ini zhruba 400
tis. K& za bézny pracovni den, resp. cca 100 mil. K& za rok pro pracovni dny.

Rekapitulace modelovych dat vyhledové varianty VRT pro bézny pracovni den:
Celkovy dopravni vykon, z toho 152,3 tis. km za den
= drazni doprava, mimo VRT 28,2 tis. vlakovych km za den, podil 19 %
= VRT 18,4 tis. vlakovych km za den, podil 12 %
= vefejna linkova doprava 105,7 tis. km za den, podil 69 %.

Poznamka: Dopravni vykony zahrnuji také existujici nebo nové trasy a linky k sidldm Praha,
Brno, Pardubice, Ceské Budéjovice a trasy a linky k sidlim sousedicich ORP.

3 Socioekonomické hodnoceni

Mezi zakladni socioekonomicka hodnoceni zamér(l a namétl patfi pfedevSim porovnavani
scénaru v oblastech

= dopravni bezpec¢nosti
= energetické narocnosti a vlivu na zivotni prostredi
= spotfeby ¢asu na pfemisténi.

Oblast energetické narocnosti a vlivu na Zivotni prostfedi jednotlivych druhd dopravy a
dopravnich prostfedkd nebyla hodnocena. Didvodem jsou lokalni a globalni rozdilnosti
v posuzovani vlivl dopravy na zivotni prostfedi. Z obecného pohledu by vychodiskem méla
byt globalni situace dana skladbou vozidel a strukturou vyrobnich zdroja elektrické energie
v Ceské republice, kdy napf. parni elektrarny se podileji na celkové vyrobé& cca 54 %.

Dopravni bezpeénost

Dulezitym indikatorem hodnoceni vyvojovych scénaifl je bezpecnost provozu. Podle
statistickych Gdaji Ministerstva dopravy Ceské republiky doslo u silniéni dopravy v roce 2012
pfi pfepravnim vykonu zhruba 64,3 mid. k celkem pfiblizné 20,5 tis. dopravnim nehodam, pfi
kterych bylo 742 osob usmrceno a 25,5 tis. osob zranéno. Ve srovnani se Zelezniéni
dopravou, kdy pfi pfepravnim vykonu zhruba 7,3 mid. osobovych kilometr( doslo k celkem
97 vaznym nehodam, pfi nichz bylo 26 osob usmrceno, vychazi silni€ni doprava z pohledu
usmrcenych osob na vice nez 3x rizikovéjsi.

Pokud tuto primeérnou statistiku promitneme na podminky feSeného Uuzemi Kraje Vysocina a
modelové zatéZovani vyhledové varianty VRT pak vysledky jsou nasledujici. Vyhledova
varianta VRT snizuje pfepravni vykon v IAD o zhruba 330 mil. osobovych kilometrt za rok.
Tento objem piedstavuje orientané pro uvedenou statistiku roku 2012 spoleenské pFinosy
103 dopravnich nehod, 4 usmrcené osoby a 128 zranénych osob za rok. Ve finanénim
vyjadreni se jedna pfiblizné o 260 mil. K¢.
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Spotieba ¢asu na premisténi

Mezi nejvyznamnéjsi kvalitativni ukazatele, ovliviujici volbu dopravniho prostfedku, patfi
mnozstvi €asu spotfebovaného na premisténi. Tento ukazatel vyrazné ovliviuje celkové
kvalitativni vnimani urovné poskytované sluzby, resp. spokojenost cestujiciho.

Za pomoci modelu osobni dopravy Kraje Vysoc€ina Ize timto parametrem hodnotit jednotlivé
faze rozvoje verfejné dopravy, véetné srovnani se sou€asnou urovni nabidky v osobni
dopravé obecné.

Analyza stavu pfedstavuje v uhrnu spotiebu ¢asu v osobni dopravé cca 276,8 tis. osobovych
hodin v béZném pracovnim dni, z toho vefejna osobni dopravy dosahuje zhruba 82,4 tis.
osobovych hodin za den. Ve srovnani s aktivni variantou, kdy celkova spotfeba ¢asu Cini
275,1 tis. osobovych hodin za bézny pracovni den, a z toho vefejna osobni doprava cca 82,5
tis., dochazi k celkové uspofe pfiblizné 1,7 tis. osobovych hodin za den. Ve finanénim
vyjadfeni se jedna pfiblizné o spoleCenskou Usporu z titulu spotfeby Casu ve vySi zhruba
46,6 mil. K¢ za rok pro bézné pracovni dny.

Pro hodnoceni vyhledové varianty VRT (horizont 2030+) byly provedeny 2 modelové
vypocty, stav s vyhledovou variantou VRT a stav bez ni. Analyza stavu bez vyhledové
varianty VRT pfedstavuje v Uhrnu spotfebu €asu v osobni dopravé cca 313,2 tis. osobovych
hodin v b&Zném pracovnim dni, z toho vefejna osobni dopravy dosahuje zhruba 94 tis.
osobovych hodin za den. Ve srovnani s vyhledovou variantou VRT, kdy celkova spotieba
Casu cCini 304,3 tis. osobovych hodin za bézny pracovni den, a ztoho vefejna osobni
doprava cca 94 tis., dochazi k celkové Uspofre pfiblizné 9 tis. osobovych hodin za den. Ve
finan¢nim vyjadfeni se jedna pfiblizné o spoleCenskou usporu z titulu spotfeby Easu ve vysi
zhruba 246,4 mil. K& za rok pro bézné pracovni dny.

Porovnanim jednotlivych fazi rozvoje vefejné osobni dopravy a jeji infrastruktury jsou patrné
spoleCenské pfinosy ve snizeni spotieby €asu na pFemistovani osob, pFedevSim u
vyhledové varianty VRT.

Poznamka: Veskeré vykonové hodnoty nebo finanéni objemy jsou vztazeny pouze
k feSenému uzemi Kraje VysoCina, resp. k dopravnim a pfepravnim c&innostem, které
zabezpedCuji dopravni obsluznost Kraje Vysoc&ina. Napf. v hodnocenich se vzdy pracuje
s objemy na dalnici D1, nebo u vyhledové varianty VRT neni pocitano s cestujicimi, ktefi
v souCasné dobé pro vazby Ostrava — Brno — Praha vyuZzivaji dopravni koridory mimo uzemi
Kraje Vysodina.
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