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1 Uvod

1.1 Pouzité metody

Pouziti metod dopravniho modelovani je hlavnim analytickym nastrojem mezinarodniho
projektu Railhuc — Zelezniéni uzlovd mésta a sit TEN-T. Z dGvodu polycentrického
charakteru osidleni kraje a pomérné nizké gravitace centralnich uzld Havlickav Brod a
Jihlava, ve srovnani s ostatnimi zelezni¢nimi uzly projektu Railhuc, Kraj Vysocina pfistoupil k
sestrojeni multimodalniho modelu osobni dopravy celého kraje.

Pro modelovani dopravni nabidky a pfepravni poptavky byl zvolen ¢tyfstupfiovy gravitaéni
model (dale jen dopravni model), ktery se fadi mezi syntetické nastroje dopravni prognoézy.
Dopravni model je slozen ze &tyF kroka.

1. Generovani objemu dopravy

2. Generovani prepravnich vztah(

3. Délba pfepravni prace

4. Zatizeni dopravni sité dle dopravnich médu (druht dopravy)

Textova ¢ast B4 Prepravni vztahy se zabyva prvnim a druhym krokem dopravniho modelu.
Tyto stupné spadaji metodicky do modelovani prepravni poptavky. Cilem modelovani
prepravni poptavky je vypocet velikosti a smérovani dopravy mezi dopravnimi zénami.
Dopravni zény jsou zvoleny pro Kraj Vysoc€ina v podrobnosti obci. VnéjSi zény mimo Kraj
Vysocina jsou zvoleny obce s rozSifenou pusobnosti a kraje.

Generovani objem0 dopravy vychazi ze socioekonomickych a zonalnich dat.

Generovani prfepravnich vztaht je ovlivnéno objemy dopravy v dopravnich zénach a
distribucni funkci, tedy naklady na vykonani cesty mezi zénou zdroje a cile.

Délba prepravni prace je uloha na rozdéleni pfepravnich vztaht dle u€ell do dopravnich
modu. Modelované dopravni mody jsou osobni automobilova doprava (IAD), vefejna linkova
doprava (BUS) a vlak. Pro vypocet délby je pouZit logit.

1.2 Vstupni data

1.2.1 Zonalni data

Zonalni data jsou podkladem pro generovani objemd dopravy. Tato data jsou sledovana pro
kazdou dopravni zénu zvlast. Zakladnim zdrojem zonalnich dat v Ceské republice je Cesky
statisticky Grad (CSU), Ministerstvo dopravy (MD) a Ministerstvo financi (MF). Zonalni data
jsou dostupna prevazné za roky 2011, 2012 a 2013, ktera jsou pro modelovani sou¢asného
stavu dostateéné PFedpokIédéme Ze za poslednl’ obdobi nedoslo k vyrazné zméné
posledni dvé dekady rostouci trend, je pocCet OSOanCh automobill a dodavek na 1000
obyvatel. Zonalni data je nutné doplnit informacemi s celokrajnou vypovidaci schopnosti,
které je nutné analyzovat pro ziskani vztah( vypoctovych funkci modelu.

Pro tvorbu dopravniho modelu byla zobrazena zakladni zonalni data pouZita v modelu
v nasledujici tabulce.

2 C T EUROPEAN UNION
« ‘ OPE EUROPEAN REGIONAL 426
.*/ LURWE & DEVELOPMENT FUND



Wi RAILHUC

Nazev Jednotka Zdroj Rok | Celkem za Kraj Vysoc€ina
Pocet obyvatel osoby Csu 2011 511 937
Ekonomicky aktivni osoby CsuU 2011 253 436
Pocet zaméstnancu osoby MF 2011 203 309
Kulturni zaFizeni zafizeni | CSU (MOS) | 2012 2419
Matefské 3koly zafizeni | CSU (MOS) | 2012 274
Zakladni Skoly 1. st. zafizeni | CSU (MOS) | 2012 116
Zakladni $koly 2. st. zafizeni | CSU (MOS) | 2012 114
Stredni $koly zafizeni | CSU (MOS) | 2012 131
VOS zafizeni | CSU (MOS) | 2012 14
Jazykové Skoly zafizeni | CSU (MOS) | 2012 2
Vysoké Skoly zafizeni MS 2013 2
Socialni sluzby zafizeni | CSU (MOS) | 2012 157
Stadiony a bazény zafizeni | CSU (MOS) | 2012 78
Zdravotnictvi zafizeni | CSU (MOS) | 2012 1632
Ubytovaci zafizeni zafizeni CsuU 2011 398
Ldzka v ubyt. zaf. lizka Csu 2011 21178
osVvC osoby MF 2012 90 548
0-5let osoby CsuU 2011 32 253
6 — 10 let osoby CsuU 2011 23 992
11 — 14 let osoby Csu 2011 19 086
15 — 18 let osoby CsuU 2011 22 567
19 — 64 let osoby CsuU 2011 329 209
65 a vice let osoby CsuU 2011 84 830
Osobni vozidla vozidla MD 2012 226 996

Tabulka 1 Zonalni data modelu dopravy

1.2.2 Objemy dopravy

Objemy dopravy predstavuji dopravu, ktera vyjizdi nebo pfijizdi do dopravnich zén. Tato
doprava je ve formé sumy cest dle ucelu dopravy. Objemy dopravy jsou zpracovany pro
kazdou dopravni zénu v modelu dopravy. Vstupni data objem0 dopravy nejsou prioritné
obsaZena v zadném podkladu dopravniho modelu, ale mohou byt extrahovana ze znamych
matic pfepravnich vztahu.

1.2.3 Prepravni vztahy

Pfepravni vztahy se generuji ve 2. kroku dopravniho modelu. Vstupnimi udaji pro vytvoreni
pfepravnich vztahu jsou objemy dopravy dopravnich zén a distribuce cest zadana v podobé
distribucni kfivky. Pfepravni vztahy byly oddélené modelovany pro ucely cest:

= Do Skoly
= Do prace
= Dalkova sluzebni
= Délkova soukroma
= Rekreace
= Ostatni (nakupy, sluzby...)
Pouzité dostupné matice zdroj-cil (OD matice) z prazkumu jsou zobrazeny v tabulce 2.
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Matice Obdobi/ smér Zdroj Rok Celkem
Pravidelné cesty celkem Tam CSU (SLDB) | 2001 149 679
Dojizdka do prace Tam CSU (SLDB) | 2001 104 130
Dojizdka do $koly Tam CSU (SLDB) | 2001 45 549
Denni dojizdka Tam CSU (SLDB) | 2001 112 140
Denni dojizdka do prace Tam CSU (SLDB) | 2001 81 956
Denni dojizdka do Skoly Tam CSU (SLDB) 2001 30 184
Nedenni dojizdka Tam CsU (SLDB) | 2001 37 539
Nedenni dojizdka do prace Tam CSU (SLDB) | 2001 22 174
Nedenni dojizdka do $koly Tam CSU (SLDB) | 2001 15 365
Pravidelné cesty IAD Tam CSU (SLDB) | 2001 41 348
Pravidelné cesty VLAK Tam CSU (SLDB) | 2001 9 760
Pravidelné cesty BUS Tam CSU (SLDB) | 2001 43 794
Bydlisté zakl denniho studia Tam Anketa 2012 24 868
Bydlisté zak( denniho studia MS Tam Anketa 2012 1551
Bydli§té zak denniho studia ZS Tam Anketa 2012 9 169
Bydli§té zaki denniho studia SS Tam Anketa 2012 10 430
Matice jizd BUS 4 — 8 hod CHAPS 2012 23 209
Matice jizd BUS, plné jizdné 4 — 8 hod CHAPS 2012 8 963
Matice jizd BUS, sleva 25% 4 — 8 hod CHAPS 2012 7 504
Matice jizd BUS, sleva 50% 4 — 8 hod CHAPS 2012 556
Matice jizd BUS, sleva 62,5% 4 — 8 hod CHAPS 2012 5678
Matice jizd BUS, sleva 75% 4 — 8 hod CHAPS 2012 343
Matice jizd BUS, sleva 100% 4 — 8 hod CHAPS 2012 161
Matice jizd BUS 24 hod CHAPS 2012 57 884
Matice jizd BUS, plné jizdné 24 hod CHAPS 2012 26 275
Matice jizd BUS, sleva 25% 24 hod CHAPS 2012 16 613
Matice jizd BUS, sleva 50% 24 hod CHAPS 2012 2 266
Matice jizd BUS, sleva 62,5% 24 hod CHAPS 2012 10 944
Matice jizd BUS, sleva 75% 24 hod CHAPS 2012 1322
Matice jizd BUS, sleva 100% 24 hod CHAPS 2012 462

Tabulka 2 Dostupné matice vztahti ze scitani nebo prizkumdi

2 Analyza zonalnich dat

2.1 Analyza socioekonomickych dat

Analyza socioekonomickych dat se zabyva skupinami obyvatel na tematickych ulohach.
Analyzy se zabyvaji Krajem VysocCina, ktery je zajmovym uzemim, a navaznostmi na jeho
okoli, které je agregovano do zén velikosti ORP a kraja.

Kraj VysocCina se sklada z 5 okresu: Jihlava, Pelhfimov, Havli¢kiv Brod, Zdar nad Sazavou a
TrebiC. Jihlava je zaroven krajskym méstem.
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Obrazek 1 Okresy Kraje Vysocina

Clenéni okresti je dale sledovano na obce s rozsifenou plisobnosti (ORP) a déale na obce.

Okres | Jihlava Pelhfimov | Havliéktav Brod | Zd'ar nad Sazavou | Trebié
ORP |Jihlava | Humpolec | Chotébof Bystrice nad Moravske
Pernstejnem Budéjovice
ORP | Telt Pelhfimov | Havligkay Brod | Nové Mésto na Namest nad
Moravé Oslavou
ORP Pacov Svétla nad Zdar nad Sazavou | Trebic
Sazavou

Tabulka 3 Okresy a jejich obce s roz$ifenou pusobnosti (ORP)

Celkovy pocet obyvatel v Kraji Vysoc&ina byl 511 937 obyvatel v roce 2011.

virv s

obyvatel, Nové mésto na Moravé 10 247 obyvatel a dalSi mésta pod 10 tis obyvatel.
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Legenda

Podet obyvatel v obcich
Potet Obyvatel

rok 2011
mo-49

B 50 - 99

@ 100 199

o 200 - 499

o 500 - 999

@ 1000 - 1999
@ 2000 - 4999
@ 5000 - 9999
| 10000 - 19999

| 20000 a vice

Potet Obyvatel v obcich 2011

Model dopravy RAILEUC Tysofiza

O

~”’

Obrazek 2 Pocet obyvatel v obcich 2011

Lidnatosti obci odpovida i hustota zalidnéni, ktera je nejvy3si v okresnich méstech a ORP.
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Hustota zalidnéni obyv/km2
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Zatimco pocet obyvatel a hustota zalidnéni v obcich koreluje se spravnim ¢lenénim Gzemi,
dil obyvatel ve véku do 14 let a nad 64 let spiSe vystihuje rozvojové osy kraje. Nejvétsi podil
osob ve véku do 14 let je vobcich navazujicich na okresni mésta & mezi nimi.
dale na osach Jihlava — Havlikav Brod, Jihlava — Zdar nad Sazavou, v okoli Telée a
Velkého Mezifici, jizné od Pelhfimova a vychodné od TrebiCe. Naopak nejvétsi podil osob ve
véku nad 64 let je na obalce kraje a mezi okresnimi mésty a obvodem kraje. Nejzasadnéji je
postiZzena oblast Pacova a jizni ¢ast okresu Pelhfimov.

Na vySe popsanou situaci reaguje zasadnim zpusobem stupen automobilizace, ktery je
v Kraji Vysocina priamérné 443 vozidel na 1000 obyvatel. Stupern automobilizace dava
obrazek o vlastnictvi osobniho vozidla. Celkovy pocet registrovanych osobnich vozidel a
dodavek je 227 tis. vozidel v Kraji Vysoc&ina. Stupen automobilizace je niZ3i v oblasti mezi
Jihlavou a Zdarem nad Sazavou a ve spadové oblasti Zdaru nad Sazavou. Vys$si stupefi
automobilizace maji oblasti v okoli Svétlé nad Sazavou a Pelhfimova.

Legenda

Podil obyvatel v obcich [%¥]
Podil obyvatel 0 - 14 let
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Obrazek 4 Podil osob ve véku 0 — 14 let z celkového poctu osob v obcich
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Obrazek 5 Podil osob ve véku nad 64 let z celkového poctu osob v obcich
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Obrazek 6 Stuper automobilizace v obcich
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2.2 Uzemni analyza

Uzemni analyza se zabyva alokaci zdrojii a cilii dopravy v Uzemi. Zasadnim zdrojem
dopravy je po&et obyvatel, respektive jejich mobilita. Cim vice je v daném Gzemi obyvatel,
tim vice cest bude produkovat. Na tvorbé cest se dale podili po€et pracovnich mist, ktery je
jednak cilem cest do zaméstnani, ale i zdrojem a cilem sluzebnich cest. Vyznamnym
zdrojem a cilem dopravy jsou, obdobné jako pracovni pfilezitosti, také Skolska zafizeni. DalSi
cile cest jsou mista soustfedéni sluzeb a nakupu, zdravotnicka zafizeni, kulturni a sportovni
zafizeni.

Z nasledujicich obrazkd je zfejmé, Ze poclet ekonomicky aktivnich obyvatel a pocet
pracovnich pfileZitosti neni rovnomérny. Tato nerovnomérnost vyvolava potfebu po
prepravé. Na obrazku €. 9 jsou znazornény Cervené oblasti s pfevahou rezidentnich oblasti a
zelené oblasti atraktivity pracovnich pfilezitosti. Pracovni pfilezitosti jsou lokalizovany
zejména v obcich s vysokym pocétem obyvatel, avSak i nékteré menSi obce mohou byt
vyznamnym cilem cest za praci. Nejvy$si pomér zaméstnanci a OSVC k ekonomicky
aktivnimu obyvatelstvu maji napf. obce Nova Ves 12,15, Lesni Jakubov 11,38 i Dukovany
7,72 nebo Sedlec 7,44. Nejniz8i pomér ma napf. Sedletin 0,15, Radonin 0,17, Studnice 0,18
Ci Bonkov 0,20. Tyto obce jsou prioritné rezidentniho charakteru. Okresni mésta maji
nasledujici pomér zaméstnancd a OSVC k ekonomicky aktivnimu obyvatelstvu: Jihlava 1,8,
Havli¢ktv Brod 1,6, Zdar nad Sazavou 1,6, Pelhiimov 1,5, Trebi¢ 1,1. Z vySe jmenovanych
ma nejhorsi postaveni z hlediska pracovnich pfilezitosti Trebi¢. Postaveni TrebiCe l|ze
vysvétlit vysokou vyjizdkou z TrebiCe do obce Dukovany o velikosti 1495 cest do prace za
den, ale i po zapocteni této vyjizdky by dosahovala Trebi¢ poméru 1,2, coz je nejméné ze
vSech ORP.

G \
\/.\ — L~ Legenda

Obréazek 7 Pocet osob v obcich dle vékovych skupin
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Legenda

Zaméstnanci a OSVE
Potet zaméstnancd a OSVC v obcich
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Obrazek 8 Pocet zaméstnancti a OSVC v obcich

Legenda
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Obrézek 9 Podil zaméstnancii a OSVC k poctu ekonomicky aktivnich obyvatel v obcich
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Potet ¥kol dle typu v obcich

Model dopravy PAILHUC Vysotina

Legenda

Poet 3kol v obcich
Skoly

rok 2012
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Obrézek 10 Skoly v obcich podle typu

Legenda

Poet kulturnich za¥izeni

@ Polet kulturnich zafizeni

Polet kulturnich zatiizeni v obcich

Model dopravy PAILHUC Vysotina

Obrazek 11 Kulturni zafizeni v obcich
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Polet socidlnich zaiizeni v obcich

Model dopravy PAILHUC Vysotina

Legenda

PoZet socislnich zaFizeni v obcich
Socialni sluzby
rok 2012

@ Polet socidlnich zafizeni

Obrazek 12 Pocet socialnich zafizeni v obcich
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PoZet bazénd a stadiond v obcich

Model dopravy RATLHUS Vyaods

Legenda

Stadiony a bazény v obcich

O PoZet sportovnich zafizeni

Obrazek 13 Stadiony a bazény v obcich
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Polet zdravotnickych zafizeni v obcich
Wodel dopravy PATLIUS Vymofina

Legenda

PoZet zdravotnickych zaFizeni v ob:
Zdravotni sluzby

rok 2012

O Polet zdravotnickych zafizeni

Obrazek 14 Zdravotnicka zarizeni v obcich
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Polet ubytovacich za¥izeni v obcich

Model dopravy RATLHUS Vyaods

Legenda

Poet ubytovacich zafizeni v obcicH
Ubytovaci zatizeni
rok 2011

@ Polet ubytovacich zafizeni

Obrazek 15 Pocet ubytovacich zafizeni v obcich
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2.3 Objemy dopravy

Objemy dopravy predstavuji celkovy pocet cest vznikajici a kongici v jednotlivych dopravnich
z6nach za sledovanym ucelem. Podrobné analyze je vhodné podrobit cesty za praci a cesty
do Skoly.

Zatimco zdroje dopravy meziobecnich vztah( koreluji s poétem obyvatel malych obci, ve
vétSich obcich, kde dochazi k nalezeni cile uvnitf obce, je generovani meziobecnich cest za
praci i do Skol mensi. Pro analyzu zdroju a cilll je podstatnéjsi alokovat cile cest za praci a
do Skol, které nekoreluji s poctem obyvatel.

Pro vnéjSi cesty Kraje VysocCina je pak vyznamné zminit pfevahu vyjizdky nad dojizdkou, a
to pro cesty do prace i do Skoly.

NejvyznamnéjSi cile dennich cest do Skoly jsou uvnitf Kraje Vyso€ina mésta Jihlava
s atraktivitou 2960 cest, Trebi¢ s atraktivitou 2619 cest, Zdar nad Sazavou 1526 cest,
Havlickiv Brod 1356 cest, Pelhfimov 1171 cest a Moravské Budé&jovice 1015 cest.
Z vnéjSich cill jsou pak vyznamné Brno s atraktivitou 890 cest, ORP Dacice 231 cest, ORP
Caslav 134 cest a Praha 126 cest za den v roce 2012. Vyznamnym vnéj$im zdrojem dennich
cest do Skol je ORP Hlinsko, ORP Dacice, ORP Znojmo a ORP Jindfichav Hradec.

Nejvyznamnéjsi cile cest do prace jsou uvnitf Kraje VysoCina mésta Jihlava s atraktivitou
9318 cest, Trebi¢ s atraktivitou 5265 cest, Zdar nad Sazavou 5294 cest, Havlickav Brod
5095 cest, Pelhfimov 3778 cest a Dukovany 2696 cest za den v roce 2001. Z vnéjSich cill
jsou pak vyznamné Brno s atraktivitou 2133 cest, Praha 1235 cest, ORP Dacice 535 cest a
Pardubicky kraj s atraktivitou 518 cest za den.

Legenda

Zdroje a cile meziobecnich cest do Skoly, vnéj3i a vnitEni doprava Kraje VysoZina 2012 ( ‘

i~

Obrazek 16 Zdroje a cile meziobecnich cest do skoly, vnéjsi a vnitini doprava Kraje
Vysoéina 2012
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Legenda

Objemy mezicbecnich cest za praci
Vnéjsi a vnitfni doprava kraje_p

Zdroje a cile meziobecnich cest za praci, vnéj¥i a vnit¥ni doprava Kraje Vysoina 2001 ‘

Obrazek 17 Zdroje a cile meziobecnich cest do prace, vnéjsi a vnitini doprava Kraje
Viysocina 2001

2.4 Prepravni vztahy

Pfepravni vztahy se realizuji mezi zdroji a cili dopravy. Zakladni ucely pravidelnych cest
dennich a nedennich jsou cesty do Skol a do prace. Zatimco nedenni cesty do prace lze
prepocitat na denni z poctu cest jednou za tyden, jednou az dvakrat za mésic a del3iho
intervalu, nedenni cesty do 3kol jsou udavany pouze pro periodu jednoho tydne. Nasledujici
obrazky ukazuji analyzu vztahl mezi mésty ORP v ramci Kraje Vyso€ina a dojizdku a
vyjizdku z Kraje Vysoc€ina. Dojizdka do $kol je analyzovana pro dvé €asova obdobi, a to
2001 a 2012.

Nejsilnéjsi denni dojizdka do Skol mezi mésty ORP je mezi Namésti nad Oslavou a TrebiCi
156 zakl, mezi Novym Méstem na Moravé a Zdarem nad Sazavou 116 zaku a Chotébofi a
Havlickovym Brodem 105 Zaka. Oproti tomu v roce 2001 figurovala vysoka dojizdka i mezi

nad Sazavou a Havlickovym Brodem 131 zaka.

Dojizdka do prace mezi mésty ORP Kraje Vysoc€ina byla v roce 2001 nejvyznamnéjSi mezi
Novym Méstem na Moravé a Zdarem nad Sazavou 712 osob, Choté&bofi a Havlikovym
Brodem 442 osob, Pelhfimovem a Humpolcem 268 osob, Svétlou nad Sazavou a
Havlickovym Brodem 257 osob a Havlickovym Brodem a Jihlavou 210 osob.
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Legenda

Denni dojiZdka do Skol
vztahy Zkoly 2012
Anketa 2012

EpEooEEm
-
]

Legenda

Denni dojiZdka do Zkol
vztahy Zkoly SLDB
SLDB 2001

L A-J=R-1-] ]
@

Dojizdka do Skol mezi mésty ORP v Kraji Vyso&ina ‘
Wodel dopeavy RATLIUE Vywodina .

~’

Obrazek 19 Denni dojizdka do $kol mezi mésty ORP v Kraji Vysocina, SLDB 2001
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Legenda

Denni dojiidka za praci
vztahy do prace SLDB
SLDB 2001
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Obrazek 20 Dojizdka za praci mezi mésty ORP v Kraji Vysocina (pfepocteno na cesty za
den), SLDB 2001

Legenda

Denni dojiZdka do £kol
Vztahy #koly 2012 dojizdka
Anketa 2012
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Dojizdka do fkol ve m&stech ORP z obci mimo Kraj Vysofina ~
Model Sopravy PALLKUC Vymofina L
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Obrazek 21 Denni dojizdka do $kol ve méstech ORP z obci mimo Kraj Vysoc€ina, 2012
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Legenda

Denni dojiZdka do Skol
vztahy Zkoly SLDB dojizdka
SLDB 2001
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Legenda

Denni vyjiidka do Zkol mimo kraj
vztahy Zkoly SLDB vyjiZdka
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Obrazek 23 Denni vyjizdka do Skol z mést ORP do obci mimo Kraj Vysocina, SLDB 2001
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Obréazek 24 Dojizdka za praci do mést ORP z obci mimo Kraj VysocCina (pfepocteno na cesty
za den), SLDB 2001

Legenda

Denni vyjizdka za praci
Vztahy do prace SLDB vyjiidka
SLDB 2001
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a praci z mést ORP do obci mimo Kraji VysoZina ( ‘
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Obrazek 25 Vyjizdka za praci z obci ORP mimo Kraj Vysocina (pfepocteno na cesty za den),
SLDB 2001
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Legenda

Podil zaméstnanci a OSVE ku ekoakti
Prac mist na ekoaktiv

dojizdka za praci

prace SLDB DojiZdka do p

@

~”’

Obréazek 26 Dojizdka za praci do obci s podilem zaméstnancti a OSVC k ekonomicky
aktivnim vyssi nez 1, limit 20 osob na vztah, SLDB 2001
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Obrézek 27 Prepravni vztahy nad 100 osob za 24 hod. mezi mésty ORP, véetné dopravnich
z6n mimo Kraj Vysocina, 2012 (dopravni model)
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Denni dojizdka zaki do mést ORP Kraje Vysocina z obci mimo kraj je nejvyznamnéjsi
z ORP Znojmo do mésta Moravské Budéjovice 109 zaku a do mésta Trebi¢ 40 zaku, dale
z ORP Hlinsko do mésta Chotébor 74 zaku a do Havlickova Brodu 34 zak(, z ORP Tabor do
meésta Pacov 45 zakl{ a z ORP Dacice do mésta Tel¢ 32 zaku a do Jihlavy 34 zaku. V roce
2001 jsme mohli pozorovat dojizdku jesté z Jihomoravského kraje, ORP Tignov, ORP Caslav
a ORP JindfichGv Hradec.

Vyjizdka do Skol z Kraje Vysocina pfevazuje nad dojizdkou. Pro vyjizdku nejsou dostupna
data z roku 2012, jelikoZ dostupné anketni scitani probéhlo pouze ve Skolach na uzemi Kraje
Vysoc€ina. V denni vyjizdce do Skol z Kraje Vysoclina pfevazuje zejména vyjizdka do Brna,
do ORP Tabor, do Prahy a do ORP Dadice.

Nejvyznamnéjsi dojizdka za praci do Kraje Vysoc€ina z obci mimo kraj je mezi ORP Znojmo a
Moravskymi Budé&jovicemi 235 osob, dojizdka do obce Tel¢ z ORP Dacice 150 osob, dale
dojizdka do mést Pacov z ORP Tabor 93 osob, dojizdka do Jihlavy z Brna 78 osob a
dojizdka do mésta Bystfice pod Pernstejnem z ORP Ti$nov.

Vyjizdka z Kraje Vysocina za praci do okolnich kraju je vy$Si nez dojizdka do Kraje
Vysocina. Nejvyznamnéjsi cile vyjizdky jsou Brno a Praha. DalSi cil vyjizdky je v ORP Tabor
a Dacice.

Analyzou vztahu celkem za 24 hod. mezi mésty ORP Ize dojit k zavéru, ze nejvyznamné;si
dopravni vazbou je Nové Mésto — Zd'ar nad Sazavou s 5,5 tis. cestami za 24 hod. Nasleduje
Jihlava — Havli¢klv Brod s4,2 tis. cestami a Pelhfimov — Humpolec s 3,5 tis. cestami. Pro
vnitfni vazby mezi byvalymi okresnimi mésty jsou dale vyznamné vazby s krajskym méstem.
Vazby se zdrojem a cilem v byvalych okresnich méstech jsou znatelné mezi Zdarem nad
Sazavou a Havlickovym Brodem a mezi Havlickovym Brodem a Pelhfimovem. Vazba mezi
Zdarem and Séazavou a Tiebiéem je na hranici 100 osob za 24 hodin obousmérné.
Z vnéjSich vazeb jsou vyznamné cile Brno, Praha, Znojmo, Tabor, Dacice, Pardubice, Kutna
Hora.

Mimo hodnoceni vztahll mezi ORP bylo provedeno hodnoceni dojizdky za praci do obci s
podilem nad 1 zaméstnanci a OSVC k ekonomicky aktivnim. V téchto vztazich jasné
dominuje vztah Trebi¢ — Dukovany, ktery mél v roce 2001 objem 1495 cest do prace za den.
Mimo tyto vztahy Ize zachytit vyznamné vztahy za praci do krajského mésta Jihlavy z obci
Luka nad Jihlavou 534 osob, Brtnice 581, Tiest 497, Polna 433, Kamenice 381, Velky
Beranov 381 cest.

Mimo hodnoceni vztaht do prace a do Skoly, které bylo provedeno na zakladé matic SLDB
2001 a anketniho Setfeni ve Skolach 2012 bez rozliSeni dopravniho modu, jsou hodnoceny
také vztahy vefejnou linkovou dopravou za pIné jizdné a cesty zaku a studentl za 4 hodiny
ranni SpiCky. Ranni SpiCka je stanovena na rozmezi 4:00 — 8:00 rano. Data pFepravnich
vztahu ve vefejné linkové dopravé jsou dostupna za rok 2012, zatimco data pfepravnich
vztahu v drazni osobni dopravé nejsou k dispozici.

Vztahy vefejnou linkovou dopravou jsou ve svém smérovani znac¢né ovlivnény dopravni
nabidkou.

Nejvyznamnéjsi vztahy Ize pro zakovské cesty vefejnou linkovou dopravou najit mezi mésty
TreSt a Jihlava o vazbé 128 cest, mésty Nové Mésto na Moravé a Zdar nad Sazavou 126
cest, mésty Polna a Jihlava 123 cest a mezi Velkou BiteSi a Jihomoravskym krajem v obdobi
ranni Spicky.

NejvyznamnéjSi vztahy vefejnou linkovou dopravou za piné jizdné Ize najit mezi mésty Nové
Mésto na Moravé a Zdar nad Sazavou 157 cest, mésty Zdar nad Sazavou a Nové Mésto na
Moravé 141 cest, mésty Humpolcem a Pelhfimovem 116 cest, mésty Tfest a Jihlava o vazbé
108 cest a mezi Polnou a Jihlavou 106 cest a v obdobi ranni Spicky.

ol T EUROPEAN UNION
‘ OPE EUROPEAN REGIONAL 23/26
- / DEVELOPMENT FUND
- COOPE! ING FOR SUCCESS.



Wi RAILHUC

Legenda

Zakovské a studentské jizdy
Vztahy CHAPS studenti a Zaci
rok 2012, 4 - 8 hod.

0

Nodel dopravy RATLIUC Vysobina

Jizdy 24kd a studentd vefejnou linkovou dopravou, limit § vztahd, 2012

C

Obrazek 28 Jizdy Zaku a studentt vefejnou linkovou dopravou, ¢as od 4 do 8 hodin, 2012
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Legenda

Plné jizdné
Vztahy CHAPS plné jizdné
rok 2012, 4 - 8 hod.
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Obrazek 29 Jizdy verejnou linkovou dopravou za plné jizdné, ¢as od 4 do 8 hodin, 2012
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3 Shrnuti

Dokument Prepravni vztahy Kraje Vysoc€ina navazuje na kapitolu B3 Metodika dopravniho
modelu a identifikuje pouzité zdroje dat dopravniho modelu. Jsou zde analyzovany prvni dva
kroky Ctyfstupfiového modelu dopravy, a to generovani objemd dopravy ze zonalnich dat a
analyza prepravnich vztaha.

Analyza zonalnich dat je provedena ve ¢lenéni na analyzu socioekonomickych dat a analyzu
uzemi, kde jsou hodnoceny poéty obyvatel v obcich, hustota obyvatel, podil po¢tu obyvatel
do 14 let a nad 64 let v obcich k po¢tu obyvatel v obcich, stupen automobilizace, podil
zaméstnancti a OSVC vobcich k po&tu ekonomicky aktivnich v obcich. Dale jsou
analyzovany pocty $kol, kulturnich a socialnich zafizeni v obcich, pocty bazénl a stadionq,
pocty zdravotnickych zafizeni a ubytovacich zafizeni.

Objemy dopravy jsou analyzovany z pohledu objemu meziobecni dopravy do Skol a do prace
pro vnéjSi a vnitfni dopravu Kraje Vysoc€ina.

Pfepravni vztahy jsou analyzovany z hlediska dennich cest do kol a cest do prace za den.
Vyhodnoceny jsou jednak vztahy mezi mésty ORP kraje, tak dojizdka a vyjizdka z Kraje
Vysocina. DalSi hodnoceni je provedeno analyzou vztahl matice cest vefejnou linkovou
dopravou, a to v déleni na cesty plné jizdné a cesty Zakovské a studentské v obdobi ranni
Spicky.

Z analyzy vyplyva, Ze rozhodujici zdroje dopravy je mésto Jihlava, okresni mésta a mésta
ORP. Rozhoduijici cile doplfiuje obec Dukovany s denni dojizdkou do prace 2696 osob
v roce 2001. Pro cesty do $kol jsou rozhodujicimi cili mésto Jihlava, okresni mésta a mésta
ORP.

Z hlediska vyjizdky a dojizdky pfevazuje v Kraji Vysoc€ina vyjizdka nad dojizdkou za praci a
do skol. Rozhodujicim cilem pro vyjiZzdku do Skol je Jihomoravsky kraj, pro dojizdku za praci
je to Jihomoravsky kraj doplnény Hlavnim méstem Prahou a Pardubickym krajem.

Z hlediska pfepravnich vztah( v kraji ma dominantni postaveni vztah Tfebi¢ — Dukovany a
dale Zdar nad Sazavou — Nové mésto na Moravé. Mimo tyto vztahy tvofi vyznamné
dostfedné vztahy mésto Jihlava. Déle jsou zfejmé vyznamné vztahy mezi okresnimi mésty a
jejich ORP a vztahy mezi krajskym méstem Jihlavou a okresnimi mésty Havli¢kiv Brod a
Tebic.

Na kapitolu B4 Pfepravni vztahy bude navazovat kapitola B5 Dopravni model a pfepravni
analyza stavajiciho stavu, ktera se bude zabyvat problematikou délby pfepravni prace a
zatézemi dopravni sité dle dopravnich médu.
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