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1. Uvod

Tento material popisuje hlavni zavéry z analyzy prikladli dobré praxe ve stifedni Evropé v oblasti
rozvijeni dopravniho spojeni venkovskych Uzemi, casto téz dotcenych demografickymi zménami a
starnutim obyvatel, s hlavnimi uzly TEN-T sité. Dokument je zavérecnym vystupem aktivity “Soustredény
prizkum a zhodnoceni dobré praxe v oblasti verejné dopravy ve venkovskych regionech” v ramci
odborného pracovniho balicku WP T1.

Cilem tohoto materialu je zejména shrnout poznatky ziskané analyzou dobré praxe, pro ucel jejich dalSiho
vyuziti pFi realizaci navazujicich aktivit projektu RUMOBIL a pri tvorbé Strategie RUMOBIL.

Veskeré uvadéné a zkoumané praxe mély a maji vyznamny prinos a pozitivni dopad ve vztahu k rozvoji
udrzitelné mobility a prispivaji k zajistovani efektivnich a inovativnich reseni pro dopravu ve venkovskych
a od vétsich sidel odlehlych oblastech.

Priklady dobré praxe byly ziskany prostrednictvim:
1. studijnich cest partner( projektu RUMOBIL;

2. zhodnoceni dosavadnich zku3enosti partnerd projektu RUMOBIL v oblasti dopravy a mobility v
perifernich Uzemich;

3. zajimavych evropskych projektl ¢i jinych mezinarodnich iniciativ tykajicich se verejné dopravy
ve venkovskych regionech.

Vsechny studijni cesty i dobré praxe se vztahovaly alespon k jednomu z nize uvedenych témat, ktera
zaroven koresponduji s tematickymi okruhy pilotnich aktivit projektu RUMOBIL:

1. nové sluzby pro lepsi dopravni napojeni venkovskych oblasti (napr. nové sluzby autobusové
nebo Zelezni¢ni dopravy, reseni ke zlepSovani navaznosti mezi jednotlivymi druhy dopravy);

2. kvalitni informacni servis pro cestujici pro zlepseni verejné dopravy ve venkovskych oblastech
(napf. s vyuzitim softwarovych reseni, GPS vysilacu).

3. zlepSeni pristupu k paterni narodni a evropské dopravni siti (napr. modernizace autobusovych a
vlakovych nadrazi);
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2. Dobré praxe v kostce

Pro jasny a uceleny prehled o soucasné praxi a nejdllezitéjsich realizovanych ¢&i planovanych
cinnostech ve stredni Evropé partneri projektu RUMOBIL sesbirali a popsali celkem 29 modelovych
prikladd a 5 celoevropskych aktivit ze 17 lokalit, v tom:

e 11 prikladd ze studijnich cest projektovych partnerd;

e 11 dalSich evropskych aktivit zamérenych na dopravu a mobilitu;

e 7 evropskych projektd.

Tri priklady a dva evropské projekty se vztahovaly k vice dobrym praxim pro jednu lokalitu, jelikoz
mohou byt ve vice aspektech pokladany za uzitecné priklady v oblasti podpory udrzitelné mobility ve
venkovskych a perifernich regionech.

Priklady ze stfedni Evropy, s vyjimkou evropskych projektd, pochazeji z:

e Némecka (11), konkrétné 4 z Badenska-Wirttemberska, 3 z Bavorska a po 2 ze Saska a
Braniborska;

e ltalie (2), jmenovité z regionu Emilia-Romagna;

e Rakouska (4);

o Ceskeé republiky (2);

e Polska (2).

Vedle téchto prikladu se analyza dotkla téz praxe v Nizozemsku a zajimavého feseni pro lepsi dopravni
spojeni venkovskych oblasti v kazdé nizozemské provincii.

Zavérem bylo zkoumano 7 riznych praxi z EU ziskanych v ramci 5 dfive realizovanych projektl ve
stredni Evropé.

[=]

LOCATION
Krakow, Poland
Pravince of Modena, Italy
Madena, [taly
Jenbach, Austria
Wroclaw, Poland
Brna, Czech Republic
Lammatzsch, Germany
Dallgow-Doberitz, Germany
Gransee, Germany
Vogtland Region, Germany
Salzburg, Austria
Coburg and county (landkreis)
16 |Mannheim (urban, suburban and rural area)
17 |Wien - Lead partner
18 |Provincia di Bologna - Lead partner
19|Bologna - Lead partner
21|Berlin - Lead Partner
s - : 22|Dresden - Lead partner
IR T : iyl s 5 3 24 |Rotterdam, Netherlands
e AER Y A ‘." e £ ; : 3 25|Schabuchbahn - region Stuttgart
: B 5 ‘ & =7 .+ |27|Schébuchbahn - region Stuttgart
= SN - ‘*;.ﬁ 1 - E 28|Virgen, Austria
S <0y s 3 W ' - |29|Pattsching, Austria
Obr. 1: Mapa dobrych praxi
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Pokud jde o tematické zaméreni, dobré praxe zahrnuji:
e 15 aktivit k zavedeni novych sluZzeb autobusové nebo Zelezni¢ni dopravy ve venkovskych
oblastech rural areas, z nich 8 v Némecku, 2 v Italii, po 1 v Polsku a Nizozemsku (mimo Uzemi
stfedni Evropy) a 2 realizované v ramci evropskych projektu;
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e 8 aktivit s cilem zkvalitnéni informacniho servisu pro cestujici, z nich 2 v Némecku, po 1 v
Rakousku, Polsku a Ceské republice a 3 v ramci evropskych projektd;
e 6 aktivit ke zlep$eni pristupu k vefejné dopravé, po 1 v Ceské republice, Némecku a Rakousku
a 2 v ramci evropskych projektu.

V nasledujici tabulce je pro kazdou dobrou praxi uvedeno klicové zkoumané téma.

DOBRA PRAXE PARTNER TEMA POPIS HLAVNI INDIKATOR

Naklady: € 1,22/km -
Tele-Bus: dopravni Nové sluzb lepsi  [Sluzba f s 212 000/rok (2015)
sluzby s vyuzitim OVe SIUZDy pro 1epsi uzba tungujici v Cestujici: 48 215/rok

. aMo napojeni venkovskych |okrajovych castech
l dy, Krak 2015
spolujizdy, rakov, oblasti mésta Krakov ( )
Polsko Ujeta vzdalenost: 173
689 km (2015)
Sluzba dostupna pro 9 |[Naklady: € 3/km (2015)
Prontobus: sluzby Nové sluzby pro lepsi sidelpé rozptYlerch Cestujici: 75 000/rok
poptavkové dopravy, [aMo napojeni venkovskych ;xggg;;’ Ergi\{]enrg" (2015)
provincie Modena oblasti ix e . Ujeta vzdalenost:
zajistit napojeni na | /5 00 |m /rok (2015)
hlavni dopravni sit’
v . |Naklady: € 3/km (2015)
. s «. |Noc¢ni taxisluzba mezi -
Nove sluzby pro lepsi centrem Modenv a Cestujici: 8 000/rok
Nocni taxi v Modené |aMo napojeni venkovskych rem roceny a (2015)
p okrajovymi castmi — ;
oblasti mésta Ujeta vzdalenost:
40 000 km/rok (2015)
Letacky a propagacni |Naklady: neuvedeno
materialy ve vlacich a |Cestujici: neuvedeno
Zelezni¢ni a lodni 3 Kvalitni informacni 22?;\';’ WFeLIJDr?vue'ici
doprava v Jenbach - [HZ PP servis pro cestujici ve spolupﬁ'\ce n%e;i mistni
Achensee, Rakousko venkovskych oblastech samospravou a Nastroje: neuvedeno
sdruzenim pro cestovni
ruch.

Naklady: ~ € 23 mil.

(celkova castka urcena

na rozvoj)

Cestujici: 16,5 mil.
iMPK - Sledovani Kvalitni informacni Aplikace pro cestujici, U}?Z]Eg; \1/8 ‘(/)\:)rgclawu
vozidel ve Wroclawi, |Mazovia servis pro cestujici ve |soucast rozvoje Uivateld aplikace
Polsko venkovskych oblastech |infomobility ; 4 apike

Nastroje: 1 aplikace

(+220 elektronickych

paneld na

autobusovych
zastavkach)

Naklady:

e naklady se odvijeji od

pozadovaného
rozsahu navrhu, v
rozmezi € 10 000 -
Multimodalni v v . 1 mil.;
regionalni doprava v Zl,epsve(n pristupu K Novy _na\v/rl’) a .. |e celkové rocni naklady
UNIZA paterni narodni a zkvalitneni prestupnich

Brné, Ceska
republika

evropské dopravni siti

terminald

na rizeni systému
integrované dopravy
v Jihomoravském
kraji a na Uzemi Brna
se pohybuji okolo € 1
mil.

Cestujici: 30 000
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DOBRA PRAXE

PARTNER

TEMA

POPIS

-

HLAVNI INDIKATOR
prestupu denné

Zastavky a nadrazi: 60
modernizaci

Kvalitni informacni
servis pro cestujici ve
venkovskych oblastech

Dispecink verejné
dopravy v regionu
vyuziva globalni
navigacni satelitni
systémy pro sledovani
polohy vozidel

Naklady:

e Elektronicky
informacni panel na
zastavce cca € 5 000;

¢ Naklady na
prepracovani navrhu
prestupnich
terminall se odvijeji
od pozadovaného
rozsahu navrhu, v
rozmezi € 10 000 -

1 mil.;

¢ Nelkové rocni naklady
na rizeni systému
integrované dopravy
v Jihomoravském
kraji a na Uzemi Brna
se pohybuji okolo € 1
mil.

Cestujici: 30 000
prestupl denné

Nastroje: 180
informacnich paneld

Biirgerbus
Lommatzscher
Pflege

Sasko-
Anhaltsko

Nové sluzby pro lepsi
napojeni venkovskych
oblasti

Minibus rizeny
dobrovolniky

Naklady: 35 000 € (9
malych autobus();
provozni naklady

12 500 € rocné

Cestujici: 10 na linku a
den

Ujeta vzdalenost:

12 200 km rocné,

z toho linka 500 cca

8 500 km rocné, linka
501 cca 3 700 km rocné

Biirgerbus Dallgow-
Doberitz e.v.,
Némecko

Sasko-
Anhaltsko

Nové sluzby pro lepsi
napojeni venkovskych
oblasti

Inovativni sluzba
autobusové dopravy
organizovana
dobrovolniky

Naklady: provozni
naklady 16 000 € rocné

Cestujici: priblizné
500-600 mésicné

Ujeta vzdalenost:
34 200 km rocné

10

Biirgerbus Gransee,
Némecko

Sasko-
Anhaltsko

Nové sluzby pro lepsi
napojeni venkovskych
oblasti

Autobusova linka
funujici diky zapojeni
dobrovolnikud

Provozni naklady:
13 500 € rocné

Cestujici: priblizné
4 400 za rok

Ujeta vzdalenost:
36 700 km rocné

11Provo

Biirgerbus Vogtland,
Germany

Sasko-
Anhaltsko

Nové sluzby pro lepsi
napojeni venkovskych
oblasti

Autobusy rizené
dobrovolniky, spojujici
autobusové zastavky s
odlehlymi oblastmi

Naklady:

e vstupni prispévek
mést max. 15 000 €
na provozni naklady

e cca 100 000 € na
vozidlo

Cestujici: neuvedeno

Ujeta vzalenost:
59 000 km rocné
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DOBRA PRAXE PARTNER TEMA POPIS HLAVNI INDIKATOR
(vypocet)
Integrovana verejna Naklady: neuvedeno
doprava ve mésté, v |Cestujici: neuvedeno
.y . regionu i pro
Inte.rmlodglm UNIZA, Zl,epsve(n pristupu K preshrani¢ni cestujici;
(2 reapaliif dg e ZILINA paterni narodni a intermodalni zastavky, |Zastavk adrazi:70
Salzburgu, Rakousko evropské dopravni siti | 4 ¥ a hadrazi:
infrastruktura P+R, modernizaci
B+R, automaty na
jizdenky
Naklady: € 1,8/km
Cestujici: 698/meésic
Nové sluzby pro lepsi (10/2016); 13 % délba
13 napojeni venkovskych |Taxi sluzby na zavolani |prepravni prace v
oblasti Coburgu
Ujeta vzdalenost:
683 701 km/rok (2015)
Autobusova doprava Zlepseni pristupu k Intermodalni terminal Naklaq,y.,‘€ 4,7 mll.
14 a sluzby na zavolani aterni narodni a u vlakového nadrazi Cestujici: 4,5 mil./rok
Zby | . |SZZ P . ;o Zastavky a nadrazi: 1
ve mésté a zemském evropské dopravni siti |Coburg Y LA
okresu Coburg znlﬁodermzovana (2013)
Naklady: cca €
40 000/zastavka
o .- Dispecinkové systémy k |(pristresi a
15 Kval}tm lnformasn] poskytovani informaci |bezbariérovy pristup)
servis pro cestujici ve . — -
venkovskych oblastech pro webovou stranku Ce,stu;|1.c1 : 4,5 m1l../.rok
Bayern Fahrplan Nastroje infomobility:
2/zastavka; 18
zastavek
Nové regionalni Naklady: neuvedeno
autobusové linky a Cestujici: nardst o
individualni taxi pro 2,59 % (2015-2016)
- «. |lepsi napojeni
. .. Nove.slu,z by pro lePS] venkovskych lokalit.
16 Mannheim Vysocina napojeni venkovskych L y .
oblasti Vzajemne propojent a Ujeta vzdalenost:
prizpusobeni viech J :
prostfedkd venkovské, neuvedeno
primétstké i méstské
dopravy.
Podpora informacnich |Naklady: € 2 424 266
a komunikacnich Cestujici: neuvedeno
Kvalitni informacni technologii a
17 Projekt EDITS servis pro cestujici ve |alternativnich reseni v |Nastroje infomobility:
venkovskych oblastech |realném case pro 3 platformy/webové
posileni vazeb mezi stranky
mésty a regiony
Rozvijeni modeld, Naklady: € 4 826 900
konceptd, opatreni, Cestujici: neuvedeno
T Bridge Zlepseni pristupu k harmon.1,zovanyc.h
18 Projekt Rail4See aterni narodni a strategii avpol,mk s , v
J P . . ... |cilem zlepseni Zastavky a nadrazi: 11
evropské dopravni siti | z.ep vRY o
zeleznicni a vylepsenych uzlu
intermodalni dopravy v
jihovychodni Evropé
Zkvalitnéni Naklady: € 2 894 015
Zlepseni pristupu k zelezni¢ni dopravy na cely projekt
19 Projekt RailHuc paterni narodni a pomoci lepsiho Cestujici: neuvedeno

evropské dopravni siti

napojeni
dopravnich uzll a

Zastavky a nadrazi:
zlepseni dostupnosti 3

7
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DOBRA PRAXE PARTNER TEMA POPIS HLAVNI INDIKATOR
jejich zazemi vlakovych nadrazi
Byly zkoumany Naklady: € 2 894 015
dopady zavedeni na cely projekt
nového Cestujici: neuvedeno
harmonizovaného
systému informaci
Kvalitni informacni pro cestujici, Nastroie infomobility:
20 servis pro cestujici ve |systému rizeni astroje intomobiity:
venkovskych oblastech |dopravniho provozu .zavedem,systemu .
u jednotlivych informaci pro cestujici
druhti dopravy a a systému fizeni
integrovaného dopravniho provozu
systému jizdného
ve mésté Gyor.
Odstranovani Naklady: € 2 044 754
prekazek v na cely projekt
Projekt Inter- Nové slu,iby pro lep§i [egionévlm: 5 Cestujici: neuvedeno
21 Regio-Rail napojeni venkovskych |zeleznicni doprave
oblasti a zlepseni jeji Ujeta vzdalenost:
nabidky, vc. 8 neuvedeno
pilotnich akci
Zlepseni kvality Costs: € 1,878,700
Zivota v malych Cestujici: neuvedeno
méstech, rozvoj a
testovani
Nové sluzby pro lepsi |inovativnich
22 napojeni venkovskych |konceptl a e , .
oblasti udrzitelné mobility Ujeta zj/zdalenost.
Projekt QUALIST pro zvyseni neuvedeno
atraktivity malych
mést ve stredni
Evropé
Kvalitni informacni Zavvelsien,i a Néklad,y:, neuvedeno
23 servis pro cestujici ve rozsireni n,11stmho Cestujici: neuvedeno
venkovskych oblastech lnforlmacmho Nastroje infomobility:
systému neuvedeno
Tzv. “sousedsky Naklady: méné nez €
Verejna doprava Nové slusby pro lepsi autqbus” ,(Wijkbuos) - |40 000 rocné
24 na venkové - 77 napojent venkovskych dodavkovy taxi vuz s |Cestujici: neuvedeno
Nizozemsko oblasti pevnym jizdnim radem Useta vzdalenost:
(Rotterdam) a trasou, rizeny 4% 241 cest roéné
dobrovolniky
Modernizace a znovu  [Naklady: € 18,456 mil.
Zlepgeni pistupu k gprovo;ném’ mistni (2000-14)
25 patefni narodni a zelg;mce Cestujici: 8 000 denné
evropské dopravni siti Sc,hobuchbahn v (2014)
Badensku- 7astavk <drazi:12
Schibuchbahn - Wiirttembersku astavky a nadrazi:
modernizace 577 Naklady: 13,7 mil.
infrastruktury Webové stranky a Euros (celkova
mistni Zeleznice kvalitni informacni mobilni aplikace s investice)
2 servis pro cestujici ve inform,agemivgro o Cestujici: 8 000 denné
venkovskych oblastech cqstu?g vyuziv a,jlq (2,0 14). - =
mistni zeleznicni linku |Nastroje infomobility:
Schobuchbahn 2 webové stranky a 2
mobilni aplikace
27 Schobuchbahn - 77 Nové sluzby pro lepsi |Nova sluzba Zeleznic¢ni |Naklady: € 3,6 mil.

sluzby mistni

napojeni venkovskych

dopravy na

rocné (provoz sluzby a

8
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DOBRA PRAXE PARTNER TEMA POPIS HLAVNI INDIKATOR
Zeleznice oblasti zmodernizované a sprava infrastruktury)
Znovu otevrené Cestujici: 8 000 denné
Zeleznicni lince (2014)
Schobuchbahn v . .
. Ujeta vzdalenost: cca
Badensku- 400 000 k
Wirttembersku m
Nové sluzbv pro Sluzba na zavolani Naklady: € 4 600/rok,
lenSi na O.ir'?], zajistovana 19 €0.21/km
28 Dorfbus Virgen SZZ P ) dobrovolnymi ridici Cestujici: 4 300/rok
venkovskych Adverowy bni — ; -
oblasti verovym osobnim Ujeta vzdalenost:
vozem 22 000 km/rok
Naklady: € 80 000
Nové sluzby pro Mensi systém rocné, € 1,4 na bus*km
lepsi napoj)ér?i autobugl‘] na Cestujici: 30 000
29 GMOABUS SZZ ; L v . rocné, cca 100 za
venkovskych zavolani, vyuzivany p
; L Y pracovni den
oblasti téz na fixni trasy — -
Ujeta vzdalenost:
57 000 bus*km rocné
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3. Srovnavaci analyza dobrych praxi

Nasledujici tabulka ukazuje porovnani zkoumanych dobrych praxi. Do srovnani nejsou zahrnuty
evropské projekty, a to z toho divodu, Ze vyuzivaji nadnarodni pristup a nezaméruji se tolik na mistni
specifika a konkrétni mistni rozvojové Cinnosti.

Srovnavaci analyza u kazdého tématu a kazdé praxe vyzdvihuje:
e dil¢i téma, pro lepsi urceni resené véci. V dobrych praxich lze vyclenit:

o

O O O O O O

O

12 pripad( prevazné orientovanych na zavedeni novych a inovativnich sluzeb
autobusové dopravy;

1 pripad zavedeni novych sluzeb zeleznicni dopravy;

1 pripad rozvoje prestupniho terminalu;

1 pripad vyuziti nové zeleznicni infrastruktury;

1 pripad multimodalni integrace;

1 pripad realizace klasické medialni kampané;

3 pripady rozvoje systému infomobility (na autobusovém nadrazi, v dopravnim
prostredku a s vyuzitim aplikace);

1 pripad sledovani vozidel;

e typ lokality, kontext, v némz je praxe uplatiovana (napr. venkovské oblasti, okrajové casti

mést);

e cilova skupina, které je praxe urCena; zavisi na konkrétnim Uzemi a mistnich specificich
jednotlivych praxi;
e potreby cilové skupiny, jez se mohou lisit v zavislosti na mistnim kontextu a charakteristikach

s

obyvatelstva zijiciho v daném Uzemi;
e klicové vlastnosti zavedenych praxi;
e jednotné indikatory pro snazsi porovnani zkoumanych praxi navzajem:

o

O

o

pro téma “Nové sluzby pro lepsi napojeni venkovskych oblasti”:
= naklady na provoz novych sluzeb [€/km];
= poptavka [cestujici/rok a cestujici/km];
= nabidka ve smyslu rozsahu sluzeb verejné dopravy [km/rok];
pro téma “ZlepSeni pristupu k paterni narodni a evropské dopravni siti”:
= naklady na modernizaci a renovaci [€/akce];
= poptavka ze strany cestujicich, kteri vyuzivaji zkoumany uzel [cestujici/rok a
cestujici/uzel nebo cestujici/km'];
= pocet zastavek a nadrazi, ktera byla zmodernizovana nebo nové postavena;
pro téma “Kvalitni informacni servis pro cestujici ve venkovskych oblastech”:
= naklady na modernizaci [€/akce];
= poptavka [cestujici/rok] po dopravnich sluzbach, které jsou predmétem
opatreni infomobility
= pocet zavedenych nastrojl a zafizeni infomobility.

3.1. Nové sluzby pro lepsi napojeni venkovskych oblasti

Zkoumané dobré praxe v této oblasti poukazuji na postupné rozsirovani systému poptavkové dopravy
(tzv. Demand Responsive Transport systems), jedna se o nékolik priklad( ve stredni Evropé (Krakow,
Modena, Coburg, Mannheim a venkovské lokality v Némecku a Rakousku) i mimo ni (napf. Rotterdam).

' Cestujici/km pouze u nové dopravni infrastruktury
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Vsechny praxe se vyznacuji nékolika spoleénymi prvky, zejména:

misto realizace, kdy jsou v praxich resena spojeni mezi sidly na venkové a spojeni mezi centry
mést a jejich okrajovymi castmi. V nékterych pripadech jde téz o sluzby fungujici v noci ¢i o
vikendech.
dle provoznich nakladu [ze rozlisit dva typy sluZeb:
o minibusy nebo vozidla fizena dobrovolniky, kde se naklady pohybuji mezi 0,25 a
1 €/km. Systém je v tomto pripadé podobny taxisluzbé, avsak levnéjsi.
o minibusy provozované dopravcem nebo jeho subdodavatelem a rizené
profesionalnimi fidic¢i. Zde jsou naklady podstatné vyssi, mezi 1,5 a 3 €/km.
nabidka a rozsah sluzeb, ve smyslu vzdalenosti ujeté za rok, coz je méné nez 500,000 bus*km
rocné (s vyjimkou praxe v Coburgu, kde je pokryta vzdalenost vyssi, cca 680 000 bus*km
rocné). Vedle toho rada praxi vykazuje i méné nez 100 000 km rocné (napr. nocCni taxi v
Modené a némecké autobusy rizené dobrovolniky);
potreba zkvalitihovat software pro automatizované planovani cest a nasledné informacni toky
v (témér) realném case smérem k cestujicim. U rady zkoumanych praxi je, s prihlédnutim
k rozsahu sluzeb, jizdni rad vytvaren a upravovan primo personalem ci ridicem.
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Nové
sluzby
autobu-
sové
dopravy

TYP  OVE . . JEDNOTNE
LOKALITY CILOVE SKUPINY POTREBY KLICOVE VLASTNOSTI INDIKATORY
1. Krakow (Polsko) | okrajové Obyvatelé Doprava do centra a Sluzba poptavkové dopravy (Tele- Naklady [€/km]: 1,22
casti mésta okrajovych casti opacné pomoci bus) byla zavedena v ramci Poptavka
mésta, véetné uzitecnych sluzeb a evropského projektu Civinet-Caravel | [cestujici/rok]:
mladych lidi a témér “ode dveri ke a lze ji vyuzivat i nadale. ~48 000
senior dverim” (v téchto Jedna se o sluzbu “od zastavky k [cestujici/km za
pripadech je casto zastavce”. K vyuziti je nezbytna rok]:
dulezitéjsi rezervace, avsak sluzba je dostupna | 0,27
spolehlivost sluzby nez | vSem, ktefi prijdou na zastavku na Nabidka [km/roK]:
frekvence Ci rychlost) | trase autobusu. ~175 000
Sluzba je bez ¢asového omezeni,
pouze je nutné respektovat
pozadavek predchozi rezervace.

2. Provincie venkovské Obyvatelé Doprava do nejblizsiho | Pro vyuziti sluzeb poptavkové Naklady [€/km]: 3
Modena, region | oblasti venkovskych oblasti, | mésta a dalSich dopravy (Prontobus) je nutné si cestu | Poptavka
Emilia-Romagna vcetné mladych lidi | vyznamnych cild rezervovat v rezervacnim centru, [cestujici/rok]:
(Italie) (zejména ve spicce) | dojizd’ky (nemocnice, | které se stara o optimalizaci sluzby, | ~75 000

a seniord nadrazi, hlavni zejména s cilem snizit celkovou [cestujici/km za

zastavky autobusu ujetou vzdalenost a zvysit pocet rok]:

apod.) cestujicich. 0,16
V nékterych pripadech sluzby Nabidka [km/rok]:
subdodavatelsky zajistuji mensi ~455 000
dopravni spolecnosti, byla rovnéz
navazana spoluprace s provozovateli
taxisluzeb.

3. Modena, okrajové Obyvatelé vice ci Navrat domu ve Sluzba nocni taxi spojuje centrum Naklady [€/km]: 3
Emilia-Romagna | Casti mésta méné odlehlych ¢asti | vecernich ¢i nocnich Modeny s jejimi okrajovéjSimi Poptavka
(Italie) (nocni mésta, spise mladsi hodinach (v téchto castmi. [cestujici/rok]:

hodiny) vékové kategorie pripadech je Dostupna je pro predplatitele MHD ze | ~8 000
dilezitéjsi Ctyr zastavek v centru mésta, odkud | [cestujici/km za
spolehlivost sluzby nez | se cestujici mohou svézt na jakoukoli | rok]:
frekvence Ci rychlost) | adresu ve mésté. Jizdné je oproti 0,20
MHD vyssi, nicméné stale levnéjsi nez | Nabidka [km/rok]:
standardni taxisluzba. ~40 000

8. Lommatzscher | venkovské Obyvatelé Zajisténi dopravy do Jedna se o mensi autobus Fizeny Naklady [€/km]:
Pflege, MeiBen, | oblasti venkovskych oblasti, | odlehlejsich lokalit, dobrovolniky. Autobusy jezdi dvakrat | ~1,02
Sasko které nejsou které by se jinak tydné na dvou riznych linkach. Obé Poptavka
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MIiSTO

TYP

LOKALITY

CiLOVE SKUPINY

obsluhovany
verejnou dopravou,
zejména starsi lidé,
pro néz neni osobni
vz vyhovujici

POTREBY

ocitly v izolaci z
diivodd ekonomickych
(nakladnost
soukromého auta)
a/nebo geografickych

KLICOVE VLASTNOSTI
trasy maji pevné dany jizdni rad a
jsou zaclenény do sité verejné
dopravy.

JEDNOTNE

INDIKATORY
[cestujici/rok]:
~1,900 (odhad
zalozeny na ~96 dn(
provozu rocné)
[cestujici/km za
rok]:
0,16

Nabidka [km/rok]:
~12 200

moznost cestovat
vlastnim autem

které jsou vlastniky vozidel a hradé
veskeré provozni vydaje. Vedle toho
poskytl podporu i dopravni svaz
Vogtland, ktery s vyuzitim verejnych

9. Dallgow- venkovské Obyvatelé Vytvoreni sekundarni | Malé autobusy jsou rizeny Naklady [€/km]:
Doberitz, oblasti venkovskych oblasti, | sité k pokryti dobrovolniky. Je vyuzivan pevny ~0,47
Oberhavel, které nejsou venkovskych oblasti, jizdni rad, funguji autobusové Poptavka
Braniborsko obsluhovany kde neni tradicni zastavky a jizdné je standardni. [cestujici/rok]:
(Némecko) verejnou dopravou, verejna doprava Autobusy poridila spolkova zemé ~6 000
zejména starsi lidé, | ekonomicky udrzitelna | Braniborsko. [cestujici/km za
pro néz neni osobni rok]: 0.18
vlz vyhovujici Nabidka [km/rok]:
~34 200
10. Gransee mala mésta Obyvatelé malych Integrace stavajiciho | Malé autobusy jsou rizeny Naklady [€/km]:
(Braniborsko, mést mimo oblasti systému autobusovych | dobrovolniky. Autobusy poridila ~0,37
Némecko) pokryté linek mezi malymi spolkova zemé Braniborsko. Poptavka
autobusovymi mésty [cestujici/rok]:
linkami, kteri nemaji ~4 400
moznost cestovat [cestujici/km za
vlastnim autem rok]:
0,12
Nabidka [km/rok]:
~36 700
11. Bad Elster, mala mésta Obyvatelé malych Integrace stavajiciho | Sluzba bude zprovoznéna v roce Naklady [€/km]:
Adorf, mést mimo oblasti systému autobusovych | 2017, jedna se o malé autobusy ~0,25 (odhad
Lengenfeld, pokryté linek mezi malymi rizené dobrovolniky. Projekt ma zalozeny na vstupnim
Sasko autobusovymi mésty podporu ze strany prislusnych mést a | financnim prispévku
(Némecko) linkami, kteri nemaji mistnich dopravnich spolecnosti, od mést)

Poptavka: neuvedeno

Nabidka [km/rok]:
~59 000 (vypocet)
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POTREBY

KLiICOVE VLASTNOSTI

JEDNOTNE

LOKALITY

zdrojU Saska zakoupil autobusy.

INDIKATORY

cestu “ode dveri ke
dverim”

jako standardni autobus. Sluzba
funguje v kazdé nizozemské
provincii.

Rozdil oproti standardnim autobustim
je, ze sousedsky autobus ridi
dobrovolnici, coz eliminuje mzdové
vydaje, které jsou v nakladech
dopravct vyznamnou polozkou.
Autobusy poskytuje regionalni
dopravni spolecnost, ktera rovnéz

13. Coburg, okrajové Prilezitostni cestujici | Integrace stavajiciho Autobusy na zavolani spravované Naklady [€/km]: ~1,8
Bavorsko casti mésta v Casech, kdy systému autobusovych | dopravcem Omnibusverkehr Franken | Poptavka
(Némecko) standardni linek v casech, kdy (OVF), coz je dopravni spolecnost ve | [cestujici/rok]:

autobusové linky nejezdi verejna vlastnictvi Deutsche Bahn. ~8 400 (odhad
nejezdi. Zejména doprava zalozeny na Udaji za
mladi lidé ve svém 10/2016 - 698)
volném case. [cestujici/km za
rok]: 0,01
Nabidka [km/rok]:
~680 000

16. Mannheim, okrajové Turisté a obyvatelé Doprava o vikendech z | Dopravni svaz VRN (Verkehrsverbund | Naklady [€/km]:
Badensko- casti mésta mésta, véetné odlehlych oblasti na Rhein-Neckar) spravuje linkové taxi, | neuvedeno
Wiirttembersko | (o vikendech) | invalidnich, kteri nejblizsi nadrazi ¢i do | které si cestujici mohou objednat pul | Poptavka: neuvedeno
(Némecko) prilezitostné cestuji | jiného vyznamného hodiny predem. Linkova taxi také o Nabidka [km/rok]:

o vikendech cile vikendech nahrazuji nékteré neuvedeno
autobusové spoje, aby byla zajisténa
doprava na nejblizsi nadrazi.

24. Rotterdam, okrajové Obyvatelé Doprava z odlehlych Tzv. sousedsky autobus (Wijkbus) je | Naklady [€/km]:
Nizozemsko (i casti priméstskych oblasti | oblasti k vyznamnym zvlastni a typicky nizozemskou neuvedeno
jina mésta) metropolitni | cestujici z/do cilim dojizdky, formou verejjné dopravy. Jedna se o | Poptavka

oblasti centra, véetné umoznujici dodavkové taxi s pevné danym [cestujici/rok]:
postizenych postizenym lidem jizdnim Fadem a trasou, podobné neuvedeno’

[cestujici/km za
rok]: neuvedeno

Nabidka [km/rok]:
neuvedeno
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POTREBY

KLiICOVE VLASTNOSTI

JEDNOTNE

LOKALITY

odpovida za jejich udrzbu. Presné
trasy, jizdni rad a rozpis sluzeb
dobrovolnik( koordinuji autobusovy
svaz a dopravni spolecnost.

Toto regionalni taxi umoznuje
dopravit se kamkoli mezi sedmou
hodinou vecerni a pulnoci. Lidé s
télesnym postiZenim mohou cestovat
ode dveri ke dverim, ostatni cestujici
obvykle nastupuji a vystupuji na
autobusovych zastavkach.

INDIKATORY

28. Virgen,
Tyrolsko,
Rakousko

mala mésta

Starsi nebo velmi
mladi lidé, kteri
chtéji bezpecné a
levné cestovat v
malych méstech

Umoznéni zpUsobu
inteligentni verejné
dopravy v malych
méstech, kde by
tradicni linky nebyly
ekonomicky
udrzitelné. Zastavky
jsou dle potreb
cestujicich pevné
nebo na pozadani.

Nabidka mobility “na miru” pro
kratké cesty po méstech vznikla v
obci Virgen (2 300 obyvatel) a
odpovida poptavce: rano autobusy
jezdi podle pevného jizdniho radu,
odpoledne v zavislosti na potrebach
cestujicich dle telefonické
objednavky. Cilem je umoznit
starsim lidem cestovani verejnou
dopravou, zvysit bezpecnost a omezit
vyuzivani osobnich aut. Diky zapojeni
dobrovolnikd mohou byt roc¢ni
provozni naklady ve vysi cca 4 500
EUR pokryty z trzeb za jizdné. Tarif
je velmi jednoduchy a levny, plati se
1 euro za cestu.

Naklady [€/]: ~0,21

Poptavka
[cestujici/rok]: 4 300
[cestujici/km za
rok]: neuvedeno

Nabidka [km/rok]:
22 000

29. Pottsching,
Burgenland,
Rakousko

mala mésta

Lidé, kteri chtéjiv
malém mésté
cestovat ode dveri ke
dverim a nemaji
osobni auto (napfr.
studenti)

Umoznéni rychlych
presunl po mensim
mésté bez auta a
predchozi rezervace

Pottsching (2 900 obyvatel) je malé
mésto v rakouské spolkové zemi
Burgenland, kde autobusova doprava
funguje na zavolani.

Autobus zpravidla vyzvedne cestujici
doma a zaveze je primo do cile
jejich cesty. Na telefonnim cisle
spolecnosti GmoaBus nepretrzité drzi
sluzbu operator. Softwarovy systém
planuje trasy a dava pokyny ridi¢im,

Provozni naklady
sluzby [€/rok]:
~80 000

Poptavka
[cestujici/rok]:
30 000
[cestujici/km za
rok]: neuvedeno

Nabidka
[bus*km/rok]: 57 000
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kde nabirat cestujici tak, aby
autobusy ujely co nejkratsi
vzdalenost. Autobusy jezdi téz na
pravidelnych trasach, napriklad pro
déti do skol.

INDIKATORY

Nové
sluzby
zelezni
éni
dopravy

27. Boblingen -
Dettenhause,
Badensko-
Wirttembersko
(Némecko)

predmeésti
Stuttgartu

Dojizdéjici

Pravidelné dojizdéni z
domova. V téchto
pripadech je, vice nez
rychlost, dulezita
Cetnost spojl a
spolehlivost sluzby.

Modernizace a znovu zprovoznéni
mistni zeleznice Schobuchbahn vn
Badensku-Wirttembersku v jiznim
Némecku blizko Stuttgartu. Zeleznice
méri 17 km a je provozovana
dopravcem WEG, ktery se stara téz o
Udrzbu infrastruktury.

Naklady [€/km]: ~9
(provoz sluzby a
sprava
infrastruktury)

Poptavka
[cestujici/rok]: ~1,9
mil. (odhad zalozeny
na Udaji 8 000
cestujicich v
pracovnim dni a
predpokladu cca

2 000 cestujicich v
ostatnich dnech)
[cestujici/km za
rok]: 4,75 (odhad)

Nabidka [km/rok]:
~400 000
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3.2. Zlepseni pristupu k paterni narodni a evropské dopravni siti

Zkoumané dobré praxe v oblasti zlepsovani pristupu k paterni narodni a evropské dopravni siti
vyzdvihuji potfebu zamérovat rozvojové cinnosti na:

inteligentni dopravni systémy a sledovani vozidel za Gcelem efektivnéjsiho monitorovani
vozového parku, zkvalitnéni sluzeb verejné dopravy a poskytovani informaci cestujicim
v realném case. Ve vazbé na napojovani venkovskych oblasti dochazi tak ma verejna doprava i
vyssi environmentalni a spolecensky prinos.

pohodli a funkéni organizaci prostoru v nejvyznamnéjsich prestupnich uzlech, s cilem
usnadnit prestupy a podporit tak vyuzivani verejné dopravy. Funkcni organizace pristupovych
mist znamena rovnéz lepsi prehlednost pro cestujici a mizZe pomoci odstranit bariéry pro
seniory a postizené osoby.

pfeshraniéni multimodalitu, ktera je ve smyslu cestovani mezi riznymi zemémi velmi
dulezitym aspektem, zejména ve specifickych evropskych kontextech. V nékterych pripadech
méstskymi oblastmi prochazi statni hranice a cestujici by ocenili plynulou navaznost
dopravnich sluzeb.

multimodalitu s prvky mékké mobility, ktera zohlednuje potreby cestujicich, ktefi na
nadrazi a autobusové zastavky prijizdéji na kole, v jinych lehkych vozidlech Ci prichazeji
pésky. Mékka mobilita ma vysoky podil na délbé prepravni prace, a to zejména ve
venkovskych a odlehlych oblastech.
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TYP AKCE MiSTO TYP LOKALITY ~ CILOVE SKUPINY ~ POTREBY KLICOVE VLASTNOSTI N
Prestupni Brno, Ceska Zlepseni Dojizdéjici, kteri | Zlepseni Priblizné 60 zastavek bylo upraveno tak, Naklady na spravu
terminal republika pristupu k cestuji na delsi spolehlivosti aby po celém regionu vznikaly systému [€]:
verejné dopravé | vzdalenosti a v sluzeb a pohodli intermodalni uzly. DulezZité je zajistit ~1 000 000
a zavedeni prabéhu cesty cestujicich v bezpecné a pohodlni prostredi, nebot’ Naklady na Gpravu
inteligentniho prestupuji na jiny | prestupnim uzlu, | cestujici na nadrazich travi urcity cas a prestupnich uzll [€]:
dopravniho dopravni zlepseni potrebuji védét, kde mohou v bezpedci 10 000 - 1 mil.
systému ve prostredek sledovani vozidel | Cekat. Zahrnuta poptavka
mésté Brno v realném case a [prestupy/rok]:
omezeni Cekani 30 000
14. Coburg, Lepsi Obyvatelé, kteri | Autobusovy Sluzbu provozuji spole¢nosti SUC Coburg a | Naklady sluzby [€]: ~
Bavorsko, autobusové cestuji mezi systém, ktery Omnibusverkehr Franken (OVF), a to na 16 | 4,7 mil.
Némecko spojeni mezi Coburgem a umoznuje linkach, pripadné téz na zavolani. Poptavka [cestujici]:
Coburgem a dalsimi mésty v cestovani mezi Autobusy i zastavky jsou vybaveny 698 v Fijnu 2016
Uzemim okresu méstem a inteligentnimi prvky.
zemského venkovem
okresu
Nova 25. Boblingen - Obnoveni Predevsim Doprava do Schobuchbahn je lokalni zeleznicni linka Naklady sluzby
zeleznicni Dettenhausen, zeleznicni dojizdéjici zameéstnani a skol | jiznim Némecku ve spolkové zemi [€/km]: ~ 3,65 mil.
infrastru- Badensko- dopravy v bez aut Badensko-Wiirttembersko pobliz Poptavka
ktura Wiirttembersko | odlehych Stuttgartu. Méri 17 kilometru a cela cesta | [cestujici/rok]: 2,4
(Némecko) oblastech na trva 25 minut. mil. (odhad)
jihu Némecka V soucasné dobé se vypravuje 37 paru
(Badensko- vlakl denné a v roce 2013 jimi kazdy
Wiirttembersko) pracovni den jezdilo okolo 8 000
cestujicich.
Podpora 12. Salzburg, Rozvoj Cestujici, kteri Zajisténi Prestupni uzly ve venkovskych oblastech u | Naklady sluzby
multimo- Rakousko prestupnich prekracuji hranici | prestupu a Salzburgu a podél rakousko-némecké [€/km]: neuvedeno
dality a uzlG u Salzburgu | verejnou navaznosti hranice byly zaclenény do integrovaného Poptavka
integrace a podél dopravou verejné dopravy | dopravniho systému, dochazi téz ke [cestujici/rok]:
rakousko- pres statni hranici | zkvalitfiovani P+R, B+R, automatu na neuvedeno
némecké (infrastruktura, jizdenky a dalSich inteligentnich prvku.
hranice sluzby,
inteligentni
prvky)
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3.3. Kvalitni informacni servis pro cestujici

Ze zkoumanych praxi vyplyva, ze je treba cestujicim v redlném case poskytovat informace o poloze a
pohybu vozidel, a to na zastavkach, vlakovych a autobusovych nadrazich i v prestupnich uzlech, kde
se kFizi trasy raznych linek.

Informacéni kampan by méla zajistit inovativni webové nastroje a aplikace, které si cestujici budou
moci spustit na svych pocitacich nebo mobilnich zarizenich.

Zvlastni pozornost by méla byt vénovana sluzbam pro turisty, k nimz sméruje tradicnéjsi propagacni
kampan, a to prevazné v letnim obdobi, kdy pocty turistt stoupaji. Doslo téZ ke zlepSeni webovych
stranek, které informuji o nabidce dopravy a dalSich iniciativach.
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TYP AKCE

TYP LOKALITY

CiLOVE SKUPINY

POTREBY

KLiICOVE VLASTNOSTI

JEDNOTNE

INDIKATORY

Tradicni 4. Leleznicni a Informacni Turisté Prilakani turistt Zeleznicni linka mezi mésty Naklady sluzby
medialni lodni doprava v | kampan a sluzby ke staré zeleznici | Jenbach a Seespitz je 6,76 km [€/km]:
kampan Jenbach - turistim ve a prirodnimu dlouha a vede pobliz jezera neuvedeno
Achensee, venkovskych bohatstvi Achensee v rakouském Tyrolsku. | Poptavka
Rakousko oblastech Vlak vyuzivaji turisté diky [uzivatelé/rok]:
marketingovym kampanim neuvedeno
cestovnich kancelari a propagaci
na internetu.
Opatreni 5. Wroclaw, Zavedeni Cestujici Lepsi a snazsi Aplikace IMPK obsahuje Naklady sluzby
infomobility ve Polsko inteligentniho verejnou organizace cesty | informace o poloze vsech vozidel | [€]: 23 mil.
vozidlech, na dopravniho dopravou ve verejnou MHD ve Wroclawi. Vyuziva GPS Poptavka
zastavkach systému ve mésté, kteri dopravou prenasece a umoznuje cestujicim | [uzivatelé/rok]: ~
a/nebo v mésté Wroclaw potrebuji zjistit sledovat v redlném case jizdni 10 000 uzivatel(
aplikacich polohu zastavky a rady. aplikace
jizdni rad v
realném Case
15. Coburg, Nové autobusové | Obyvatelé, kteri Presuny verejnou | Ve mésté Coburg provozuje Naklady sluzby
Bavorsko spojeni mezi jezdi verejnou dopravou s vSechny mistni autobusové linky [€/km]:
Coburgem a jeho | dopravou a moznosti sluzby spolecnost Omnibusverkehr neuvedeno
okrajovymi mohou pozadovat | na zavolani. Franken (OVF). Novy systém se Poptavka
castmi sluzby na zavolani | Informace v sklada z 5 linek a zbytek [uZivatelé/meésic]:
nebo potrebuji realném cCase o zemského okresu je pokryt ~ 700
informaci v nejblizsich 4 sluzbami na zavolani, které
realném Case zastavkach, mohou lidé kdykoli vyuzit k
provozu a dopravé na autobusova a vlakova
jizdném. nadrazi. Kazdy autobus
spolecnosti OVF ma na palubé
informacni systém.
26. Boblingen - Nové sluzby Obyvatelé, kteri | Sledovani Pro zlepseni informacniho servisu | Naklady sluzby: -~
Dettenhausen, | Zeleznicni se presouvaji informaci o cestujicim a zvyseni kvality 13,7 mil. €
Badensko- dopravy pro lepsi | vlakem mezi zpozdéni vlaki v | verejné dopravy bylo (celkova investice)
Wirttembersko | napojeni malych | malymi mésty a realném case s modernizovano 12 nadrazi a Poptavka
(Némecko) mést ve potrebuji aktualni | pomoci pocitace | porizena 4 udrzitelna vozidla. [uzivatelé/rok]:

venkovskych

informace o

nebo chytrého

Vznikly téz 2 webové stranky a

2,4 mil. (odhad)
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TYP AKCE

MisTO

TYP LOKALITY

CiLOVE SKUPINY

POTREBY

KLiICOVE VLASTNOSTI

JEDNOTNE

INDIKATORY

oblastech odjezdech a telefonu mobilni aplikace.
zpozdénich vlakd
Sledovani 7. Brno, Ceska Zlepseni pristupu | Cestujici, kteri Poskytovani Sledovani pohybu vozidel s Naklady sluzby
vozidel republika k verejné prestupuji na informaci vyuzitim globalnich navigacnich a | [€/km]: ~ €5 ,000
dopravé a jinou linku cestujicim v satelitnich systémud umoznuje informacni panel

infomobilita ve
mésté Brno

realném case

monitorovat skutec¢nou polohu
vsech vozidel v Uzemi, které je
obsluhovano Integrovanym
dopravnim systémem
Jihomoravského kraje.

Dale bylo priblizné 60 zastavek
upraveno a premeénéno na
intermodalni uzly, které jsou
uzitecné pro cely region a kde
mohou cestujici v bezpeci Cekat
na svdj spoj.

na zastavce

€10 000 -1 mil.
Uprava
intermodalniho
uzlu

€ 1 mil. rocni
naklady na spravu
systému

Poptavka
[prestupy/rok]:
9 mil. (odhad)
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4, Ziskané poznatky

Analyza sesbiranych prikladd dobré praxe prinesla nasledujici poznatky a pouceni, jak rozvijet Gc¢inné
sluzby k propojovani venkovskych oblasti s mésty. Zavéry jsou fazeny sestupné dle dilezitosti:

zavadét integrované a koordinované systémy dopravy v nejdilezitéjsich uzlech, zejména
harmonizovat jizdni rady a vybirat vhodna mista pro vystavbu novych nebo revitalizaci starsich
terminald (viz praxe v oblastech Mannheimu, Brna ¢i Coburgu). Prestupni uzly mohou byt rizné
velké, od jednoduché zastavky az po intermodalni terminal, ale vzdy by mély byt pro cestujici
snadno rozpoznatelné a prinaset jim uzitecné informace, jak pokracovat v cesté a dojet do cile;

vytvaret jednotné tarifni systémy, které budou zahrnovat i zeleznici (viz priklad ze Salzburgu a
rakousko-némeckého prihranici);

rozsirovat sit’ verejné dopravy o okolni mésta, i za statni hranici, pokud dotcené Uzemi spada do
téze funkcéni oblasti a existuji spolecné toky cestujicich (viz praxe ve Vogtlandu, Salzburgu,
Badensku-Wirttembersku v blizkosti Stuttgartu a v Braniborsku);

zavadét ve venkovskych a odlehlych oblastech sluzby poptavkové dopravy, které jsou jednim z
nejucinnéjsich zplusobl dopravy v Fidce osidlenych Uzemich a zajistuji napojeni na “standardni”
sluzby a hlavni dopravni koridory (viz priklad Krakowa, provincie Modena, mésta a zemského
okresu Coburg, mést Virgen a Pottsching v Rakousku). Tyto sluzby se vskutku vyznacuji velkou
flexibilitou a jejich provoz neni nakladny, ackoli jejich nepretrzitd sprava a interakce se
zapojenymi aktéry vyzaduje znacné Usili.

vyuzivat mensi dopravni spolecnosti nebo taxisluzby jako subdodavatele poptavkové dopravy a
vytvaret synergie s jiz funujicimi taxisluzbami, napr. uplatiovat zvlastni nizsi jizdné (viz praxe v
Modené, Mannheimu, Coburgu ¢i Rotterdamu). Mize tak vzniknout napriklad inovativni sluzba taxi
na zavolani.

zajistovat a provozovat autobusy na zavolani s pomoci dobrovolnik(i, coz vyznamné snizuje
provozni naklady sluzby aZ o 50 % na kilometr (viz priklad tzv. “Biirgerbusu” v Némecku nebo ve
méstech Rotterdam a Virgen). Oproti tomu je planovani a provozovani verejné dopravy postavené
zapojovani dobrovolniki béhem na dlouhou trat, je tfeba se vyporadat s radou legislativnich
pozadavki a predev§im nalézt dostatek dobrovolnik(, ktefi budou ochotni dlouhodobé
spolupracovat.

podporovat systémy infomobility, webovych stranek a mobilnich aplikaci, které v realném case
prenaseji informace cestujicim a zvysuji kvalitu a efektivitu prestup( (viz praxe v Mannheimu,
Krakowé, Brné a Stuttgartu). Ridicim stFediskem mulZe byt technologicka platforma, na které
mohou rdzni partnefi rozvijet/spravovat/monitorovat inovativni sluzby. Ridici stfediska mohou
mimo to pomahat mistnim samospravam pri mimoradnych udalostech, v nouzovych situacich i v
béZném dennim provozu.

zkvalitnovat toky informaci pro soucasné i potencialni cestujici, coz by mohlo zlepsit
vyuzitelnost sluZzeb poptavkové dopravy a pristup k nim (viz priklad Pottschingu). Ke spravé
informaci se doporucuje vyuzivat software a zamérovat se na ty, kteri by sluzbu chtéli vyuZzit bez
predchozi rezervace, coz velmi ¢asto neni mozné.

vytvaret intermodalni systémy a podporovat jizdu na kole, ktera je typicka pro venkovské
oblasti, napr. budovat jednoduché stojany ¢i ohrady na kola, zabezpecena a zastresena parkovaci
mista pro kola apod. (viz praxe v Salzburgu).

spolupracovat s obcemi, regiony a dopravnimi spolec¢nostmi, zejména s cilem rozvijet Gc¢inny
integrovany systém mobility (viz priklad Mannheimu, Rotterdamu a Coburgu). Politicti
predstavitelé by se méli zajimat predevsim o flexibilni a inovativni dopravni reseni.
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e zapojovat malé a stfedni podniky a soukromé dopravce, ktefi s pomoci mistni samospravy
mohou propagovat inovativni dopravni systémy pro vyuziti v cestovnim ruchu (viz praxe v
Zelezni¢ni a lodni dopravé Jenbach - Achensee, Sasku a Braniborsku). Je téz dilezité si uvédomit,
Zze rozvoj dopravy ve venkovskych, odlehlych a méné zalidnénych oblastech mlze pomoci
nastartovat hospodafsky rast téchto lokalit.

e posilovat socialni soudrznost, ktera je zvlasté dulezita ve venkovskych oblastech Celicim starnuti
obyvatel (viz pfiklady z Némecka, Ceské republiky a Rakouska, projekt Qualist). V této souvislosti
je vyznamnym tématem i dostupnost dopravy pro osoby s handicapem, ackoli s sebou soucasné
nese dalSi vyzvy. Napriklad bezbariérové vozidlo je vyrazné drazsi nez obycejny maly autobus.
Bezbariérové Upravy zase znamenaji zvyseni hmotnosti vozidla a vyssi naroky na ridice.

Silné stranky a nedostatky vyse popsanych praxi jsou shrnuty v nasledujici tabulce.

SILNE STRANKY NEDOSTATKY

Nové sluzby pro lepsi napojeni venkovskych oblasti

Zapojovani dobrovolniki a neziskovych Do provozovani poptavkové dopravy se zapojuji
organizaci ke snizeni provoznich nakladd dobrovolnici, kteri nemaji potrebné dovednosti

sluzeb poptavkove dopravy Casto specificka legislativni Gprava v oblasti

Spoluprace mezi obyvateli a dalSimi zaméstnavani ridicd-dobrovolnik(

klicovymi aktéry v daném meésté ¢i oblasti . . S
Soucasné systémy pro rezervace a rizeni tras

Jednoduché a na cas rizené rezervacni nejsou uzplsobené pro vyssi objemy poptavky
systemy Obtize pri zavadéni a spraveé integrovanych
Pruznost tras a jizdnich fadi v systémech tarifnich systém( v podminkach klasické nabidky
poptavkové dopravy verejné dopravy

Vysoka uroven dostupnosti verejné dopravy | Vysoké investicni naklady na porizeni autobus(
seniorim a osobam s handicapem, ktefi se
potrebuji dostat k zakladnim sluzbam
(nemocnice, posty, Skoly atd.) a byli by od
nich jinak izolovani, predevsim diky trasam
“ode dvefi ke dvefim” a vyuziti mensich Starnouci populace s problémy klesajici
vozidel pohyblivosti

Koordinovany postup rdznych dotcenych organd
a/nebo dostupnost dopravct, nékdy vzajemné si
konkurujicich, v daném Gzemi

Zajisténi mobility osob, které nemaji (nebo | Bezbariérové autobusy jsou drazsi a vyzaduji
nemohou vyuzivat) vlastni auto a ziji v zkusenéjsi fidice
predmeéstskych nebo venkovskych oblastech,

SR Spatny stav silnic na venkové
kam nezasahuje sit’ verejné dopravy

Pritazlivost Uzemi i lokalné vyuzivanych
dopravnich prostfedku pro turisty (napr.
propojeni turistické zeleznice s lodni
dopravou)

Socialni soudrznost mezi riznymi aktéry,
Celicimi stejnym problémim (obcané, Grady
atd.)

Méné dopravnich zacp

ZlepsSeni pristupu k paterni narodni a evropské dopravni siti

Lepsi viditelnost prestupnich uzld a Vysledky jsou znatelné az ve strednédobém ci
planovani sluzeb verejné dopravy dlouhodobém horizontu
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SILNE STRANKY NEDOSTATKY

Bezpecnéjsi prostredi pro cestujici, kteri Vysoké investicni naklady

cekaji na prestup Ve vétsich prestupnich uzlech potreba

Vétsi pocit bezpeci u cestujicich sofistikovanych nastroja pro fizeni sluzeb
Lépe rozlisitelné sluzby v ramci téhoz Neochota nékterych obci budovat v blizkosti
prestupniho uzlu nadrazi systémy P+R

Kvalitnéjsi informacni servis pro cestujici pro lepsi verejnou dopravou ve venkovskych

oblastech
Sir$i vyuziti aplikaci a webovych nastrojd, Vysoké investicni naklady na inteligentni dopravni
zejména mladymi lidmi systémy

Monitorovani vozového parku v realném cCase | Omezenéjsi vyuziti aplikaci a webovych nastrojl
pro cestujici a dalsi aktéry starSimi osobami

MozZnost kontroly a sledovani nabidky a
poptavky dopravci a odpovédnymi verejnymi
organy

Vytvareni podminek pro “internet véci” a
zkvalitnéni systému verejné dopravy




