PLAN DOPRAVNI OBSLUZNOSTI
UZEMI KRAJE VYSOCINA

pro obdobi 2022 - 2026



Tento plan dopravni obsluznosti je pofizen na zakladé § 5 zakona ¢. 194/2010 Sb.
o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich a 0 zméné nékterych zakona.

Prostfednictvim planu dopravni obsluznosti Uzemi se zajistuje dopravni planovani vefejnych
sluzeb v pfepravé cestujicich.

Cilem dopravniho planovani je vytvaret podminky pro hospodarné, efektivni a ucelné
zajistovani dopravni obsluznosti a vzajemnou spolupraci statu, kraji a obci pfi této ¢innosti.
Dopravni planovani vychazi z patefrnich spoju verejné drazni osobni dopravy pfi zajistovani
dopravni obsluznosti.

Plan obsluznosti Uzemi jsou povinni pofizovat Ministerstvo dopravy a kraje.

Plan dopravni obsluznosti Uzemi se pofizuje na dobu nejméné 5 let a obsahuje zejména
popis zajiStovanych vefejnych sluzeb v pfepravé cestujicich, pfedpokladany rozsah
poskytované kompenzace, ¢asovy harmonogram uzavirani smluv o vefejnych sluzbach

a postup pfi uzavirani téchto smluv, harmonogram a zpUsob integrace, pokud se stat a kraje
podileji na organizaci integrovanych vefejnych sluzeb v pfepravé cestujicich.

Plan dopravni obsluznosti Uzemi pofizovatel zverejni zpusobem umozriujicim dalkovy
pristup.

Jako vstupni podklad pro pfipravu poslouZil i Plan dopravni obsluZznosti uzemi Kraje
Vysocina pro obdobi 2017 - 2021

Plan dopravni obsluznosti zpracovalo Oddéleni dopravni obsluznosti Odboru dopravy
a silnicniho hospodafstvi Krajského ufadu Kraje Vysocina.

Tento Plan dopravni obsluznosti Uzemi Kraje Vysocina pro obdobi 2022 — 2026 byl schvalen
dne 9. listopadu 2021 usnesenim Zastupitelstva Kraje Vysocina &. 0432/07/202/ZK.
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Popis zajistovanych verejnych sluzeb v prepravé cestujicich

V Kraji Vysoc€ina v obdobi reprezentujici platnost Planu dopravni obsluznosti Kraje Vysoc€ina
pro obdobi 2016 - 2021 dochazelo k zasadnim zménam objednavky kraje zpusobené
postupnou optimalizaci drazni dopravy i linkové dopravy, soufasné spojenou s tarifni
integraci objednavky kraje. V drazni dopravé do$lo od zmény jizdnich fada v prosinci 2019
k zahajeni provozu dle projednanych jizdnich fadd v drazni dopravé, které maji za cil
definovat drazni dopravu jako patefni segment pro obsluhu Uzemi kraje. Dané plati za
predpokladu, Ze drazni doprava je schopna tuto roli v systému zastat. Zejména v pfipadech
nevhodného tratového vedeni dosSlo i k omezeni objednavky kraje na predmétném tratovém
useku. Zmény mély moznost projevit svlj potencial jiz v obdobi pandemie covid-19, kdy
vysledny pokles cestujicich nedosahl republikového prameéru, a v ramci nékterych linek doslo
dokonce k narustu cestujicich v roce 2020 oproti roku 2019.

V linkové dopravé dochazelo v souvislosti s drobnymi upravami k aplikaci schvaleného
feSeni linek VDV. Jednalo se o zavedeni patefnich linek v pravidelném intervalu jak
v pracovnich dnech, tak o svatcich a vikendech. UcelengjSi oblast reprezentujici uzemi
ohrani¢ené hr. kraje s Pardubickym krajem — Habry — Havli¢kiv Brod — Pohled — Pfibyslav —
Havlikova Borova — Zdirec nad Doubravou — hr. kraje s Pardubickym krajem jsme
realizovali od 1. 1. 2021. Samotné realizaci pfedchazela jak aktualizace navrhovych jizdnich
fadu, které byly projednavany s obcemi v roce 2017 a 2018, tak i komunikace s pfedmétnymi
obcemi nad danym feSenim. Ke konci roku 2021 byla obdobné feSena dalSi ucelena oblast
Moravské Budéjovice — hr. kraje s Jihomoravskym krajem. Obdobné postupné zavadéni
novych jizdnich Fadl je planovano i v navazujicich &astech kraje tak, aby doSlo
v nasledujicich letech ke sjednoceni nabidky vefejnych sluZzeb v dopravé pro jednotlivé
regiony Kraje Vyso€ina a sou€asné k maximalnimu provazani jednotlivych modu dopravy
zapojenych do tarifu VDV.

Tarif VDV byl realizovan od 1. 3. 2020 na vétSiné vykonu jak v drazni dopraveé, tak v linkové
dopravé. K moznosti vyuzivat potencial pfestupni jizdenky je nyni zapotfebi dokoncit vySe
uvedenou dopravni optimalizaci v linkové dopravé na celém uUzemi kraje. Soucasné velmi
pomohlo sjednoceni objednavky kraje a jednotlivych obci, ktera od 1. 1. 2021 je na zakladé
rozhodnuti zastupitelstva kraje soucasti krajské objednavky.

Pfes vySe uvedené oblasti dopravni optimalizace nadale v oblastech, kde k dopravni
optimalizaci linkové dopravy zatim nedoslo, existuje fada rozdill. Nékteré jsou dané velikosti
oblasti, jiné maji geograficky ¢i demograficky zaklad. Vliv ma rovnéz vzdalenost od velkych
aglomeraci, nebot vychodni ¢ast Kraje Vysocina spaduje pfevazné do Brna, stiedni Cast do
Jihlavy, Zd'aru nad Sazavou &i Trebice, zatimco zapadni &ast kraje spaduje do Havlickova
Brodu, Pelhfimova, Humpolce, ale také do Prahy (pro nékteré obce je Praha nejvétSim cilem
vyjizdky). Mezikrajska vyjizdka do Brna a Prahy je zcela rovnocenna.

V pfipadé mezikrajské dopravy plati, ze zapadni ¢ast Kraje Vysolina ma silné vazby na
Prahu a StfedocCesky kraj (podstatné slabsi pak z ¢asti Pelhfimovska do JihoCeského kraje),

vychodni €ast Kraje VysoCina potom do Jihomoravského kraje. V okoli Jihlavy nelze
prevazujici smér jednoznaéné stanovit. Pfepravni vztahy ve sméru do Pardubického
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a StfedoCeského kraje (mimo Prahu) jsou mimo severni ¢ast Havlickobrodska a pfihrani¢ni
oblast Zd'arska slabsi. Vyjizdka student a Zak( z obci Kraje Vysogina do vzdalengjSich mést
(napf. Praha a Brno — s vyjimkou vychodni €asti kraje) je tvofena relativné malym podilem
denné vyjizdéjicich. Tydné vyjizdéjici studenti pak vytvari narazové Spickové zatizeni spoju
napfiklad ve ctvrtek a patek vecer i v nedéli veCer. Se zavedenim patefni linky v relaci
Jihlava — Brno doslo k narlstu cestujicich v dané relaci v ramci pravidelné dojizdky do Brna.

Patefi regionalni dopravy na uzemi Kraje Vysocina je dalkova Zelezni¢ni doprava a vybrané

Vv,

Taktové uzly (pfipojové skupiny) v Zelezni¢ni dopravé existuji, a to v oblasti veSkerych linek
zasahujicich na uzemi Kraje VysoCina. Podoba jizdniho fadu VDV je ve vysledku na
taktovych uzlech postavena.

V autobusové dopravé, jak bylo jiz zminéno, nejsou takovéto uzly vytvofeny v ramci celého
uzemi Kraje Vyso€ina. Dusledkem tohoto stavu je, Ze nedochazi k systémovym
navaznostem, ale pfipoje vznikaji pouze v jednotlivych pfipadech. Dany stav je postupné se
zavadénim navrhovych jizdnich fadu VDV odstranovan.

V pavodnich jizdnich fadech v linkové dopravé aktualné na velké €asti uzemi kraje Ize najit
velkou podobnost s jizdnimi fady z 80. let minulého stoleti. Jizdni fady vétSinou nebyly od
90. let minulého stoleti upravovany s ohledem na meénici se potfeby obyvatelstva, obvykle
dochazelo pouze k redukcim.

Je zfejmé, Ze pouhou redukci spoju (obzvlasté v okrajovych obdobich dne ¢€i o vikendu)
dochéazelo ke zvySovani provozni naroCnosti (nizSi vykony pfi stejném poctu vozidel).
Stavajici systém lIze tedy charakterizovat jako provozné narony a ne zcela odpovidajici
souCasnym potfebam obyvatel.

V polycentrickém osidleni, jehoz je Kraj VysoCina se svymi srovnatelné vyznamnymi
regionalnimi centry ukazkou, je nutné nabizet spojeni mezi riznymi misty, resp. z vétSiny
vyznamnéjSich sidel rGznymi sméry ve srovnatelné kvalité. Aby toto bylo mozné bez
dramatického narustu finanéni Uhrady ze strany Kraje Vysocina, nelze zménu realizovat
systémem velkého mnozstvi pfimych linek (spoji) mezi mnoha v uUvahu pfichazejicimi
kombinacemi jednotlivych zdroji a cild cest, ale je nutné zalozit dopravni systém na
vyuzivani prestupl mezi spoiji.

V souvislosti s nabidkovym Fizenim na smlouvy o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich,
které Kraj Vysocina realizuje v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 1370/2007 o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich po Zeleznici a silnici, Kraj Vysocina
zpracovava také novou koncepci jizdnich radu.

NejdulezitéjSim rysem pFipravované koncepce jizdnich fadl v uzemi bude vyuziti principl
taktového jizdniho fadu, jakymi jsou napf. pravidelné se opakujici pfestupni navaznosti mezi
linkami, minimalizace soubéhu rdznych linek po stejné trase nebo stejnym smérem,
provazanost subsystému autobusové a ZelezniCni, resp. regionalni a dalkové dopravy,
pravidelné intervaly spoju.



Pro kvalitu dopravni obsluznosti ob&ant Kraje Vysocina je dobra nabidka spojeni s Prahou
a Brnem zasadni. Ve vétSiné pfipadu k tomu slouzi statem objednavana dalkova Zeleznic¢ni
doprava, ve sméru Praha — Humpolec — Jihlava Ize povazovat nabidku komer&nich
autobusovych spojeni za akceptovatelnou, jakkoli trpi nedostatky plynoucimi z absence jejich
vzajemné koordinace, a zejména absence jednotného tarifu. Komeréni doprava jednotlivych
dopravcu byla velmi ovlivnéna pandemii covid-19.

V nékterych jinych pfipadech bude vSak nutné v navrzich linek hranice Kraje Vysoc€ina
prekraCovat. Pfedpoklada se vSak, ze vliv na celkovou vySi financovani bude minimalni,
popf. nulovy, nebot vicenaklady na takovy provoz budou pfiblizné pokryty dodateénymi
trzbami od nové ziskanych cestujicich, a dojde tak k podstatnému zlepSeni ekonomické
bilance Casti linek uvniti Uzemi Kraje VysoCina diky vysSi obsazenosti a v koneCném
dasledku i k vy$si Eetnosti spoju.

Pro cestujici bude dulezité zavadéni novych principll kvalitni vefejné dopravy, a to
konkurenceschopné cestovni doby v porovnani s individualni dopravou, pravidelnym, a ne
dlouhym intervalem, s navaznostmi na dalSi spoje na uUzemi kraje, tarifniho sjednoceni
jednotlivych druht doprav, garanci prepravy bez nutnosti rezervace mist pfedem, vikendovou
dopravou apod.

Pfipravované stavby VRT:

V roce 2021 bude schvalena studie proveditelnosti vysokorychlostni trati Praha — Brno —
Brfeclav. Studie proveditelnosti byla na zakladé objednavky Spravy Zzeleznic, statni
organizace predana 12/2020 zhotovitelem SUDOP PRAHA a. s.

V ramci realizace jednotlivych stavebnich uUseku, které ovlivni vefejnou dopravu na uzemi
Kraje Vysocina, je mozné definovat nasledujici useky:

e VRT Stfedni Cechy — jde o navazuijici Usek navazujici na usek VRT Polabi. V daném
useku jde o vystavbu a zprovoznéni VRT do Zelezni¢ni stanice Svétla nad Sazavou
s propojenim na konvenc¢ni Cast traté ¢. 230 ve sméru na/z Havlickav Brod. P¥i
realizaci této Casti stavby dojde k vyraznému zkraceni jizdnich dob pfi spojeni sidel
Kraje Vysocina s Prahou.

o VRT VysocCina faze | — jedna se o stavebni Usek Brno — Velka BiteS + propojeni
s konvenéni trati &. 250 ze sméru z/na Zdar nad Sazavou ve vychodni &asti Osové
Bitysky. Dostavbou této &asti (soutasné s dostavbou VRT Stfedni Cechy, tj. Usek
Praha — Svétla nad Sazavou) dojde k zasadnimu zrychleni spojeni v relaci Praha —

Sazavou — Brno (do 40 min.)

¢ VRT Vysocina faze Il — jde o propojeni usekl vysokorychlostni traté od Svétlé nad
Sazavou a Velkou BiteSi. Jde o dokonceni cilového stavu, ktery umozni zkraceni
jizdnich dob v jednotlivych relacich. Sou€asné dojde k napojeni statutarniho mésta
Jihlavy na vysokorychlostni trat v prostoru dalnice D1 se sou¢asnym vybudovanim
terminalu v prostoru kfizeni vysokorychlostni traté a konvencni traté ¢. 225.



Verejna drazni osobni doprava

Koncepce regionalni drazni osobni dopravy v Kraji Vysocina vychazi ze systému viaki
dalkoveé dopravy. Regionalni a dalkové vlaky jsou spolu provozovany v uzké provazanosti —
v zelezni¢nich uzlech a na jednokolejnych tratich. Vlaky dalkové dopravy (rychliky) jsou
zajistovany Ministerstvem dopravy a jsou provozovany ve dvou linkach: Brno — Zdar nad
Sazavou — Havligkav Brod — Caslav — Praha (linka R9) a Brno — Jihlava — Ceské Budgjovice
— Plzen (linka R11). Zakladnimi konstrukénimi prvky jizdniho fadu vlaki dalkové dopravy
v Kraji Vysocina jsou pozadavky na tésny uzel v celou hodinu (X:00) v Havlickové Brodé
a na zajisténi smeérové vazby Praha (R9) — Havli¢kav Brod (Sp) — Jihlava (R11) — OkFisky —
Ttfebi¢/Znojmo.

Ministerstvo dopravy informovalo dopisem €. j. 188/2020-190-VD/1 ze dne 9. fijna 2020 Kraj
Vysocina o pfipravované zméné koncepce linky R9 Praha — Havli¢k(v Brod — Brno. V ramci
vySe uvedeného schématu dojde k pfesmyku dopravnich ramen, kdy viaky této linky
prochézejici uzlem HavlickGv Brod v éasové poloze S:00 budou trasovany do ZST Jihlava
mésto misto vlakl Sp. Tim dojde ke zlepSeni spojeni jihovychodni ¢asti Kraje Vysocina
a jihozapadni €asti Moravy s hlavnim méstem Prahou po Zeleznici odstranénim nutnosti
prestupu v Havlickové Brodé. Jde zejména o spojeni Praha — Trebi¢/Znojmo. Ve sméru
Praha — Havlicktv Brod — Brno budou provozovany vlaky projizdé&jici uzlem Havli¢kav Brod
v L:00 spole¢né s posilovymi vlaky Havli¢kiv Brod (S:00) — Brno. V useku Praha — Havli¢kv
Brod tak rychliky pojedou kazdou hodinu v obdobi celého dne i tydne. Na tuto zménu, ktera
je avizovana k zagatku platnosti JR 2025/2026, bude Kraj Vysodéina reagovat Upravami
provozni koncepce vlaku regionalni dopravy.

Tyto i dalSi planované zmény provozni koncepce na zeleznici, vyplyvajici napfiklad
z provedenych opatfeni na drazni infrastruktufe (dokondéeni stavby Elektrizace trati vé. PEU
Brno — Zastavka u Brna, 2. etapa atd.) nebo pfipravované obnovy draznich vozidel v Kraji
Vysocina i sousednich krajich, jsou obsahle popsany v nasledujicich kapitolach dopravniho
planu. Tyto oéekavané zmény jsou vztazeny k tfem ¢asovym horizontim — kratkodobému, od
za&atku platnosti tohoto planu dopravni obsluznosti, resp. od zadatku platnosti JR pro obdobi
2021/2022, stfedné&dobému od JR 2025/2026 a dlouhodobému &asovému horizontu po roce
2030, ktery bude ovliviiovan oteviranim prvnich usekl vysokorychlostnich trati.

Koncepce jizdnich fadu na zZeleznici je Uzce spojena se stavem a planovanym rozvojem
drazni infrastruktury, zejména na jednokolejnych tratich. Proto Plan dopravni obsluznosti
uzemi Kraje VysocCina v dalSim textu klade velkou pozornost rozvoji drazni infrastruktury.
V kratkodobém Casovém horizontu do roku 2024 je pro Kraj VysocCina kliCové dokon&eni
pfipravovanych staveb Modernizace ZST Jihlava mésto a Revitalizace trati Kostelec — Tel& —
Slavonice. V nejbliz8i dobé by také mély byt zahajeny prace na pfipravé staveb elektrizace
trati 240 ze Zastavky u Brna dale do Jihlavy v€etné feSeni uzlu Jihlava v souvislosti
s pfivedenim vysokorychlostni trati na Vysocinu.

Velmi pfinosné by bylo, aby v soucinnosti Spravy Zeleznic a Kraje Vysocina vznikl plan
rozvoje zelezni¢ni infrastruktury a zejména plan jeji elektrizace do roku 2050, a to kvuli
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nabidkovym Ffizenim pro Zelezni¢ni dopravce, na jejichz zakladé vzniknou dlouhodobé
kontrakty na zajiSténi vefejnych sluzeb v prepravé -cestujicich. Pak by Slo presnéji
specifikovat technické pozadavky ve smlouvach o zavazcich vefejnych sluzeb v pfepravé
cestujicich. V technickych specifikacich je vhodné stanovit oCekavané Casové milniky, kdy
béhem platnosti dlouhodobych smluv dojde ke zménam provozni koncepce vlivem
provedenych stavebnich opatfeni na draze. Zejména jde o stanoveni pozadavk( na drazni
vozidla, jejich trakci a stafi, aby zadavatel, resp. objednavatel dopravnich vykon(, mohl
vybrat efektivni strategii ve ,vozidlovém hospodafstvi“, kdy se b&éhem pInéni dlouhodobych
kontraktl v prepraveé cestujicich o¢ekava napfiklad postupna elektrizace trati.

Dopravni plan dale identifikuje dalSi pozadovana opatfeni na drazni infrastruktufe, napfiklad
vybudovani vyhybny Smréna v tratovém useku LedeC nad Sazavou — Svétla nad Sazavou,
optimalizaci trati Zd'ar nad Sazavou — Nové Mé&sto na Moravé — Tignov, zvy$eni kapacity trati
z Kostelce u Jihlavy do Jihlavy atd. Tato opatfeni jsou uvedena k jednotlivym svazkim trati,
Bezdékov, Lukov, Moravské Budé&jovice zastavka, Pfibyslavice, Horni Cerekev mésto,
Pelhfimov zastavka, Prose¢ u Pacova, Po$na-Dil) nebo lepSi umisténi stavajicich zastavek,
resp. nastupist Zeleznicnich stanic (Maly Beranov, Luka nad Jihlavou, Stafe¢, Rovné-DiviSov,
Rozna, Vézna).

DalSi opatfeni dopravni plan blize nespecifikuje. Jde napfiklad o rekonstrukce a opravy
vypravnich budov v€etné prfednadraznich vefejnych prostranstvi, zfizovani parkovist P+R,
rekonstrukce nastupistnich hran ve vySce 550 mm nad TK a v Sir§im smyslu ve spolupraci
s obcemi rekonstrukce komunikaci a zfizovani chodnikd (v€etné napf. vefejného osvétleni)
vedoucich k zelezniénim stanicim a zastavkam. Soubor téchto opatfeni zlepSi komfort
dochazky k zeleznici, ¢ekani na vlak, pFistup k vlaku i nastup do vlaku. Celkové tak dojde ke
ZlepSeni vnimani pfepravy po Zeleznici cestujici vefejnosti. Na to navazuje klidna jizda
vlakem po rekonstruovaném nebo opraveném Zelezni¢nim svrsku s bezstykovou koleji. Kraj
Vysoc&ina obecné doporu€uje provadéni oprav zeleznicni infrastruktury v delSich souvislych
usecich, ve kterych bude provedena oprava a udrzba ve vSech profesich, i kdyz takové
vyluky budou trvat delSi dobu. Opakované a Casté provadéni vylukové &innosti na stejnych
pfepravnich ramenech bohuzel vede k postupnému odlivu cestujicich z vlaku.

Protoze zelezni¢ni doprava je kapacitnim dopravnim systémem, nakladové naro¢néjSim nez
autobusova doprava, méla by byt vedena ve sméru intenzivnich pfepravnich vztahu, které se
sbihaji do silnych pfepravnich proudl. Pfepravni vztahy v pofadi od nejvyS$Si intenzity
uvadime ke kazdé oblasti, resp. svazku trati. Jde o celkové pfepravni vztahy (cesty do Skol,
zaméstnani i ostatni ucely cest ve vSech dopravnich modech) ziskané matematickym
modelovanim dopravnich, pfepravnich a dalSich statistickych dat (s¢itani cestujicich, pocet
cestujicich v autobusech podle vystavenych jizdenek, scitani automobild na silniéni siti,
anketni Setfeni ve Skolach, scitani lidu, domud a bytl atp.). Jde o pfepravni vztahy vypoctené
pro primérny pracovni den. Jsou uvadény pouze pro ziskani orientacniho pfehledu bez
konkrétnich hodnot. Jejich pofadi se v zasadé neméni, ackoliv Ize sledovat posilovani
prepravnich vazeb ve sméru Praha, Brno i Jihlava.

Tyto prepravni Udaje dopliuji skute¢né dosahovanou primérnou pfepravni intenzitu na

profilu pfepravné ucelenych tratovych Useku. Tyto Udaje uvadime v intervalech 100 — 250,
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250 - 500, 500 — 750, 750 — 1000 a 1000 — 1500 oskm/km. Zédny tratovy usek, ve kterém je
provozovana regionalni drazni osobni doprava, se nepohybuje pod urovni 100 oskm/km.
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Svazek trati 230 Kolin - Havli¢kiiv Brod a 212 Ceré¢any - Svétla nad
Sazavou v useku Zruc nad Sazavou zastavka - Svétla nad Sazavou

Priimérna prepravni zatéZ v pracovni den (pouze vlaky regionalni dopravy)

230 Havli¢kav Brod — Svétla nad Sazavou: 500 — 750 oskm/km (v letnim obdobi s pfesahem
do intervalu 750 — 1000 oskm/km; bez vlak( dalkové dopravy)

230 Svétla nad Sazavou — Gol€av Jenikov: 250 — 500 oskm/km (bez vlak( dalkové dopravy)
212 Svétla nad Sazavou — Lede¢ nad Sazavou: 250 — 500 oskm/km (v letnim obdobi
s pfesahem do intervalu 500 — 750 oskm/km)

212 Lede€ nad Sazavou — Zru€ nad Sazavou: 250 — 500 oskm/km

- Svétla nad Sazavou — Havli¢kav Brod

- Lede€ nad Sazavou — Svétla nad Sazavou
- Okrouhlice — Havli¢k(v Brod

- Goléuv Jenikov — Havlickdv Brod

- Lede€ nad Sazavou — Havli¢kav Brod

- Kutna Hora — Havli¢kav Brod

- Lede¢ nad Sazavou — Kutna Hora

- Golgav Jenikov — Caslav

- Okrouhlice — Svétla nad Sazavou

- Goléav Jenikov — Kutna Hora

Provozni koncepce podle JR 2021/2022 a jeji kratkodoby vyhled

Linka Os Zd'ar nad Sazavou — Havlikdv Brod — Svétla nad Sazavou — Caslav — Kolin

- linka doplnuje a zpravidla puli interval dalkové linky R Brno — Havli¢kuv Brod — Praha

- v Useku Havli¢kiv Brod — Svétla nad Sazavou jsou vlaky této linky vedeny
v rychlikovém schématu bez zastaveni v mezilehlych stanicich a zastavkach, které
obsluhuje linka Os Havli¢ktv Brod — Lede¢ nad Sazavou

- zakladem konstrukce jizdniho fadu je asova poloha L:00 v ZST Havli¢kdv Brod

- v ZST Havligkav Brod jsou sledovany pFipoje z/do Jihlavy mésta a v ZST Kolin z/do
Prahy, Pardubic a také ve sméru Nymburk

- linka je provozovana v intervalu 60/120 minut pfepravni Spi¢ka/pfepravni sedlo

- sestava vlaku: hnaci vozidlo a dva osobni vozy, od zagatku platnosti JR 2023/2024
elektricka jednotka koncepce EMU 160 (f. 650.2)

- v souvislosti s obnovou vozidel na Vysociné i ve StfedoCeském kraji bude v souladu
s Planem dopravni obsluznosti StredoCeského kraje provéfovano fedeni spocivajici
ve vedeni této linky az do Prahy
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Linka Os Havlicklv Brod — Svétla nad Sazavou — Lede¢ nad Sazavou

linka v Useku Havli¢kav Brod — Svétla nad Sazavou doplriuje nabidku rychlého
spojeni, kterou tvofi viaky R a Os ve sméru Kolin

v useku Havli¢kav Brod — Svétla nad Sazavou tato linka obsluhuje vSechny mezilehlé
stanice a zastavky

obsluhuje zastavku Svétla nad Sazavou mésto, ktera je umisténa na regionalni trati
ve sméru Lede€ nad Sazavou, a nabizi tak kvalitni pfimé spojeni do Havlickova
Brodu ze stfedu mésta Svétla nad Sazavou

zakladem konstrukce jizdniho fadu je asova poloha S:00 v ZST Svétla nad Sazavou,
ktera umozriuje dosahnout pfipoju ve smérové vazbé Lede¢ nad Sazavou — Kutna
Hora — Praha; béhem dne je tato asova poloha vychylovana, aby bylo dosahovano
lepSich pfipoju ve smérech prepravnich Spi¢ek

vzhledem k pfevazujicim pfepravnim vztahim v Uzemi ve sméru na StfedoCesky kraj
jsou dobré pfipoje ve sméru Praha upfednostnény pfed navaznostmi ve sméru Brno
linka je provozovana v intervalu 60/120 minut pfepravni Spi¢ka/pfepravni sedlo

linka je v Led¢&i nad Sazavou ukoncena z technologickych diivodl (nedostatek vozidel
vhodné Fady); ve stanici Lede¢ nad Sazavou jsou zajistény pfipoje z/do Zruce nad
Sazavou

Kraj Vysocina usiluje o prodlouzeni této linky az do Zru¢e nad Sazavou bez nutnosti
prestupu v Led¢i nad Sazavou

sestava vlaku: motorovy vz koncepce DMU 70 (fada 841), ranni Skolni vlak do
Havlickova Brodu je veden ve dvojici motorovych vozu; posilovany do dvoijic jsou takeé
vikendové vlaky v obdobi od za¢atku dubna do konce zafi

Stirednédoby vyhled od zaéatku platnosti JR 2025/2026

Linka Os Havli¢kav Brod — Svétla nad Sazavou — Caslav — Kolin

vzhledem k vyhledovému posunuti tras R k celé hodiné v Koliné po ukon&eni
probihajici rekonstrukce traté Havlickiv Brod — Kolin pfedpokladame setrvani

v trasovani vlaku linky Os do uzlu Kolin v X:30 (v zakladni poloze Kolin cca pfij.
L:25/Kolin odj. S:35)

v uzlu Kolin je nutné sledovat zajisténi pfipoji dalkovymi nebo rychlymi regionalnimi
vlaky z/do smér( Praha a Pardubice

vzajemné mijeni vlakl této linky v L:00 je vhodné realizovat v mezistani¢nim useku
Caslav — Goléav Jenikov z diivodu zajisténi moznosti vedeni posilovych vlaki Kolin —
Caslav kmenovymi soupravami této linky

z divodu zavedeni provozu vlaku R v Useku Havli¢k(v Brod — Praha v intervalu 60/60
min pfepravni Spicka/pfepravni sedlo budou z/do Havlickova Brodu vedeny vlaky Os
pouze v dobé pfepravnich SpiCek, ostatni vlaky této linky budou vedeny jako
vychozi/konéici v ZST Svétla nad Sazavou; v ZST Svétla nad Sazavou budou
zajistény pfipojné vazby s vlaky R ve sméru Havlickdv Brod a Jihlava

provozni interval 60/120 minut pfepravni Spicka/prepravni sedlo

sestava vlaku: elektricka jednotka koncepce EMU 160 (f. 650.2)
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Linka Os Havlicktv Brod — Svétla nad Sazavou — Lede¢ nad Sazavou — Zru¢ nad Sazavou

zastavka

zmeénou koncepce provozu rychliki Brno — Havli¢kiv Brod — Praha a upravou
provozni koncepce linky Os bude dosazeno lepSich pfipoju ve smérové vazbé Brno —
Zru€ nad Sazavou

Kraj Vysocina bude sledovat prodlouzeni této linky do Zru€e nad Sazavou, nejlépe az
do tarifniho bodu Zru¢ nad Sazavou zastavka

Kraj Vysocina bude sledovat pfesun zakladniho konstrukéniho bodu jizdniho fadu
této linky v S:00 Svétla nad Sazavou do polohy Smréna

do doby vybudovani vyhybny Smréna budou ¢asové polohy této linky vychylovany
podle sméru pfepravnich Spic¢ek za ucelem dosazeni co nejlepsiho spojeni z Ledce
nad Sazavou ve sméru Praha a ¢asového prokladu vlaku této linky s rychliky v useku
Svétla nad Sazavou — Havlickav Brod a zpét

v dopolednich hodinach pracovnich dnu a v odpolednich hodinach o vikendech
predpokladame odjezdy této linky z Havli¢kova Brodu cca v X:50 a ze Svétlé nad
Sazavou ve sméru Zru¢ nad Sazavou cca v X:10 (zajisténi smérové vazby Okrouhlice
— Praha)

v odpolednich hodinach pracovnich dnl a v dopolednich hodinach o vikendech
predpokladame odjezdy této linky z Havlic¢kova Brodu cca v X:30 a ze Svétlé nad
Sazavou ve sméru Zru¢ nad Sazavou cca v X:50 (pUleni intervalu viaka R v Useku
Havlicklv Brod — Svétla nad Sazavou a zajisténi smérové vazby Praha — Ledec¢ nad
Sazavou)

v dopolednich hodinach pracovnich dnl a v odpolednich hodinach o vikendech
predpokladame pfijezdy této linky do Svétlé nad Sazavou ze sméru Zru¢ nad
Sazavou cca v X:10 a do HavliCkova Brodu cca v X:30 (zajisténi smérové vazby
Lede¢ nad Sazavou — Praha a pUleni intervalu viaki R v Useku Svétla nad Sazavou —
Havli¢ktv Brod)

v odpolednich hodinach pracovnich dnl a v dopolednich hodinach o vikendech
predpokladame pfijezdy této linky do Svétlé nad Sazavou ze sméru Zru¢ nad
Sazavou cca v X:50 a do Havli€kova Brodu cca v X:10 (zajisténi smérové vazby
Praha — Okrouhlice)

cilovym stavem je vybudovani vyhybny Smréna a pravidelny jizdni f¥ad (kfizovani
vlak(l X:00 Smréna — X:30 Vlastéjovice)

provozni interval: 60/120 minut

sestava vlaku: vzhledem k velkym sezénnim vykyvam v pfepravni poptavce budou na
lince nadale nasazovany motorové vozy koncepce DMU 70 (f. 841), které v SirSim
letnim obdobi budou posilovany do dvoijic

Dlouhodoby vyhled po roce 2030

feSeni bude ovlivnéno otevienim vysokorychlostni trati

dalkové vlaky ze sméru Brno a Havli¢kav Brod budou ze Svétlé nad Sazavou do
Prahy vedeny po vysokorychlostni trati; tyto dalkové vlaky budou zastavovat ve
stanicich Havli¢kav Brod a Svétla nad Sazavou
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- spojeni v ose Havli¢kav Brod — Svétla nad Sazavou — Kolin — Praha bude feSeno
dalsi linkou dalkové dopravy (z Havlickova Brodu ve sledu za R trasovanym do Prahy
po VRT)

- linku Os Havli¢kav Brod — Kolin pfedpokladame v cilovém stavu popsaném ve
stfednédobém horizontu (ze Svétlé nad Sazavou ve sledu za R trasovanym do Prahy
pfes Kolin)

- linku Os Havli¢kav Brod — Zru¢ nad Sazavou zastavka predpokladame v cilovém
stavu popsaném ve stfednédobém ¢asovém horizontu (vyhybna Smréna), ve Svétlé
nad Sazavou s pfipoji na vysokorychlostni vlaky do Prahy a zpét

Tarifni presahy Prazské integrované dopravy a Verejné dopravy Vysociny

- trat 230: pranik tarifd PID/VDV v Useku Svétla nad Sazavou — Caslav
- trat 212: pranik tarifd PID/VDV v useku Svétla nad Sazavou — Zru¢ nad Sazavou

Smluvni zajisténi verejnych sluzZeb v prepravé cestujicich

Kraj Vyso&ina na vy$e uvedené vykony na linkach (Zdar nad Sazavou —) Havliékdav Brod —
Kolin a Havlickiv Brod — Lede€¢ nad Sazavou uzaviel smlouvu o vefejnych sluzbach
v pfepravé cestujicich, ktera je uc€inna do konce platnosti jizdniho fadu pro obdobi
2028/2029.

Vlaky Os na lince do Kolina jsou Krajem Vysoéina na zakladé smlouvy s Ceskymi drahami
zajistovany do ZST Vlkaned. V Useku Vikane¢ — Kolin jsou tyto vlaky zajistovany
StfedoCeskym krajem. Na zakladé mezikrajské smlouvy mezi Krajem Vysocina
a StfedoCeskym krajem hradi StfedoCesky kraj Kraji Vysocina naklady na zajisténi dopravni
obsluznosti na uzemi StfedoCeského kraje v Useku hranice kraje — Vlkane€. Kraj Vysocina
hradi StfedoCeskému kraji naklady na zajisténi dopravni obsluznosti na uzemi Kraje
Vyso€ina v Useku hranice kraje — Gol¢uv Jenikov — hranice kraje. V dalSim obdobi od
zacatku platnosti jizdniho fadu 2029/2030 je vhodné, aby celou linku z dlivodu realizace
nabidkového fizeni zajiStoval jeden kraj. Vzhledem k tomu, Ze na této lince jsou nasazovana
vozidla z provozniho souboru Kraje Vysocina, ktera v Havlickové Brodé pfechazi na dalSi
vnitfni vykony kraje, doporuCujeme pro dalSi jednani, aby celou linku zajistoval Kraj
Vysodina.

Vlaky Os v useku Lede¢ nad Sazavou — Zru¢ nad Sazavou jsou k JR 2021/2022 zajistovany
StfedoCeskym krajem. Kraj Vysolina hradi StfedoCeskému kraji naklady na zajisténi
dopravni obsluznosti na uzemi Kraje Vysocina v useku Lede¢ nad Sazavou — hranice kraje.
V souvislosti s prodlouzenim linky Os Havlickav Brod — Lede¢ nad Sazavou az do Zru€e nad
Sazavou (zastavky) doporuCujeme prevzit tyto vykony do objednavky Kraje Vysocina.
StfedoCesky kraj by pak Kraji Vysoc€ina hradil naklady na zajisténi dopravni obsluznosti na
uzemi StfedoCeského kraje v Useku hranice kraje — Zru€ nad Sazavou (zastavka). Takové
feSeni je pak vhodné prevzit i do nabidkového fizeni na zajiSténi vefejnych sluzeb
v pfepraveé cestujicich na tomto rameni po roce 2029/2030.
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Infrastruktura

Vhodné umisténi prestupnich terminalt autobus/vlak

- Havli¢kav Brod

- Svétla nad Sazavou

- Lestina u Svétlé

- Goléuv Jenikov mésto

PoZadavky na rozvoj drazni infrastruktury

Rekonstrukce traté Havlickiv Brod — Kolin v€etné plné peronizace zeleznic¢nich stanic
- zvySeni tratové rychlosti
- zvySeni bezpecnosti provozu
- odstranéni nezadoucich interakci mezi regionalnimi a dalkovymi vlaky pfi konstrukci
jizdniho fadu a v provozu

Revitalizace traté Svétla nad Sazavou — Zru€¢ nad Sazavou zastavka v€etné vybudovani
vyhybny Smréna a odstavné koleje v zastavce Zru¢ nad Sazavou zastavka
- realizace akce umozni vedeni vlaku v idealni ¢asové trase Havli¢kiv Brod X:30 —
Smréna X:00 — Vlastéjovice X:30 — Zru€ nad Sazavou zastavka X:00
- cilem je dosahnout pravidelného intervalu 30 minut mezi Havlickovym Brodem
a Svétlou nad Sazavou, ktery bude vytvaren vliaky dalkové a regionalni dopravy,
a lepSich prestupnich vazeb ve Svétlé nad Sazavou mezi osobnimi vlaky a rychliky
(vyhledové viaky VRT) ve vazbé Ledel nad Sazavou — Praha a zpét
- zfizeni odstavné koleje v zastavce Zru€ nad Sazavou zastavka zlepSi podminky pro
vedeni vlaku z Havlickova Brodu az do tarifniho bodu Zru¢ nad Sazavou zastavka
a umozni prljezd vlaku linky Ceréany — Zrué nad Sazavou pfi pobytu b&hem obratu
vlaku z Havli¢kova Brodu v zastavce Zru¢ nad Sazavou
- cilem je dosahnout lepsi obsluhy Zru€e nad Sazavou

ZFizeni nové zastavky Havligkdv Brod zastavka na tratich 230 a 237 v oblasti ulice Svermova
- zlepSeni dostupnosti stfedu mésta HavliCkav Brod ze smérd Svétla nad Sazavou
i Humpolec

Elektrizace traté Svétla nad Sazavou — Zru¢ nad Sazavou zastavka
- predpokladame narlst poctu prepravenych cestujicich na trati v souvislosti

s otevienim vysokorychlostni traté Svétla nad Sazavou — Praha

Vysokorychlostni trat’ Praha — Brno — Bfeclav v€etné propojeni na konvenéni Zelezni¢ni sit
ve sméru Praha — Svétla nad Sazavou
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Trat 237 Havlickiiv Brod - Humpolec

Priimérna prepravni zatéZ v pracovni den

Havli¢ktv Brod — Humpolec: 100 — 250 oskm/km

viev s

Humpolec — Pelhfimov
Humpolec — Havli¢kav Brod
Lipa — Havli¢kav Brod
Heralec — Havli¢kav Brod
Pelhfimov — Havli¢kGv Brod

Vzhledem Kk umisténi Zelezni¢nich zastavek a stanic ve vztahu k osidleni (zejména
dochazkové vzdalenosti u stanic Heralec, ale také Humpolec, a v souctu Casovych pfirazek
k cestovni dobé& po Zeleznici také Havli¢kiv Brod) zastava tato trat v dopravni obsluznosti
Uzemi sekundarni Ulohu. Tou je zajisténi pfipoji ze sméru Humpolec na vlaky dalkové
dopravy v Havlickové Brodé ve smérech Praha a Brno a na spésné vlaky ve sméru
Pardubice. Jeji vyznam v osobni dopravé spociva v napojeni mésta Humpolce na sit’ vlak
dalkové dopravy po Zeleznici. Tomu odpovida jeji niz8i pfepravni vyuZiti v osobni dopravé.
Pokud ve stfednédobém horizontu primérna prepravni zatéz v pracovni den neklesne pod
hranici 100 oskm/km, ma Kraj Vysolina zajem o zachovani osobni dopravy na této trati.
Vyznam této regionalni traté v osobni dopravé vzroste po otevieni vysokorychlostni traté
(pfestup na vysokorychlostni vlaky v uzlu Havli¢kav Brod).

Mistni a regionalni pfepravni vazby jsou zajistovany autobusovymi linkami

Havli¢ktv Brod — Humpolec — Pelhfimov
Humpolec — Heralec — Havli¢kav Brod
Jihlava — Usobi — Lipa — Havligkv Brod

Provozni koncepce podle JR 2021/2022 a jeji kratkodoby vyhled

Linka Os Havli¢klv Brod — Humpolec

zakladem konstrukce jizdniho fadu je ¢asova poloha této linky v zelezniénim uzlu
S:00 Havli¢ktv Brod

v uzlu Havli¢kav Brod jsou sledovany pfipoje ve sméru Praha, Brno, Pardubice

a Jihlava

linka je provozovana v intervalu 120 minut

sestava vlaku: vozidlo koncepce DMU 70 (MJ F. 814)
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Stirednédoby a dlouhodoby vyhled od za¢atku platnosti JR 2025/2026

Linka Os Havli¢klv Brod — Humpolec

kvuli udrzeni pfipoju na rychliky ve sméru Brno bude zakladni ¢asova poloha viaku
presunuta na L:00 Havli¢kav Brod

predpokladame vedeni 2 paru posilovych vliaku (jeden rano a druhy odpoledne),

z hlediska konstrukce JR v ¢asové poloze X:30 Heralec (celkové jde o rozsiteni
provozu o 1 par viaku()

provozni interval 60/120 minut pfepravni Spicka/pfepravni sedlo

sestava vlaku: vozidlo koncepce DMU 70 (MV f. 841)

Pozadavky na rozvoj infrastruktury

vybaveni zZelezni€nich stanic stani¢nim zabezpefovacim zafizenim a instalace
dalkové ovladaného zabezpecovaciho zafizeni

zaji$téni moznosti noéniho odstaveni motorového vozu . 841 v ZST Humpolec
zfizeni nové zastavky Havlickav Brod zastavka na tratich 230 a 237 v oblasti ulice
Svermova (zlep$eni dostupnosti sttedu mésta Havli¢k(iv Brod ze smér(i Svétla nad
Sazavou i Humpolec)

provadéni souvislych oprav zeleznicniho svrsku, zfizeni bezstykové koleje a zvySeni
tratové rychlosti

Trat 238 Havlickiav Brod - Pardubice

Pramérna prepravni zatéZz v pracovni den

Havli¢ktv Brod — Chotébof: 750 — 1000 oskm/km

Chotébor — Hlinsko v Cechach: 500 — 750 oskm/km

od zmény provozni koncepce k JR 2018/2019 rostouci trend dosahovanych
prepravnich vykonU (pferuSen pandemii onemocnéni covid-19)

Chotébor — Havli¢kav Brod

Zdirec nad Doubravou — Chot&bof
Goléav Jenikov — Chotébor
Rozsochatec — Havli¢kav Brod

Zdirec nad Doubravou — Havli¢kdv Brod
Chotébof — Zdar nad Sazavou

Sobinov — Chotébor
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Provozni koncepce podle JR 2021/2022 a jeji kratkodoby vyhled

Linka Os Havli¢kav Brod — Hlinsko v Cechach

vétsina vlaku na trati Havligk(iv Brod — Pardubice je ukon&ovana v Hlinsku v Cechach
z divodu nedostatku vozidel vhodné fady, ktera prednostné zajistuji provoz v Useku
Hlinsko v Cechach — Pardubice

zakladem konstrukce jizdniho fadu je ¢asova poloha X:30 Chotébor (X:00 Havlickiv
Brod — X:00 Hlinsko v Cechach); tato &asova poloha je v Chotébofi b&hem dne
vychylovana do ¢asovych poloh X:25 v dopolednich hodinach a X:35 v odpolednich
hodinach kvuli pfekro€eni systémovych jizdnich dob navaznych vlakd na uzemi
Pardubického kraje

v Havli¢kové Brodé linka sleduje pfipoje ve smérech Jihlava, Praha, Brno, Humpolec,
v Hlinsku v Cechach pak navazujici vlaky do Pardubic

provozni interval 60/120 minut pfepravni Spicka/pfepravni sedlo

sestava vlaku: vozidlo koncepce DMU 70 (MJ F. 814), vybrané vlaky ve dvojici vozidel
od za&atku platnosti JR 2023/2024 predpoklad nasazeni novych vozidel koncepce
DMU 120 z provozniho souboru Pardubického kraje véetné odstranéni prestupl

v Hlinsku v Cechach

Stirednédoby a dlouhodoby vyhled od za¢atku platmosti JR 2025/2026

Linka Sp Havli¢ktiv Brod — Hlinsko v Cechach — Pardubice

nasazeni novych vozidel (DMU 120) umozni vedeni pfimych vlakd z Havlickova
Brodu do Pardubic bez nutnosti pfestupu v Hlinsku v Cechach

v Useku Havligkiv Brod — Hlinsko v Cechach budou vdechny viaky této linky vedeny
zastavkové (s obsluhou vSech stanic a zastavek), dale na uzemi Pardubického kraje
predpoklad zastavovaci koncepce v rezimu Sp

rozSifeni provozu zkracenim intervalu na 60 minut celodenné/celotydenné (potencial
pfepravniho rozvoje, udrzeni navaznosti smér Brno po Upravé koncepce dalkové
linky R Praha — Havli¢k(v Brod — Brno)

zakladni konstruk&ni poloha Chotébof X:30 celodenné

Tarifni presah Integrované regionalni dopravy a Veiejné dopravy Vysociny

trat 238: pranik tariftl VDV/IREDO v tseku Zdirec nad Doubravou — Hlinsko
v Cechach

Smluvni zajiSténi verejnych sluzeb v pirepraveé cestujicich

Na zakladé smlouvy mezi Krajem VysocCina a Pardubickym krajem jsou vySe uvedené vykony
zajiStovany Pardubickym krajem az do Havlickova Brodu. Kraj Vysocina hradi Pardubickému
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kraji naklady na zajisténi dopravni obsluznosti Uzemi Kraje VysocCina v Useku traté 238
Havlickav Brod — hranice kraje. Takové FeSeni je na této trati vhodné zachovat také
v pfipravé nabidkovych fizeni na zajiSténi vefejnych sluzeb v pfepravé cestujicich pro
obdobi po roce 2030.

Infrastruktura

Vhodné umisténi prestupnich terminalt autobus/viak

- Havli¢cktv Brod
- Chotébor
- Zdirec nad Doubravou

Pozadavky na rozvoj drazni infrastruktury

- provadéni souvislych oprav zelezni¢niho svrsku, zfizeni bezstykové koleje
- elektrizace celé traté (v souladu s pozadavkem Pardubického kraje)
- modernizace prljezdu uzlem Havli¢kGv Brod

Svazek trati 225 Havlickiv Brod - Veseli nad Luznici, 227 Kostelec u
Jihlavy - Slavonice a 224 Tabor - Horni Cerekev

Priimérna prepravni zatéZ v pracovni den (pouze vlaky regionalni dopravy -
Os a Sp)

V fe$ené oblasti byly od zadatku platnosti JR pro obdobi 2019/2020 zavedeny nové
inovativni produkty na Zeleznici, pfedstavované zejména linkou spéSnych vlaki Renesance
z Havlickova Brodu do Slavonic. Objem pfepravnich vykond neni v dobé& zpracovani
dopravniho planu ustaleny. V severojizni ose z Havlickova Brodu aZz po Tel¢ dochazi ke
skokovym narlstlim prepravnich vykonu v porovnani s rokem 2019, napfiklad v meziro¢nim
srovnani meésice prosince 2019 s prosincem 2018 doSlo k narustu prepravniho zatizeni
v useku Havlickav Brod — Jihlava o 28 %, Jihlava — Kostelec u Jihlavy 0 42 % a v Useku
Kostelec u Jihlavy — Tel¢ o 40 %, pficemz v prosinci 2019 Slo o prvni dny provozu nové
koncepce. Ve srovnani ¢ervna 2021 s ¢ervnem 2019 se dokonce jednalo o narlsty 68 %
v useku Jihlava — Kostelec u Jihlavy a 76 % v useku Kostelec u Jihlavy — Tel€. Pfesvédcivé
rostouci trend prepravnich vysledkd byl bohuzel naruSovan velkymi propady v mésicich
opakovanych vin pandemie onemocnéni covid-19, a proto Ize obtiZzZné stanovit platnou
priimérnou prepravni zatéz v jednotlivych Usecich.
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225 Havlickiv Brod — Jihlava: 1000 — 1500 oskm/km (jde o dlouhodobé vysledky,
oCekavame rust do intervalu 1500 — 2000 oskm/km)

225 Jihlava — Kostelec u Jihlavy: 750 — 1000 oskm/km (o&ekavame dalSi rist do intervalu
1000 — 1500 oskm/km; bez vlak( dalkové dopravy)

227 Kostelec u Jihlavy — Tel&: 500 — 750 oskm/km (oekavame dalsi rast do intervalu 750 —
1000 oskm/km)

227 Tel¢ — Dacice: 250 — 500 oskm/km

227 Dacice — Slavonice: 100 — 250 oskm/km

225 Kostelec u Jihlavy — Horni Cerekev: 100 — 250 oskm/km (bez vlaku dalkové dopravy)
224 Horni Cerekev — Pelhfimov: 100 — 250 oskm/km

224 Pelhfimov — Tabor: 250 — 500 oskm/km

Pro Uplnost uvadime také usek traté 225 z Horni Cerekve do Popelina, ve kterém od
15. prosince 2019 nejsou provozovany vlaky regionalni dopravy. V obdobi platnosti jizdniho
fadu 2018/2019 zde bylo osobnimi vlaky dosahovano vysledku 32 oskm/km v primérny
pracovni den. Usekem projizdgji rychliky zBrna do Ceskych Budé&jovic a Plzné, které
zastavuji v ZST Pogatky-Zirovnice umisténé v obci Stojéin. Ostatni obce na uzemi Kraje
Vysocina jsou obsluhovany novou autobusovou linkou, ktera navazuje na osobni vlaky

a rychliky v ZST Batelov.

- Havli¢kav Brod — Jihlava

- Trest — Jihlava

- Dobronin — Jihlava

- Hodice — Trest

- Pelhfimov — Jihlava

- Nova Cerekev — Pelhfimov
- Stfitez u Jihlavy — Jihlava

- Tel¢ - Jihlava

- TreSt —TelC

- Horni Cerekev — Pelhfimov
- Batelov — Trest

- Batelov — Jihlava

- Pacov - Tabor

- Dolni Cerekev — Jihlava

- Rynarec — Pelhfimov

- Kostelec u Jihlavy — Jihlava
- Pocatky — Pelhfimov

- Slapanov — Havli¢kiiv Brod
- Jihlava — Praha

- Zirovnice — Jindfichtiv Hradec
- Rantifov — Jihlava

- Pacov — Pelhfimov

- Kamenna - Jihlava
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Dobronin — Havli¢kav Brod
Tel¢ — Dacice

Pelhfimov — Jindfichlv Hradec
Pelhfimov — Tabor

Obratan — Pacov

Kostelec u Jihlavy — Trest
Pelhfimov — Havli¢kl(v Brod

Provozni koncepce podle JR 2021/2022 a jeji kratkodoby vyhled

Linka Sp Slavonice — Dacice — Tel¢ — Jihlava — Havlickav Brod

zakladem konstrukce jizdniho Fadu je centralni uzel Havli¢kiv Brod v X:00 (S:00)

a z néj odvozena mista vzajemného kfizovani vlakul této linky ve stanicich Jihlava
mésto X:30, Trest X:00, Tel¢ X:30 a Dacice X:00

v Useku Havlickuv Brod — Jihlava vytvafi spojnici rychlikt v Havlickové Brodé

s rychliky v Jihlavé, a je tak soucasti pfepravni vazby Praha — Havli¢ktv Brod —
Jihlava — Tfebi¢

je patefni linkou Kraje Vysocina v severojizni ose jeho uzemi a hlavni pfipojnou
linkou v Havlickové Brodé na rychliky do Prahy

rychlé vedeni vlakl této linky ve sméru hlavniho pfepravniho proudu v uzemi je
upfednostnéno pfed navaznostmi v Kostelci u Jihlavy v pfepravnich vztazich, které
maji sekundarni charakter (napf. Pelhfimov — Tel€) nebo jsou po Zeleznici zajiStovany
znaénou oklikou (napf. Ceské Bud&jovice — Telg); tyto méné vyznamné vztahy jsou
prfenaseny autobusovou linkou Tel€ — Tiest — Batelov a dale po Zeleznici nebo
prestupem mezi vlaky v ZST Jihlava mésto

ve spojeni Tel& — Ceské Budé&jovice je sledovano zavedeni autobusové linky

v pravidelném taktovém intervalu z Tel€e pfes Mrakotin do Jindfichova Hradce

s navaznostmi na dalkové vlaky dale do jiznich Cech

v useku Slavonice — Kostelec u Jihlavy vlaky zastavuji ve vSech stanicich

a zastavkach, v useku Kostelec u Jihlavy — Havli¢k{v Brod jsou vedeny se
zastavovaci koncepci Sp

v useku Kostelec u Jihlavy — Havli¢kilv Brod linka zastavuje pouze v ZST Jihlava
mésto a Jihlava; k pozadavkim na dalS$i mista zastaveni v tomto Useku se Kraj
Vysocina stavi restriktivné z technologickych divodu, kterymi jsou prekroceni jizdni
doby mezi misty kfiZzovani vlak( této linky v ZST TFest a Jihlava mésto a také
systémové jizdni doby mezi Jihlavou a ZST Havli¢kiiv Brod

po provedeni stavebnich akci Revitalizace trati Kostelec — Tel¢ — Slavonice

a Modernizace ZST Jihlava mésto, které zkrati jizdni dobu vlaku mezi Tresti

a Jihlavou mésto a zlepsi podminky pro jejich kfizovani v obou stanicich, Kraj
Vysoc€ina pfistoupi k rozSifeni zastavovaci koncepce na této lince o zastavku Jihlava-
Staré Hory

provozni interval: 60/120 min pfepravni Spi¢ka/pfepravni sedlo
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sestava vlaku: motorovy viz . 841, v Useku Havlicklv Brod — Tel€ je vétSina viaku
posilovana do dvojice motorovych vozil; od JR 2023/2024 motorové jednotky
koncepce DMU 120

Linka Os Jihlava mésto — Havlickav Brod

zatimco spésné vlaky mezi Jihlavou a Havlickovym Brodem zajistuji rychlé spojeni
mezi obéma mésty a sitové navaznosti, osobni vlaky se plné soustfedi na mistni
pfepravni vazby

osobni vliaky puli interval spéSnych vlaku a doplriuji tak nabidku spojeni mezi mésty
Jihlava a Havli¢k(v Brod

v dobé prepravniho sedla (nepracovni dny, dopoledne a vecery pracovnich dn() jsou
vedeny z Havlickova Brodu v celou lichou hodinu

v Havlickové Brodé maiji pFipoje ze smérd Kolin a Zdar nad Sazavou

v Jihlavé maji pfipoje na rychliky do Ceskych Bud&jovic a na osobni viaky do Tiebite
v dobé prepravni Spicky se vzajemné kfiZuji v poloze X:00 Dobronin, se spéSnymi
vlaky se mijeji ve Slapanové

provozni interval: 60/120 minut pfepravni Spi¢ka/pfepravni sedlo

sestava vlaku: hnaci vozidlo a dva osobni vozy, pfipadné motorova jednotka ¥. 814
nebo motorovy viiz F. 841; od JR 2023/2024 elektrické jednotky koncepce EMU 160
(f. 650.2)

Linka Os Tabor — Pacov — Pelhfimov — Horni Cerekev — Kostelec u Jihlavy — Jihlava

zakladem konstrukce jizdniho fadu této linky je uzel Tabor v celou lichou hodinu
(L:00), odvozena mista kfizovani (mijeni vliak(l) v Nové Cerekvi (S:00) a Kostelci

u Jihlavy (L:00)

linka je provozovana v intervalu 120 minut

v useku Horni Cerekev — Jihlava osobni vlaky této linky pali interval rychlikd

a spolec¢né ve spojeni Horni Cerekve, Batelova a Dolni Cerekve s Jihlavou tvofi
interval 60 minut

v obdobi $kolniho roku je na lince provozovan skolni posilovy par viaku z Pelhfimova
do Tabora a zpét

z divodu obsluhy primyslové zény Jihlava-Bosch Diesel ze sméru Horni Cerekev
jedou vilaky z této linky az do Dobronina

dobré piipoje v Tabore ve sméru Praha, Ceské Budgjovice, Ceské Velenice

a Strakonice a pfimé vedeni linky do Jihlavy jsou upfednostnény pfed navaznostmi
v Horni Cerekvi od Pelhfimova na Jindfichlv Hradec i v Kostelci u Jihlavy od
Pelhfimova na Tel&

prepravni vztahy Pelhfimova s Pogatky, Zirovnici a Jindfichovym Hradcem jsou
zajiStovany pfimymi autobusovymi linkami, vztahy Pelhfimova s Tel€i jsou mensiho
vyznamu

sestava vlaku: motorova jednotka . 814

Stirednédoby vyhled od zaéatku platnosti JR 2025/2026

Linka Sp Slavonice — Dacice — Tel¢ — Jihlava — Havlicktv Brod
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- po realizaci stavebni akce Revitalizace trati Kostelec — Tel¢ — Slavonice dojde
k posunu systémového kfizovani vlak( z Telée X:30 do nové ZST Slavibo¥, tim dojde
ke zlepSeni pfijezdovych ¢asl do Dacic z hlediska denni dojizdky do Skol
i zaméstnani

- v useku Dacice — Slavonice bude upfednostiiovan smér pirepravni Spicky, zejména
v pracovnich dnech béhem ranni doby bude preferovan smér ze Slavonic do Jihlavy
bez delSiho pobytu vlakd v Dacicich, odpoledne pak opacny smér z Jihlavy do
Slavonic

- zastavovaci koncepce linky bude rozsifena o tarifni bod Jihlava-Staré Hory

- vzhledem k pietrasovani vlak(i R z Prahy do ZST Jihlava mésto, budou vlaky
slavonické linky ukongovany v ZST Jihlava mésto, do Havlickova Brodu budou
nadale trasovany posilové viaky v ¢asové poloze Havli¢kav Brod L:00

Linka Os Jihlava mésto — Havli¢kuv Brod
- stavajici koncepci linky povazujeme za dlouhodobé stabilni, viz popis ke
kratkodobému vyhledu

Linka Os Tabor — Pacov — Pelhfimov — Horni Cerekev — Kostelec u Jihlavy — Jihlava

- stavajici koncepci linky povazujeme za stfednédobé stabilni

- zastavovaci koncepce linky bude rozsifena o zastavku Horni Cerekev mésto, jejiz
zfizeni je soudasti stavebni akce Rekonstrukce ZST Batelov véetné DOZ vyhybny
Spélov

- v zavislosti na vyvoiji disponibilnich rozpocétovych prostfedkt Kraj Vysocina sleduje
navysSovani rozsahu provozu postupnym odstrafiovanim omezeni jizd viaku

- ve spolupraci s JihoCeskym krajem je dale vhodné sledovat navy$eni rozsahu
provozu o novy posilovy par vlakl s pfijezdem do Tabora cca v 5:37 a odjezdem
z Tabora v cca 16:19, pfipadné také o chybéjici Skolni par viakli ze zapadniho sméru
do Pelhfimova (odjezd z Tabora cca v 6:19, pfijezd do Tabora cca v 15:37); tyto
vykony ale neni mozné zajistit stavajicimi vozidly v provoznim souboru Kraje
Vysocina, vyzaduji disponibilni vozidlo z provozniho souboru Jiho&eského kraje, nebo
dokonce dodate¢né vozidlo, které bude mit negativni vliv na cenu dopravniho vykonu
(narust fixnich nakladu)

Dlouhodoby vyhled po roce 2030

- feSeni bude ovlivnéno otevienim vysokorychlostni trati a rozsahem provedenych
stavebnich praci na trati Veseli nad Luznici — Jihlava

- rychliky ze sméru Ceské Budé&jovice budou v uzlu Jihlava pfechazet na
vysokorychlostni trat smér Brno

- jelikoz rychliky ze sméru Ceské Budé&jovice budou i nadale provozovany v intervalu
120 minut, je vhodné zachovat jejich zastavovaci koncepci i Casovy proklad v useku
Horni Cerekev — Jihlava s vlaky Os z Tabora do Jihlavy
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- na zakladé vystupu Technicko-ekonomické studie trati Veseli nad Luznici — Jihlava
predpokladame ¢asovou polohu v Jihlavé obou linek ze sméru Horni Cerekev
obdobnou jako v pfedchozich ¢asovych horizontech

- predpokladame, Zze spésné vilaky ze sméru Slavonice budou opétovné vedeny az do
Havlickova Brodu, a to z davodu zajiSténi navaznosti ze sméru Slavonice na
vysokorychlostni viaky Praha — Brno v terminalu VRT Jihlava-Pavov

- Kraj Vysocina v dlouhodobém Casovém vyhledu sleduje zavedeni dvousegmentové
obsluhy prostfednictvim spé&Snych a osobnich vlak( také na rameni Jihlava — Tel¢

Tarifni presahy IDS Jihoceského Kkraje a Verejné dopravy Vysociny

- trat 224: pranik tarif( IDS JK/VDV v Useku Tabor — Pacov

- trat 225: pranik tarifG IDS JK/VDV v useku JindfichGv Hradec — Pog&atky-Zirovnice (ve
vyhledu)

- trat 227: pranik tarif( IDS JK/VDV v Useku Dacice mésto — Tel¢

Smluvni zajiSténi verejnych sluzZeb v prepravé cestujicich

Na zakladé smlouvy mezi Krajem VysoCina a JihoCeskym krajem vySe uvedené vykony
zajistuje Kraj Vysocina az do Slavonic a Tabora. JihoCesky kraj hradi Kraji Vysocina naklady
na zajisténi dopravni obsluznosti Uzemi JihoCeského kraje v useku trati 224 Tabor — hranice
kraje a 227 hranice kraje — Slavonice. Takové feSeni je na téchto tratich vhodné zachovat
také v pfipravé nabidkovych fizeni na zajisténi vefejnych sluZzeb v pfepravé cestujicich pro
obdobi po roce 2030.

Infrastruktura

Vhodné umisténi pirestupnich terminali autobus/viak

- Havli¢kav Brod
- Jihlava-Pavov VRT
- Jihlava (MHD)
- Jihlava mésto
- Jihlava-Staré Hory (MHD)
- Trest (prostor pfednadrazi v ulici Nadrazni)
- Tel€
- Batelov
- Horni Cerekev
- Stojgin (pfednadrazi ZST Pog&atky-Zirovnice)
- Pelhfimov
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- Pacov

Pozadavky na rozvoj drazni infrastruktury

- revitalizace trati Kostelec — Tel€ — Slavonice (v€etné zfizeni vyhybny Slavibor)

- modernizace ZST Jihlava mésto (v&etné zfizeni automatického hradla Ovéinec)

- rekonstrukce ZST Batelov véetné DOZ vyhybny Spélov (véetné zFizeni nové zastavky
Horni Cerekev mésto)

- optimalizace nebo revitalizace trati Jindfichtv Hradec — Kostelec u Jihlavy

- modernizace nebo optimalizace trati Kostelec u Jihlavy — Jihlava véetné zfizeni
,Kostelecké spojky“ pro jizdy vlaku Jihlava — Tel€ bez uvrati v Kostelci u Jihlavy,
zvySeni kapacity drahy

- souvisla obnova zelezni¢niho svrSku na trati Tabor — Horni Cerekev, zfizeni
bezstykové koleje, zvySeni tratové rychlosti

- zfizeni nové zastavky Pelhfimov zastavka v blizkosti Zelezni¢niho prejezdu P6354
v lokalité U Hasi¢arny

- zfizeni novych zastavek na trati 224: PoSna-Dul (u €. p. 50) a Prosec¢ u Pacova
(u Zelezni¢niho prejezdu P6370); realizace téchto zastavek umozni omezit
autobusovou dopravu a zlepSi dostupnost domova pro seniory v Proseci

- vysokorychlostni trat Praha — Brno — Bfeclav (v€etné terminalu Jihlava-Pavov VRT
a napojeni do ZST Jihlava mésto pres rantifovské zhlavi)

- FeSeni koncepce ZST Jihlava v navaznosti na rozvoj ZST Jihlava mésto (zapojeni
VRT a traté 240 do ZST Jihlava mésto), v kratkodobém &asovém horizontu oprava
nastupist a povrchl spojovacich chodnikl mezi nastupisti véetné provéreni moznosti
zkraceni spojovacich cest mezi nastupistnimi hranami, zlepSeni informacniho
systému pro cestujici, revitalizace vefejnych prostranstvi ve stanici i pfednadrazi ZST
Jihlava

- dalSi zlepSovani parametr( trati Havli¢k(v Brod — Jihlava s cilem zvySovani
spolehlivosti jizdniho fadu

- modernizace prljezdu uzlem Havli¢kuav Brod

- elektrizace trati Kostelec u Jihlavy — Slavonice

Svazek trati 240 Brno - Jihlava a 241 Znojmo - Okrisky

Priimérna prepravni zatéZ v pracovni den (pouze vlaky regionalni dopravy -
Os a Sp)

240 Jihlava — Tfebi¢: 250 — 500 oskm/km (bez viak( dalkové dopravy)

240 Trebi¢ — Namést nad Oslavou: 750 — 1000 oskm/km (bez vlak( dalkové dopravy)

240 Namést nad Oslavou — Zastavka u Brna: 1000 — 1500 oskm/km (bez vlaki dalkové
dopravy)
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241 Okfisky — Moravské Budéjovice: 100 — 250 oskm/km
241 Moravské Budé&jovice — Znojmo: 250 — 500 oskm/km

NejvyznamnéjSi prepravni vztahy v primérny pracovni den
- Jaroméfice nad Rokytnou — TFebic
- Namést nad Oslavou — Tiebié
- Tiebi€¢ — Brno
- Luka nad Jihlavou — Jihlava
- Starec — Trebi¢
- Jaroméfice nad Rokytnou — Moravské Budé&jovice
- Vladislav — Trebi¢

- Okfisky — Trebic

- Trebi¢ — Jihlava

- Moravské Budgjovice — Tiebic
- Jihlava - Brno

- BudiSov u Trebice — Trebic

- Moravské Budéjovice — Znojmo
- Maly Beranov — Jihlava

- Kojetice na Moravé — TrebiC

- Rudikov — Trebi¢

- Namést nad Oslavou — Brno

- Kralice nad Oslavou — Namést nad Oslavou
- Tel¢ —Trebic

- Znojmo — Praha

- Lukov — Moravské Budg&jovice

- Pribyslavice — Tiebic

- Krahulov — Tfebi¢

- Cechodovice — Trebi¢

Tak jako v pfedchozich kapitolach jsou ve vySe uvedeném seznamu vyznamnych
prepravnich vztahG uvedeny relace, které Ize zajiStovat po Zeleznici. Ve vztahu k Trebici je
vSak jedinym konkurenceschopnym Zelezni¢nim spojenim trat Brno — Jihlava, ktera vede
v 0se prepravnich vztahu Trebi¢ — Jihlava a Trebi€ — Brno. Ackoliv intenzita pfepravnich
vztahl z obci na trati 241 do Trebice (Moravské Budéjovice, Jaroméfice nad Rokytnou,
Kojetice na Moravé, Staret, Cechoéovice) je velmi silna, vzhledem ktrasovani trati do
OkfiSek je nutné tyto prepravni relace zajiStovat primarné autobusovymi linkami. Jde
zejména o rychlé autobusové linky Jemnice — Moravské Budgjovice — Jaroméfice nad
Rokytnou — TFebi€ (s pfipoji na rychlé vlaky R, Sp ve sméru Brno) a Tiebi¢ — Stafe€ (s pfipoji
na osobni vlaky ve sméru Znojmo). Kromé trasovani trati neni vhodné ani umisténi ZST
Jaroméfice nad Rokytnou. Tomu odpovida nizSi pfepravni vyuziti trati v useku OkfisSky —
Moravské Budéjovice.

vvvvv

u Tfebice — TrebiC), ktera je trasovana do Studence, vicéi Trebici tangencialné.
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Provozni koncepce podle JR 2021/2022 a jeji kratkodoby vyhled

Sp Brno — Namést nad Oslavou — Tiebi¢

jde o 2 pary spésnych vlaku, které v pracovni dny v obdobi pfepravni Spicky doplfuji
nabidku rychliki Brno — Jihlava — Ceské Budgjovice — Plzefi na hodinovy interval
jsou vedeny v ¢asovych trasach odvozenych od viakd R

sestava vlaku: motorovy viz . 854 a fidici nebo osobni viz

Os Brno — Rapotice — Namést nad Oslavou — Trebi¢

dle pozadavku Jihomoravského kraje je zakladem konstrukce jizdniho fadu této linky
Casova poloha X:30 Rapotice, tato asova poloha je kompatibilni s uzlem Studenec
X:00 (S:00)

provozni interval v Useku Brno — Rapotice je 60 minut, dale ve sméru Trebi¢ 60/120
minut pfepravni Spi¢ka/pfepravni sedlo

sestava vlaku: motorovy viz . 854 a Fidici nebo osobni vliz, v pfepravnich Spic¢kach
jsou vybrané vlaky vedeny lokomotivou f. 750.7/754 a 3-4 osobnimi vozy, v Useku
Namést nad Oslavou — Trebi€ jsou také nasazovany MJ . 814 z linky Os Tfebi€ —
Jihlava

Os Tiebi¢ — Okrisky — Jihlava

zakladem konstrukce jizdniho fadu této linky je asova poloha X:00 (S:00) Luka nad
Jihlavou; z divodu dosazeni lepSich ¢asu pfijezdl do Jihlavy z hlediska denni
dojizdky a kvuli niz8§imu mnozstvi negativnich interakci s rychliky v useku OkfiSky —
Jihlava, ktery ma pomérné nizkou kapacitu, je v pracovnich dnech aplikovan
asymetricky jizdni fad se zakladni asovou polohou X:30 Krahulov

provozni interval 60/120 minut pfepravni Spicka/pfepravni sedlo

sestava vlaku: motorové jednotky ¥. 814, motorovy vlz f. 841 a souprava 4 osobnich
vozu vedena lokomotivou F. 750.7 pfechazejici z linky Brno — Trebi¢

Sp Znojmo — Jihlava — Havlickav Brod

linka spojuje Znojmo a Moravské Budé&jovice s Prahou ve smérech pfepravni Spicky —
v pracovnich dnech rano ze Znojma do Prahy a odpoledne zpét, v sobotu rano do
Znojma a v nedéli ze Znojma do Prahy

jde prevazneé o 1 par vlakll denné, v pracovni dny je zajiStovano spojeni na 7. hodinu
do Havli¢kova Brodu, v 17 hodin zpét z Havli¢kova Brodu do Znojma, v nedéli také

v 19 hodin; v sobotu na 13. hodinu do Znojma a v nedéli zpét ze Znojma ve 13 av 15
hodin

zakladem konstrukce jizdniho fadu linky jsou pfipojné vazby v Havlickové Brodé
nebo v Jihlavé na rychliky z/do Prahy

sestava vlaku: motorovy vuz f. 841

Os Znojmo — Moravské Budéjovice — OkfiSky

konstrukce jizdniho fadu vychazi z &asovych poloh L:00 Ok¥igky a X:00 Sumna
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- vzhledem k zajisténi hlavnich pfepravnich vazeb v uzemi autobusovou dopravou
pfimo do TfebiCe, a s navaznostmi na rychlé vlaky do Brna, jsou na zeleznici
v OkfiSkach upfrednostiiovany pfipoje do Jihlavy

- pFipoje ve sméru Tiebit jsou zajistény autobusovou dopravou z ZST Stafeé (zejména
v nepracovnich dnech)

- ve Znojme jsou na zakladé dohody s Jihomoravskym krajem zajiStovany volné;si
pFipoje v uzlu X:00, ze sitového hlediska je Znojmo ze sméru Ok¥iSky pfevazné
cilovou destinaci

- Kraj Vysocina konstatuje, Ze z jeho pohledu by bylo velmi pfinosné zajisténi vazeb
v ZST Sumné autobusovou linkou do Vranova nad Dyji, to je véak plné v samostatné
pusobnosti Jihomoravského kraje

- sestava vlaku: motorova jednotka . 814

Strednédoby vyhled

Vyvoj provozni koncepce bude ovlivnén zejména na trati 240 Brno — Jihlava 2 milniky,
kterymi jsou dokondeni realizace stavebni akce Elektrizace trati vé. PEU Brno — Zastavka
u Brna, 2. etapa k zagatku platnosti JR 2023/2024 a dale uvazovany zamér Jihomoravského
kraje porfidit na linku osobnich viaki Brno — Trebi¢ akumulatorové elektrické jednotky
(BEMU) s predpokladanym zahajenim jejich provozu nejdfive k JR 2025/2026.

Sp Brno — Namést nad Oslavou — Tiebi¢
- stavajici koncepce i rozsah provozu

- sestava vlaku: motorovy viz f. 854 a fidici viiz nebo osobni viz, nebo souprava 2 x
MV f. 842

Os Brno — Rapotice — Namést nad Oslavou — Trebi¢

- v souvislosti se zahajenim elektrického provozu na trati Brno — Zastavka u Brna
predpokladame v souladu s Jihomoravskym krajem provizorni rozlomeni této linky
v Zastavce u Brna, kde bude realizovan prestup z elektrickych souprav do viaka
nezavislé trakce

- pfestupy mezi vlaky této linky v Zastavce u Brna budou nutné v obdobi od zahajeni
elektrického provozu zaCatkem platnosti jizdniho fadu pro obdobi 2023/2024 do
okamziku nasazeni novych akumulatorovych elektrickych jednotek (BEMU),
s pfedpokladem nejméné do zagatku platnosti JR 2025/2026, bude-li tento zamér
Jihomoravskym krajem realizovan

- vyhledovym stavem pro Jihomoravsky kraj i Kraj Vysocina je nadale elektrizace celé
traté ze Zastavky u Brna do Jihlavy, nebot’ se nepfedpoklada, Zze u vlaki BEMU dojde
k provedeni vymeény akumulator po uplynuti jejich prvniho Zivotniho cyklu, ktery je
kratSi nez zivotnost samotnych vozidel; tyto jednotky budou dale provozovany jako
EMU (standardni elektrické jednotky)

- sestava vlakl Os v Useku Zastavka u Brna — Trebi¢ se v pfechodném obdobi
predpoklada z motorovych voz( . 854 a Fidicich nebo osobnich vozu
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Os Trebi€ — OkfiSky — Jihlava
- stejna provozni koncepce jako v kratkodobém €asovém horizontu

- sestava vlakd: motorové vozy f. 841 a souprava motorového vozu 854 s Fidicim nebo
osobnim vozem, nebo motorovy viz . 842

Sp Znojmo — Jihlava — Havli¢kav Brod

- provozni koncepce jako v kratkodobém ¢asovém horizontu bude upravena podle
vyslednych ¢asovych poloh linky R Brno — Havli¢k(v Brod — Praha v Havli¢kové
Brodé, pficemz Kraj Vysocina bude sledovat pfesun sobotniho dopoledniho
spésného viaku z Jihlavy na pate¢ni vecer do trasy z Havlickova Brodu v 19 hodin
a nedélniho vlaku Sp ve 13 hodin ze Znojma do ¢asové polohy v 17 hodin
(na 19. hodinu do Havli¢kova Brodu)

- v souvislosti s obnovou vozidel na Vysociné predpokladame, ze viaky 1930/1933 (dle
JR 2021/2022) budou vedeny motorovou jednotkou koncepce DMU 120

Os Znojmo — Moravské Budéjovice — OkFiSky
- stejna provozni koncepce jako v kratkodobém ¢asovém horizontu; Kraj VysocCina vSak
bude usilovat o rozSifeni rozsahu provozu v useku Znojmo — Moravské Budéjovice o
2 pary osobnich vlakll ze Znojma cca v 6:38 (ve dnech Skolniho vyu€ovani), resp.
v 7:38 (denné) a ve 21:08 (v pracovni dny) a zpét z Moravskych Budg&jovic cca ve
14:38 (v pracovni dny) a v 19:53 (v pracovni dny)
- sestava vlaku: motorové jednotky . 814

Dlouhodoby ¢asovy horizont po roce 2030

- bude ovlivnén dokon&enou elektrizaci trati Zastavka u Brna — Jihlava
a vysokorychlostni trati Praha — Brno — Bfeclav

- rychliky linky Plzef — Ceské Budgjovice — Jihlava — Brno budou z Jihlavy do Brna
vedeny po VRT mimo Trebic

- pfes Trebi¢ budou vedeny rychliky Praha — Jihlava — Tfebi¢ — Brno, které budou
z Prahy do Jihlavy trasovany po VRT

- Kraj Vysocina bude v této perspektivé pozadovat ¢asovou polohu R v X:00 (L:00)
OkfFisky, ale jeji dosazeni zalezi na vyslednych polohach vSech Zeleznicnich linek
v 8irS§im uzlu Jihlava

Tarifni presahy Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje
a Verejné dopravy Vysociny

- trat 240: prinik tarif IDS JMK/VDV v Useku Zastavka u Brna — Namést nad Oslavou
(v jednani)

- trat 241: pranik tarif IDS JMK/VDV v Useku Znojmo — Moravské Budéjovice
(v jednani)
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- v feSeni problematika tarifniho propojeni IDS JMK/VDV

Smluvni zajiSténi verejnych sluzeb v pirepravé cestujicich

Na zakladé smlouvy mezi Krajem Vysocina a Jihomoravskym krajem vySe uvedené vykony
zajistuje Kraj Vysoc€ina az do Brna a Znojma. Jihomoravsky kraj hradi Kraji Vysocina naklady
na zajisténi dopravni obsluznosti uzemi Jihomoravského kraje (kromé viaki Sp Brno —
TFebi€ a zpét) v useku trati 240 Brno hl. n. — hranice kraje a 241 Znojmo — hranice kraje. Po
elektrizaci trati Brno — Zastavka u Brna bude vykony v tomto Useku zajiStovat Jihomoravsky
kraj elektrickymi soupravami ze svého provozniho souboru. Tyto vykony (kromé vlaku Sp)
budou vyjmuty ze smlouvy o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich, kterou Kraj Vysoc&ina
uzavrel s dopravcem Ceské drahy. Jihomoravsky kraj pak v dasovém horizontu od zadatku
platnosti jizdniho Ffadu pro obdobi 2023/2024 bude hradit Kraji Vysocina naklady na zajisténi
dopravni obsluznosti uzemi Jihomoravského kraje v useku trati 240 Zastavka u Brna —
hranice kraje. V pfipadé realizace zaméru Jihomoravského kraje na pofizeni novych
akumulatorovych elektrickych jednotek pro linku Os Brno — Rapotice — Namést' nad Oslavou
— Tfebi¢ pfejdou vSechny vykony zajistované témito novymi soupravami pod smluvni
zaji$téni Jihomoravskym krajem (ptedpoklad nejdfive k JR 2025/2026). Pak Kraj Vyso&ina
bude hradit Jihomoravskému kraji naklady na zajisténi dopravni obsluznosti svého uzemi
v useku traté 240 hranice kraje — Tfebi€. Zbyvajici vykony v Useku Zastavka u Brna — Tfebic,
které budou nadale zajistovany nalezitostmi Kraje Vysocina pfechazejicimi z linky Trebi¢ —
Jihlava, bude hradit Jihomoravsky kraj v useku 240 Zastavka u Brna — hranice kraje
reciprocné Kraji Vysocina.

Infrastruktura

Vhodné umisténi prestupnich terminalt autobus/viak

- Rapotice

- Namést nad Oslavou

- Trebi¢

- Moravské Budéjovice

- Jaroméfice nad Rokytnou
- Stare¢ (Cechodovice)

- OkFisky

- Jihlava (MHD)

- Jihlava mésto
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PoZadavky na rozvoj Zelezni¢ni infrastruktury

Provadéni souvislé obnovy Zelezni¢niho svrdku v useku OkFisky — Jihlava a v usecich, které
nebyly realizovany ve stavbé Revitalizace trati Okfisky — Zastavka u Brna, zfizeni
bezstykové koleje

Elektrizace trati Zastavka u Brna — Jihlava

zvyseni tratové rychlosti

zvyseni kapacity drahy zejména v useku Okfisky — Jihlava

vyuziti koleje Vojenskeé vliecky €. 8 — Namést nad Oslavou jako dvoukolejného vybéhu
trati 240 ze ZST Namést nad Oslavou ve sméru Studenec

zfizeni automatického hradla s navéstnim bodem pfiblizné v poloviné tratového
useku OkfFisky — Bransouze

zfizeni vyhybny pro kfizovani vliakll nebo zfizeni automatického hradla s navéstnim
bodem pfiblizné v poloviné tratového useku Bransouze — Luka nad Jihlavou

zfizeni vyhybny pro kfizovani vliakll (bez nastupistnich hran a pfistupu pro cestujici)
nebo zfizeni automatického hradla s navéstnim bodem pfiblizné v poloviné tratového
useku Luka nad Jihlavou — Jihlava

nové zausténi trati do ZST Jihlava mésto (jihlavsky triangl)

pFesun nastupisté ZST Luka nad Jihlavou do nové vysunuté polohy v blizkosti mostu
pres silnici 11/404 ve sméru Jihlava; takové feSeni zlepSi podminky pro zfizeni DOZ,
pricemz pfipadna potfeba dvojiho zastaveni vlaku pfi kfiZovani je pro Kraj VysocCina
pfijatelnou cenou za zlepSeni dostupnosti zeleznice

presun zastavky Maly Beranov blize k centru osidleni ve sméru Luka nad Jihlavou,
jeji polohu je tfeba synchronizovat s feSenim nového zausténi do ZST Jihlava mésto
provéfeni umisténi nové zastavky Pribyslavice (800 obyvatel) v lokalité U Hrbitova

v misté zelezni¢niho prejezdu P3661

Zaji$téni moznosti noéniho odstaveni akumulatorovych elektrickych jednotek (BEMU) v ZST
Namést nad Oslavou a Tiebi¢

Revitalizace trati Znojmo — OkFiSky

vzhledem ke sméroveé vazbé na vlaky vysokorychlostni linky Brno — Trebi¢ — Jihlava —
Praha predpokladame narUst pfepravniho vykonu na této trati, ackoliv samotna
pfepravni vazba Znojmo — Praha bude pfenasena zelezniénim spojenim Brno —
Znojmo (studie proveditelnosti Zelezni¢niho spojeni Brno — Znojmo)

zfizeni dalkové ovladaného zabezpecéovaciho zafizeni

souvisla obnova zelezni¢niho svrsku, zfizeni bezstykové koleje

presun nastupisté z ZST Stares k osidleni obce Cechodovice (280 obyvatel) do
prostoru zelezni¢niho pfejezdu P3652

provéfeni umisténi nové zastavky Moravské Budéjovice zastavka v prostoru vyusténi
ulice Cechova

provéfeni umisténi nové zastavky Lukov (370 obyvatel) u Zelezni¢niho prejezdu
P3639
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- zfizeni novych zastavek musi byt kompenzovano zvysenim tratové rychlosti
vzhledem k poZadavku na udrzeni systémové jizdni doby Sumna — OkFigky (vetné
obratu soupravy v ZST Okfigky)

Vlysokorychlostni trat Praha — Brno — Bfeclav (v&etné zausténi traté 240 do ZST Jihlava
mésto)

Svazek trati 250 Havlic¢kiv Brod - Zd'ar nad Sazavou - Ti$nov, 256 Zd'ar
nad Sazavou - Nové Mésto na Moravé - Nedvédice - Tisnov a 257
Krizanov - Velké Mezirici - Studenec

Primeérna prepravni zatéz v pracovni den (pouze vlaky regionalni dopravy -
Os a Sp)

250 Havliékav Brod — Zd'ar nad Sazavou: 250 — 500 oskm/km (bez vlakt dalkové dopravy)
250 Zd'ar nad Sazavou — Vlkov u Tidnova: 500 — 750 oskm/km (bez vlakt dalkové dopravy)
256 Zdar nad Sazavou — Nové Mésto na Moravé: 750 — 1000 oskm/km

256 Nové Mésto na Moravé — Nedveédice: 250 — 500 oskm/km

- Nové Mésto na Moravé — Zd’ar nad Sazavou
- Bystfice nad Pernstejnem — Zd'ar nad Sazavou

- Velké Mezifi¢i — Brno
- Hamry nad Sazavou — Zdar nad Sazavou

vvvvv

- Pfibyslav — Zd'ar nad Sazavou

- Bystfice nad Pernstejnem — Nové Mésto na Moravé
- Velka Bite$S — Brno

- Ostrov nad Oslavou — Zdar nad Sazavou

- Pohled — Havli¢kv Brod

- BudiSov u Trebice — Tiebic

vvvvv

vvvvv

vvvvv

- Rudikov — Trebi¢
- Zdar nad Sazavou — Havli¢k(v Brod
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Sazava u Zdaru — Zd'ar nad Sazavou
Chotébof — Zdar nad Sazavou
Rozsochy — Bystfice nad Pernstejnem
Havli¢k(v Brod — Brno

Zdar nad Sazavou — Brno

Zdar nad Sazavou — Jihlava

Provozni koncepce podle JR 2021/2022 a jeji kratkodoby vyhled

Os Zdar nad Sazavou — Havli¢k(lv Brod — Svétla nad Sazavou — Caslav — Kolin

linka doplfiuje a zpravidla puli interval dalkové linky R Brno — Havli¢kiv Brod — Praha
zakladem konstrukce jizdniho fadu je ¢asova poloha L:00 v ZST Havli¢kav Brod

v ZST Zd4r nad Sazavou jsou sledovany pfipoje z/do sméru Nové Mésto na Moravé
a v Havlickové Brodé z/do Jihlavy mésta

linka je provozovana v intervalu 60/120 minut pfepravni Spicka/pfepravni sedlo
sestava vlaku: hnaci vozidlo a dva osobni vozy, od zagatku platnosti JR 2023/2024
elektricka jednotka koncepce EMU 160 (f. 650.2), a motorova jednotka . 814
pfechazejici z vykonul na trati 257

Os Tignov — Nedvédice — Nové Mésto na Moravé — Zd'ar nad Sazavou

zakladem konstrukce jizdniho fadu je ¢asova poloha linky v celou hodinu (X:00)

v Novém Mésté na Moravé

linka sleduje pFipojové vazby s vlaky dalkové dopravy v uzlu Zd'ar nad Sazavou ve
smérech Praha — Zd4ar nad Sazavou — Bystfice nad Pernstejnem a Brno — Zd'ar nad
Sazavou — Nové Mésto na Moravé

provozni interval: v Gseku Zd'ar nad Sazavou — Nové Mé&sto na Moravé 60/60 minut
prepravni Spicka/pfepravni sedlo, v navazujicim useku Nové Mésto na Moraveé —
Nedvédice 120 minut celodenné

sestava vlaku: motorova jednotka F. 814.2, od zagatku platnosti JR 2023/2024
predpoklad novych vozidel koncepce DMU 120

o vikendu je na lince veden spésny vilak Pernstejn z Brna (klasicka souprava

s lokomotivou)

Os Hustopede u Brna — Brno — Ti$nov — Kfizanov — Zdar nad Sazavou

v useku na uzemi Kraje Vysocina plati z hlediska konstrukce jizdniho fadu pozadavek
na mijeni vlak{ této linky v X:00 (L:00) v ZST KFiZzanov, a to z diivodu zajisténi

vvvvv

vvvvv

provozni interval v Useku Zdar nad Sazavou — Ti$nov: 60/120 minut pfepravni
Spicka/prepravni sedlo

sestava vlaku: HV + az 4 osobni vozy, od zagatku platnosti JR 2022/2023 predpoklad
novych elektrickych jednotek z provozniho souboru Jihomoravského kraje
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vvvvv

- jizdni Fad je na lince koncipovan jako kyvadlovy mezi uzly Kfizanov (L:00) a Studenec
(S:00)

- vrannich a odpolednich hodinach jsou v ZST Studenec upfednostfiovany smérové
vazby se spésnymi vlaky z/do Brna, a to v opaéném sméru umozriuje dosahnout

vvvvv

poledni doby, ve které dochazi k vypadku jednoho paru spoju

- sestava vlaku: MJ F. 814, na doplrikové vykony pfevazné ve sméru do Studence je
nasazovan MV ¥. 810, v souvislosti s obnovou vozidlového parku pfedpokladame
vyménu MJ . 814 za MV F. 841

Stirednédoby vyhled od zaéatku platnosti JR 2025/2026

Provozni koncepce regionalni dopravy bude ve stfednédobém vyhledu ovlivnéna zejména
presmykem ¢asovych poloh vlaku dalkové linky Brno — Havli¢k{v Brod — Praha v useku Brno
— Havli¢ckuv Brod. Rychliky z/do Brna budou v Havlickové Brodé v zakladni ¢asové poloze
L:00 (misto S:00), posilové rychliky v dobé pfepravnich Spi€ek pak v S:00 (misto L:00).
V useku Havlickiv Brod — Praha pak budou vilaky dalkové dopravy provozovany
v celodennim intervalu 60 minut, ve kterém se budou stfidat rychliky z Brna a z Jihlavy.

V Useku Zdar nad Sazavou — Havligkilv Brod budou vlaky linky Os Zdar nad Sazavou —
Kolin nahrazeny vlaky z trati 256:

Os Tisnov — Nedvédice — Nové Mésto na Moravé — Zd'ar nad Sazavou — Havli¢kiv Brod

- vlaky této linky budou vedeny do uzlu Havli¢kiv Brod v €asové poloze v S:00, ktera
umozni zachovat moznost spojeni Bystfice nad Pernstejnem — Praha s 1 pfestupem
(v Havli¢kové Brodé misto Zd'aru nad Sazavou)

- spojeni Nové Mésto na Moravé — Praha bude nabizeno kazdou hodinu s 1 pfestupem
(v Havlickové Brodé nebo ve Zdaru nad Sazavou)

- spojeni Zd'ar nad Sazavou — Praha bude nabizeno kazdou hodinu — pfimym
rychlikem nebo pfestupem z osobniho vlaku na rychlik jiz v Havlickové Brodé (nikoli
v Koliné dle stavajiciho provozniho schématu)

- v Useku Tidnov — Nedvédice — Nové Mésto na Moravé — Zdar nad Sazavou z(istane
koncepce jizdniho fadu stejna jako v kratkodobém ¢asovém horizontu

- provozni intervaly: usek Nedvédice — Nové Mésto na Moravé 120 minut, Nové Mésto
na Moravé — Zd'ar nad Sazavou 60 minut, Zdar nad Sazavou — Havliékav Brod
60/120 minut pfepravni Spicka/pfepravni sedlo

- sestava vlaku: motorova jednotka koncepce DMU 120 a motorové vozy f. 841
(zejména na vlozenych vykonech Nové Mésto na Moravé — Zdar nad Sazavou)
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- soucasti linky bude nadale Sp Pernstejn Brno — TiSnov — Nedvédice — Nové Mésto na
Moravé — Zd'ar nad Sazavou vedeny nalezitostmi z provozniho souboru
Jihomoravského kraje

Os Hustope&e u Brna — Brno — Tignov — Kfizanov — Zd4r nad Sazavou
- stavajici koncepce linky s uzlem Kfizanov v L:00 v zakladni ¢asové poloze zUstane
zachovana
- linka tedy nebude vedena v obdobi pfepravniho sedla ve sledu s vlaky R, ale bude je
doplfiovat pfibliznym pllenim jejich intervalu

svrw

svrw

zastavka (Oslavice) — Studenec omezen.

Dlouhodoby ¢asovy horizont po roce 2030

- bude ovlivnén vysokorychlostni trati Praha — Brno — Bfeclav

- vlaky dalkové linky R Brno — Havli¢kav Brod (X:00) — Praha pojedou z Brna mimo
Tisnov po VRT a dale spojovaci trati z Velké BiteSe do Osové Bitysky, pres Zdar nad
Sazavou a Havlickuv Brod do Svétlé nad Sazavou a dale po VRT do Prahy; tyto
vlaky budou provozovany v celodennim intervalu 60 minut

- vlaky z traté 256 budou vedeny az do Brna linkou Sp Brno — TiSnov — Nedvédice —
Nové Mésto na Moravé — Zdar nad Sazavou (v Useku Brno — Tinov se zastavovaci
koncepci R, dale ve sméru Zdar nad Sazavou jako Os); provozni interval 60 minut
celodenné

- dalkové vlaky R v iseku Zd'ar nad Sazavou — Havlickav Brod budou doplnény linkou
Os Nové Mésto na Moravé (X:30) — Zd'ar nad Sazavou — Havligkdv Brod (X:30)
v intervalu 60/120 min pfepravni Spicka/pfepravni sedlo, v ose Nové Mésto na
Moravé — Havlickiv Brod tak bude nabizen interval 30 minut v dobé prfepravnich
Spicek

- Kraj Vysocina pfedpoklada zavedeni nové linky Sp Brno — Velka Bite§ — Osova

vvvvv

linkou R bude v useku Brno — Velka Bite$S nabizet interval cca 30 minut

37



Tarifni presahy Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje
a Verejné dopravy Vysociny

- trat 250: prinik tarifu IDS JMK/VDV v Useku Kfizanov — TiSnov (v jednani)
- trat 256: prinik tarifll IDS JMK/VDV v Useku Rovné-DiviSov — TiSnov (v jednani)
- vfeSeni problematika tarifniho propojeni IDS JMK/VDV

Smluvni zajisténi verejnych sluZeb v prepravé cestujicich

Na zakladé smlouvy uzaviené mezi Krajem Vysocina a Jihomoravskym krajem vykony na
linkach Hustopeée u Brna — Zdar nad Sazavou a Tisnov — Bystfice nad Pernstejnem — Zdar
nad Sazavou smluvné zajistuje Jihomoravsky kraj. Kraj Vysocina hradi Jihomoravskému
kraji naklady na zajisténi dopravni obsluznosti svého Uzemi na obou linkach v usecich od
krajskych hranic do Zdaru nad Sazavou. Vykony v Useku Kfizanov — Zdar nad Sazavou,
které jsou zajistovany vozidly z provozniho souboru Kraje Vyso€ina, jsou provozovany
v objednavce Kraje Vysocina. V souvislosti s obnovou vozidel v Kraji Vyso€ina se na trati 256
predpoklada, ze Kraj Vysoc€ina pfevezme tyto vykony do svého zavazku od zaCatku platnosti
JR 2023/2024 (kromé& Sp Pernstejn). Jihomoravsky kraj pak bude hradit Kraji Vysogina
naklady na zajisténi dopravni obsluznosti svého uzemi v useku TiSnov — Nedvédice —
hranice kraje, tim neni dot€ena mozZnost samostatné objednavky v useku TiSnov —
Nedvédice (po optimalizaci traté) Jihomoravskym krajem. Kraj Vysoc€ina bude recipro¢né
hradit Jihomoravskému kraji naklady na zajisténi vlaku Sp Pernstejn na svém Uzemi.

Infrastruktura

Vhodné umisténi prestupnich terminalt autobus/viak

- Havli¢kav Brod

- Pribyslav

- Zdar nad Sazavou

- Nové Mésto na Moravé

- Bystfice nad Pernstejnem

- Kfizanov

- Osova BitysSka

- Velka Bite$ (terminal VRT)

- Velké Mezifi¢i (zelezniCni stanice)

38



PoZadavky na rozvoj Zelezni¢ni infrastruktury

Rekonstrukce trati Havlickv Brod — Brno

Optimalizace trati Zd'ar nad Sazavou — Bystfice nad Pernstejnem — Ti$nov

- elektrizace trati v celé délce

- dosazeni systémové jizdni doby Nové Mésto na Moravé — Rozna 30 minut (kfizovani
vlakl v intervalu 60 minut)

- dosazeni systémové jizdni doby Rozna — Tidnov 30 minut

- pfesunuti zastavky Rovneé-DiviSov k Zelezniénimu pfejezdu P7036 blize osidleni

- pFesun nastupisté ZST Rozna do nové vysunuté polohy k Zelezniénimu pfejezdu
P7057 blize osidleni

- pfesunuti zastavky Vézna k Zeleznicnimu pfejezdu P7059 blize osidleni mistni Casti
Jablonov

- zFizeni dvoukolejného vybéhu trati z ZST RoZna smérem k zastavce v mistni &asti
Jablonov

Vysokorychlostni trat Praha — Brno — Bfeclav

v proluce mezi €. p. 183/45 a 1498/47 v ulici Gen. Jarose

Ostatni trate

Trat 228 Jindrichiv Hradec - Obratan

Vzhledem k vyznamné uloze uzkokolejné drahy ve volnoCasovych piepravach je jeji jizdni
fad sestavovan zejména s ohledem na dobrou dostupnost Uzkokolejky z uzlGd dalkové
dopravy v Jindfichové Hradci a v Tabofe (Obratani), tedy od Ceskych Bud&jovic a z Prahy.
Reseny jsou oviem také potfeby dojizdky mistniho obyvatelstva v regionalnich i dalkovych
vazbéach.

Zakladem konstrukce jizdniho Fadu je Zelezni¢ni uzel Jindfichuv Hradec v celou hodinu,
zejména v celou lichou hodinu, kdy jsou v Jindfichové Hradci k dispozici pfipoje z/do
Ceskych Buds&jovic i Brna. Tato &asova poloha ale neni kompatibilni s uzlem Tabor, ve
kterém je dal$i nabidka pfipoji z/do Ceskych Budgjovic, Prahy a Strakonic, a proto musi
dochéazet k pobytiim vybranych vlak v Kamenici nad Lipou nebo v Cernovicich. To je Fe$eno
pomoci pfesmyku taktovych ¢asovych poloh vlak( na trati 228 ve sméru dennich i tydennich
prepravnich Spicek:
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- vranni dobé& pracovnich dntl jsou vedeny pfimé vlaky bez pobytti v Cernovicich
a Kamenici nad Lipou ve sméru Obratan — Jindfichiv Hradec (pfipoje ve sméru
Ceské Budsgjovice jsou zajistény viakem Sp)

- vranni dobé pracovnich dnd jsou v Obratani primarné sledovany smeérové vazby
Kamenice nad Lipou — Cernovice — Tabor (s dal§imi navaznostmi ve sméru Praha,
Ceské Budgjovice a Strakonice)

- vranni dobé pracovnich dnl jsou v Obratani sekundarné sledovany smérové vazby
Pelhfimov — Pacov — Cernovice — Kamenice nad Lipou

Béhem dopoledne pracovnich dnl pak dojde k pfesmyku:

- vlaky z Jindfichova Hradce (s pFipoji od vlakti Sp z Ceskych Budé&jovic) jsou vedeny
pFimo bez pobytli v Kamenici nad Lipou nebo v Cernovicich do Obratané

- v Obratani jsou primarné sledovany smérové vazby Tabor (s dalSimi navaznostmi od
Prahy, Ceskych Budé&jovic a Strakonic) — Cernovice — Kamenice nad Lipou
a sekundarné Kamenice nad Lipou — Cernovice — Pacov — Pelhfimov

Obdobny polycentricky model je sledovan také v nepracovnich dnech. Takové FeSeni jizdniho
fadu minimalizuje pocet cestujicich, ktefi by byli dotéeni ¢ekanim vlakd na dal$i vhodnou
Casovou trasu. VétSinou se tak tyka Zelezni¢nich turistl projizdéjicich celou trat za ucelem
jejino poznani. Prestavek v jizdé Ize vyuzit ke kratké prohlidce mést Kamenice nad Lipou
nebo Cernovice.

Podle usneseni Rady Kraje Vysocina €. j. 0675/13/2021/RK ze dne 15. 4. 2021 bude od roku
2025 dopravni obsluznost v Useku trati Kamenice nad Lipou — Cernovice — Obratari zajisténa
prednostné vefejnou linkovou osobni dopravou. Pljde o autobusové linky Kamenice nad
Lipou — Cernovice — Obrataii — Pacov a Cernovice — Tabor. MozZnosti zaji$téni dopravni
obsluznosti drazni osobni dopravou v pfedmétném uUseku prostfednictvim sezdnniho
provozu jsou nyni v provéfovani. Doprava na trati 228 v useku Kamenice nad Lipou —
JindfichGv Hradec je ovlivnéna rozhodovanim JihoCeského kraje a Kraj Vysocina je pfipraven
na jednotlivé varianty reagovat.

Trat 243 Moravské Budéjovice - Jemnice

Na trati je zajiStovan vikendovy provoz 3 — 4 pary vlakld v nepracovnich dnech v prodlouzené
letni sezoné cca od Velikonoc do zacatku fijna. S obdobnou koncepci provozu se pocita také
ve stfednédobém d<asovém horizontu. Dopravni obsluznost je prednostné zajiStovana
vefejnou linkovou osobni dopravou, a to autobusovou linkou Tfebi¢ — Jaroméfice nad
Rokytnou — Moravské Budé&jovice — Jemnice.

Trat 249 Dobronin - Polna

Pravidelny provoz osobnich vlaki je na trati zastaven jiz od zadatku JR 1982/1983. Kraj
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Vysocina s jeho obnovou nepodita, a to z ddvodu nevhodného umisténi stanice v Polné
vzhledem ke stfedu osidleni a velkému pFevySeni ze stfedu mésta, a také kvili vyCerpané
kapacité drahy v navazujicich usecich Dobronin — Jihlava — Jihlava mésto. Dopravni
obsluznost je zajisténa vefejnou linkovou osobni dopravou, a to autobusovymi linkami Zdar
nad Sazavou — Polna — Jihlava a Polna — Havli¢kav Brod.
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Verejna linkova doprava

Stavajici stav organizace verejné linkové dopravy

Kraj Vysocina v uplynulych letech centralizoval objednavku vefejné sluzby v linkové doprave,
a to pfevodem objednavky jak od ¢asti komercnich dopravcu, tak od jednotlivych obci Kraje
Vysocina. Sou€asna objednavka komercnich dopravcu pfedstavuje velmi maly, zanedbatelny
vykon. Jde o relace, které nejsou v souladu jak s krajskou koncepci dopravy, tak s podobou
zajisténi verejné sluzby v mezikrajské dopravé. Postupna optimalizace vefejné dopravy
vychazi z aktualni podoby objednavky drazni dopravy. V obdobi let 2015— 2021 doslo
postupnou zménou k navySeni objednavky kraje z 15,8 mil km/rok na hodnotu 21 mil.
km/rok.

Méstska hromadna doprava je provozovana ve vSech okresnich méstech a dale ve Velkém
zpravidla jedna o sit’ vice linek, pfiemz pro zajisténi provozu je tfeba vice vozidel. V dalSich
méstech jde o jednu €i nékolik malo linek, kde pro zabezpeceni provozu obvykle postacuje
jeden autobus.

Tarifni propojeni méstské dopravy s tarifem VDV je aktualné feSeno jen v ramci MHD Trebic
a to od 1. 10. 2020. Probiha pfiprava integrace tarifu VDV s MHD statutarniho mésta Jihlavy
s predpokladanym zahajenim akceptace jizdniho dokladu VDV v dopravnim prostfedku MHD
Jihlavy od druhé poloviny roku 2022. Dopravni propojeni ve smyslu koordinace linek na
spole¢nych usecich se ve vétsi mife nevyuziva. V nékterych pfipadech je obsluha
okrajovych ¢asti mést ponechana pouze vefejné linkové dopravé. Jde o malé &asti, kam by
bylo ekonomicky neefektivni vést linku MHD a které zaroven lezi na trase spojl linkové
dopravy. Ve méstech, kde je provozovatelem MHD i linkové dopravy tentyz dopravce,
dochazi k prejezdum mezi linkovou dopravou a MHD. Naopak provozné zcela oddélené jsou
provozy MHD v Havli€kové Brodé, Jihlavé, TiebiCi a v Bystfici nad Pernstejnem, kde MHD
zajistuje jiny dopravce. Koncepéni material k integraci MHD je uveden v pfiloze €. 1

Ve vefejné linkové dopravé v zavazku verejné sluzby Kraje Vysoclina se pouzivaji pfevazné
autobusy kategorie velké, v menSim mnozstvi kategorie stfedni a vyjime¢né nizkokapacitni
vozidla. Velikost vozidel je z velké Casti definovana vyuzitim v ranni Spi¢ce. Po zbytek dne je
jiz tato kapacita malokdy vyuzita. Nizkopodlaznost, bud’ celkova, nebo alespor ¢astecna, je
prdmeérné u 40 % vozidel.

V ramci objednavky kraje doSlo k nové specifikaci vozidlového parku, a to jak vy$Sim
vyuzitim ¢asteCné nizkopodlaznich vozidel, tak v souvislosti s postupnou optimalizaci
k nasazeni mensSich vozidel do jednotlivych obéhl. Na zakladé objednatelem nastavenych
vzorovych obéhu jednotlivych vozidel je definovana velikost jednotlivych vozidel, kdy velikost
je orientaéni a smérodatna je pro dopravce minimalni obsazenost a pocet sedadel ve
vozidle. Dopravce mlize na konkrétni spoj nasadit vozidlo o vétsi velikosti za pfedpokladu, ze
jim bude schopen spoj zajistit, tj. napfiklad vyreSit problematiku otaceni, prijezdu na
pozemnich komunikacich atd.

Odbavovaci zafizeni u dopravcu jsou rozdilného druhu a v souvislosti se zavedenim tarifu
VDV doslo k ¢aste€né obnové odbavovacich zafizeni tak, aby dopravce byl schopen splnit
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zvySené pozadavky na odbaveni jak cesty vnitrokrajské (tarif VDV), tak i mezikrajské (tarif
VDV + IDS2).

Tvorba jizdnich fadd ve vefejné linkové dopravé, jejich vzajemna koordinace, pfipadné
koordinace s vlakovymi jizdnimi fady a jizdnimi fady méstskych hromadnych doprav, byla
v Kraji Vysocina v minulosti plné v kompetenci jednotlivych dopravcl. Nyni Kraj Vysocina
postupné optimalizuje vefejnou hromadnou dopravu, a tim definuje jednotlivé jizdni fady pro
dopravce. Dopravce na zakladé poZadavku objednatele nasledné predklada do celostatniho
informacniho systému podobu jizdniho Fadu definovanou objednatelem. Vznikem centralniho
dispecerského fizeni dochazi k jeho centralizaci a zajisténi pfestupl mezi spoji jednotlivych
dopravcu.

Stirednédoby vyhled 2022 - 2026

Zakladnim principem feSeni dopravniho systému Vefejna doprava Vysociny je organizace
dopravni obsluznosti v systému taktové dopravy. Od prosince 2019 doslo k cilené tvorbé
pFestupnich navaznosti na Zeleznici a nyni dochazi vytvofeni navaznych prestupu za vyuZiti
vefejné linkové dopravy, tj. mezi patefnimi a vyznamnymi obsluznymi linkami, do urCité miry
pak i mezi obsluznymi linkami vzajemné, s cilem omezeni soubéht a vytvofeni nabidky
prestupnich spojeni pfes vyznamné uzly riznymi sméry. Aktualné jde o jiz realizované oblasti
vychodni ¢asti okresu Havli¢kav Brod a Tiebic.

Uvazovana kategorizace linek:

a) Patefni linky vefejné dopravy budou spojovat alespori ORP. Pokud nebude na
nékterém konci pfimo ORP, bude se jednat o velmi vyznamny taktovy uzel nebo
pfimy pfestup na Zeleznici. S vyjimkou komer€nich autobusd nebude existovat
rychlejSi spojeni vefejné hromadné dopravy pro koncova mésta pfinejmensim po
vétsinu tydne.

b) Vyznamné obsluzné linky budou ty, na kterych je oCekavana vyrazné nadprimérna
denni obsazenost (pfiblizné obvykle rozlozena béhem dne a tydne) anebo budou
spojovat ORP, pop¥. dopravni uzly, mezi kterymi neni vedena patefni linka.

¢) Linky ucelové nebudou v provozu v obvyklém dennim, tydennim ¢&i ro€nim rytmu,
nebudou se snazit o obecnou obsluhu Uzemi, ale budou plnit zcela konkrétni ucel,
definovany bud' u zdroje, nebo pfesné u cile (&i obou), jak mistng, tak ¢asové (napf.
obsluha primyslové zény). Lze tedy jasné specifikovat cilovou skupinu cestujicich
(napf. zaci, turisté apod.) a linka bude mit velmi maly pocet spoja.

d) Linky obsluzné pro ostatni nezarazené linky.

Sit obsluznych linek spolu s linkami patefnimi a vyznamnymi obsluznymi, véetné linek
statem objednavané Zelezni¢ni dalkové dopravy, vytvafi ucelenou podobu dopravni nabidky
v ramci Vefejné dopravy Vysociny.

Z&asti obsluzné linky slouzi jako linky napajeci, které pocet cestujicich na patefni trase
budou zvySovat, nebo jako linky vedené v obdobném sméru napfiklad s vétSim mnozstvim
zajizdék do obci, které budou pocty cestujicich na linkach patefnich naopak sniZzovat.

Zakladnim rozdilem mezi feSenim obsluznych linek oproti vyznamnym linkam je vys3i priorita
minimalizace poctu nalezitosti (vozidel, fidi€l) do systému vlozenych, a tedy minimalizace
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jednotkové ceny dopravniho vykonu. Soucasné upfednosthuji takové konstrukce linkového
vedeni a navrhi JR, aby mohl byt co nejvétsi podil dopravniho vykonu realizovan malymi
nebo stfednimi autobusy (ze stejného diivodu).

Kraj Vysoc€ina stanovil minimalni standardy vybavy vozidel tak, aby byl zaru¢en shodny
standard dle typu linek v celém kraji. Tento standard je citlivé nastaven tak, aby zbyte¢né
neprodrazoval naklady na vefejnou dopravu, na druhou stranu by vSak nemélo dochazet ke
sniZeni kvality oproti sou¢asnému stavu. V jednotlivych obdobich je rozdilné nastaven tak,
aby reflektoval zménu objednavky v Case.

Jednim ze zakladnich prvkl je slozeni vozového parku. Do vybérovych Fizeni na dopravce
ve vefejné linkové dopravé byly pfipravovany jizdni fady, a to v€etné vzorovych obéhu
vozidel, coz zaruCuje, Ze v soutéZenych oblastech bude Krajem VysoCina stanoven
minimalni pocCet vozidel nutnych k zajisténi dopravniho vykonu, a to v&etné minimalni
obsaditelnosti vozidla. Uréeni vyznamnosti linek bude slouzit pro stanoveni minimalni vybavy
vozidel a také maximalniho stafi vozidel.

Ve smlouvach s dopravci zajistujicich objednavku kraje je jasné stanoveno, jakym zplsobem
se fesi navySovani €i snizovani dopravnich vykonl (a to v€etné zvySovani poctu vozidel Ci
zmeéna obsaditelnosti), je zohledfiovana vySe cen pohonnych hmot, primérna mésicni mzda
v odvétvi, zména indexu spotiebitelskych cen, cena myta a pfipadné i dodatecnych
pozadavkl Kraje Vysocina napf. na zfizovani cyklobusu.

Zvlastni kapitolou je zohledhovani poplatku za vjezdy na autobusova nadrazi. Aktualné je
poplatek za vjezd na autobusové nadrazi soucasti ceny dopravniho vykonu. V ramci
otevieného vybérového Fizeni na linkové dopravce je poplatek za vjezd na autobusova
nadrazi jiz samostatné hrazen ze strany objednatele, obdobné jako poplatek za vyuziti
pozemnich komunikaci podléhajicich mytu. Z daného dlvodu bude snahou Kraje Vysocina
nafizenim kraje regulovat cenu za vjezd a vyuziti jednotlivych autobusovych nadrazi.
Soucasné je tfeba minimalizovat vjezdy na dopravné zbytna autobusova nadrazi jak v Kraji
Vysodina, tak v okolnich krajich.

Vedle snahy o nakladovou Uspornost navrzeného feseni je sledovano také vyuziti ristového
potencialu. Zejména vhodné k feSeni budou pfipady, kdy novou dopravni nabidku Ize zajistit
bez narlstu poctu do systému vioZenych nalezitosti (vozidel, pfipadné fidicu).

Vzhledem k vlastnostem taktové dopravy je mozné na vétSiné linek (resp. ve vétSiné sméru)
nabidnout spojeni s pfijezdem do cile mezi cca 6:30 a 7:00, ¢imz budou zaceleny stavajici
mezery nabidky v pfepravné nejlukrativnéj§im obdobim dne (na mnoha mistech se nyni
historicky jezdi pouze na cca 5:30 a pak az cca 7:30 &i v obdobném uspofradani). Vedle
zjevného prinosu nové nabidky spojeni bude dal$i vyhodou také ,otupeni“ Skolni Spicky pFed
8. hodinou, nebot pro ¢ast cestujicich takto vznikne alternativa napfiklad pro cesty k Iékafi.
Zejména z podobnych divodd budou pak navrhovany pfijezdy naopak po 8. hodiné (popf.
8:30 az 9:00) do vétSich mést, kde - z vice obsazenych smérl - bude mozné i takovymi spoji
vytvofit alternativu napfiklad pro zakazniky sluZzeb, cesty za nakupy, ufady a podobné a opét
ponékud snizit okamzité naroky na velikost vozidla pfed 8. hodinou ranni.

V odpolednich hodinach je pak nutné nabidnout moznost cesty zpét, a proto je v tomto
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obdobi (obvykle od 12-13 do 17-18 hodin) nabizen opét interval (pfiblizné&) hodinovy.
V mensim poctu pfipadu, avSak stale vice nez v sou€asnosti, budou nabizeny také spoje
v pozdnim odpoledni, podvecerni a ve€erni véetné spojeni na no¢ni a z odpolednich smén
velkych podnikd.

Velka zména nastala zavedenim pFestupniho tarifu VDV jak v linkové dopravé tak v drazni na
uzemi Kraje Vysocina. Diky tomu je vedle zjevné uspory nakladl také dosazeno nabidky do
znaCné miry plosné pokryvajici pfepravni potieby v celé fadé sméru, které by jinak bylo
potfeba feSit ojedinélymi pfimymi spoji (které by vSak nebylo realné zavést v odpovidajicim
mnozstvi). Na mnoha mistech tak postupné dochazi k vhodnému sjednoceni vice
pfepravnich smérl do jednoho spoje.

Vefejna doprava Vysociny, jak jiz bylo uvedeno, je zaloZena na pfestupnich navaznostech.
Pfedpokladem uspéSného provozu systému je fungujici dispeCersky aparat, ktery ve
spolupraci s dopravci operativné Fidi reakce systému na pfipadna zpozdéni (¢ekani spojl na
prestupujici cestujici, popf. vypraveni nahradnich spoju, povoleni cesty oklikou, atd.). Bez
podobného prvku systému je sice mozné dany systém navrhnout a spustit, avSak za cenu
znacného rizika, ze cestujici se pokusi nové nabizenych pfestupnich spojeni vyuzit
opakované neuspésSné. Dusledkem by bylo velmi pravdépodobné podstatné omezeni
mozného narlstu poctu cestujicich, a tedy trzeb, a z toho plynouci redukce rozsahu provozu
s dopadem i na cestujici, ktefi nepfestupuji. DispeCerské fizeni je realizovano Centralnim
dispecinkem VDV, viz pfiloha €. 2.

Vikendovy provoz je postupné rozSifovan z patefnich linek na vyznamné linky tak, jak
postupné dochazi k optimalizaci linkové dopravy po jednotlivych oblastech kraje. Jde o
oblasti s potencidlem silné turistické prepravy, at jiz cestujicich v ramci kraje/regionu
(mistnich nebo zde ubytovanych), tak pro navstévniky cestujici z jinych oblasti na
jednodenni cesty. Druhym typem linek jsou takové, kde je obecné vy$Si poptavka po spojeni.
Cilovym segmentem zde primarné jsou cesty v ramci tydenni dojizdky (nedéle odpoledne),
nebo v omezené mife také navstévy obchodl ¢&i jiné ,neturistické vikendové aktivity,
odehravajici se predevSim o sobotach. Na linkach, sméfujicich do vétSich mést (napf.
Jihlava), kde néktefi vyznamni zaméstnavatelé maji smény i o vikendu, je také v sobotu
a nedéli navrzena doprava na vSechny smény (6, 14, 22 hod.) vCetné dopravy zpét.
V pfipadech, kde je tradicné takova nabidka, a spoje byly cestujicimi vyuzivany, jsou
zachovany také spoje v nedéli dopoledne.

V Kraji Vysoc€ina jsou jednotlivé odjezdové hrany zastavek, u kterych dochazi k vyuziti
vefejnou linkovou dopravou, oznaceny dopravni znackou |J4a a |J4b dle grafického manualu
VDV. Na uzemi mést, kde je provozovana mistni MHD, dochazi k domluvé na vizualni

podobé dopravni znacky oznadujici zastavku. Jako pfiklad je mozno uvést dvoji zplsob
feSeni, tj. napf. Jihlava (kombinace podoby mésta a kraje) anebo spoleCna podoba dle

V nasledujici ¢asti bude struéné popsana stavajici nabidka dopravni obsluznosti kraje
v hlavnich pfepravnich smérech, a to podle jednotlivych osmi oblasti:

- Bystficko a Velkomezifi¢sko

- Zdarské vrchy
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- Havlickobrodsko

- Jihlavsko

- Moravskobudé&jovicko
- TfebiCsko

- Humpolecko

- Pelhfimovsko

véetné jejiho vyvoje ve stfednédobém vyhledu zalozeném na vySe popsaném novém
systému organizace vefejné dopravy v kraji.
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Oblast Bystricko, Velkomeziricsko

Oblast Bystficko, Velkomezificsko zahrnuje severovychod Kraje VysoCina. Z jihu je oblast
ohrani¢ena dalnici D1, s pfekryvy do sousednich oblasti.

Preferovanym druhem hromadné dopravy pro mistni pfepravu je v této oblasti linkova
doprava, ktera navazuje na drazni dopravu.

Hlavni pfestupni uzly jsou v sou¢asné dobé tvorfeny nejvétSimi sidly v oblasti, kterymi jsou

autobusovymi spoji, vlakovymi a autobusovymi spoji i pfestupy na mezikrajské autobusoveé
spoje.

Mezi nejvyznamnéjSi pfepravni proudy v ramci oblasti Bystficko, Velkomezifi¢sko, které jsou
realizované spoji VLOD, patfi zejména ty z vétSich obci, méstyst a mést do okresniho mésta

vvvvv

také na zakladé potreby pfepravy Skolskych zafizeni.
V pfipadé mezikrajské dopravy je vyznamna vyjizdka do mésta Brna.

V prabéhu platnosti Planu dopravni obsluznosti tzemi Kraje Vysocina pro obdobi 2017-2021
probéhla na ¢asti linek vtéto oblasti optimalizace v souladu se zminénym planem Kraje
Brno; Rovecné — Véstin,Bolesin; Bystfice nad Pernstejnem — Roveéné — Bystré — Jimramov;
Bystfice nad Pernstejnem — Jimramov,Ubu$in; Vir-Nedvédice; DaleCin — HIluboké — Vir;
Bystfice nad Pernstejnem — Nedvédice — TiSnov; Bystfice nad Pernstejnem-Nedvédice-
Predklastefi-Kufim.

V ramci zmén v oblasti doSlo také k prevzeti vybranych spojl objednavanych obcemi jako
ostatni dopravni obsluznosti (ODO) do zavazku Kraje Vysocina. Nad ramec objednavky kraje
obce v sougasné dobé& objednavaji piimo u dopravce spoje na lince Zdar nad Sazavou-
Hamry, Slakhamry; Nové Mésto na Moravé — Jimramov - Politka a Nové Mésto na Moravé-
Zubifi.

V soucasné dobé se ro¢ni objem najetych km na linkach spadaijicich do této oblasti pohybuje
kolem 2,6 milionu km.

Pernstejnem. Jde o jednu ¢&i nékolik malo linek, které zabezpecuji provoz v ramci mésta a
mistnich ¢asti.
Dilezita prestupni mista

vvvvv

nad Sazavou, Hodi8kov, Kfizanov, Bystfice nad Pernstejnem, Nedvédice, TiSnov
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Hlavni prepravni sméry
Pirepravni smér Jihlava - Mérin - Velké Mezirici - Velka BiteS - Brno

Soucasny stav

Popis uveden v oblasti Jihlavsko.

vvvvv

zajisténa prestupni vazba ve Velké Bite$i pro smér Zdar nad Sazavou linkou 840123
v pracovni dny i o sobotach, nedélich a statem uznanych svatcich.

Stirednédoby vyhled

V ramci stfednédobého vyhledu je pro tento pfepravni smér navrZena realizace paterni linky
prestupni vazba ve Velké Bite$i s vyznamnou linkou VDV 110 Zdar nad Sazavou — Bohdalec
— Bobrova — Moravec — Kfizanov — Velka Bites.

Bite$ — Brno jsou popsany v oblastech Jihlavsko a Zdarské vrchy.

Spojeni je zajisténo v pracovnich dnech i béhem vikendu.

Prepravni smér Zdar nad Sazavou - Bohdalec - Bobrova - Moravec -
KriZanov - Velka Bites

Soucasny stav

V soudasné dobé je ve sméru Zdar nad Sazavou — Bohdalec — Bobrova — Moravec —
Kfizanov — Velka Bite$ vedena linka 840123. Jednotlivé useky doplfiuji dalSi obsluzné linky
napf.: Zdar nad Sazavou — Kfizanov linka 840208. Linka je také doplnéna v pfimém sméru
po silnici 1/37 parem spojl na lince 840509. Ve Velké BiteSi je zajiSténa prestupni vazba na

vvvvv

Spojeni je zajisténo v pracovnich dnech i béhem vikendu.

Strednédoby vyhled

V ramci stfednédobého vyhledu je pro tento pfepravni smér navrzena vyznamna linka VDV
110 Zd'ar nad Sazavou — Bohdalec — Bobrova — Moravec — Kfizanov — Velka Bite$. Uzel ve
Zdafe nad Sazavou X:30. Pro pfipadné vyuZiti je navrzen taktovy uzel L:00 v HodiSkové.
Linka je vedena dvéma rameny pfes Obyctov — HodiSskov nebo Ostrov nad Oslavou -
Bohdalec. Z kapacitnich dlvodl jsou v ¢asech ranni smény zavedeny spoje nad ramec
hodinového taktu v trase Bobrova — Zd'ar nad Sazavou, pfipadné Vatin — Zd'ar nad Sazavou
z divodu Skolni posily. Na linku je navrzena pfestupni vazba ve Velké BiteSi na linku VDV

vvvvv

kladen dlraz na rozsifeni a optimalizaci nabidky autobusovych spoju a zajisténi vétSiho
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poltu prestupnich vazeb mezi autobusovou a vlakovou dopravou. Spojeni je zajisténo
v pracovnich dnech i béhem vikendu.

Prepravni smér Bystrice nad PernStejnem - Nedvédice - TiSnov

Soucasny stav

V soucCasné dobé je ve sméru Bystfice nad Pernstejnem — Nedvédice — TiSnov vedena linka
840311(18 spoju). Linka je jiz upravena do podoby VDV. V TiSnoveé je poskytovana vazba na
rychliky a osobni vlaky ve sméru Brno. V relaci Bystfice nad Pernstejnem — Nedvédice je
linka doplnéna linkou 840310, kde je vybranymi spoji zajisténa vazba na vlak v Nedvédici.
Spojeni je zajisténo v pracovnich dnech. V sobotu, nedéli a svatek zajisténo spojeni viakem.

Strednédoby vyhled

V ramci stfednédobého vyhledu je pro tento pfepravni smér navrzeno oznaceni vyznamna
linka VDV 120 Bystfice nad PernsStejnem — Nedvédice — TiSnov. Uzel v Bystfici nad
Pernstejnem L:00. V souCasné dobé nejsou planovany upravy v trasovani spojl ani
v nastaveni ¢asovych poloh.
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Oblast Zd’arské vrchy

Oblast Zd'arské vrchy zahrnuje prevazné oblast ORP Zdar nad Sazavou a Nové Mésto na
Moravé s drobnymi pfekryvy do sousednich oblasti.

V ramci stfednédobého vyhledu je navrzeno pFerozdéleni ¢asti oblasti k jinym oblastem.
Konkrétné jde o pfipojeni linek z okoli Polné k oblasti Zdarské vrchy.

Hlavni pfestupni uzly jsou v sou¢asné dobé tvorfeny nejvétSimi sidly v oblasti, kterymi jsou
Zdar nad Sazavou a Nové Mésto na Moravé. V téchto sidlech je mozné vyuZit pfestupu mezi
regionalnimi autobusovymi spoji, vlakovymi a autobusovymi spoji i pfestupy na mezikrajské
autobusové spoje. Ve Zdafe nad Sazavou je mozné vyuzit prestupu jak mezi regionalnim
vlakovymi a autobusovymi spoji, tak i na mezikrajské osobni vlaky, pfipadné rychliky.
V Novém Mésté na Moravé je mozné vyuzit pfestupu jak mezi regionalnim viakovymi
a autobusovymi spoji, tak i na mezikrajské osobni vlaky.

Mezi nejvyznamnéji prepravni proudy v rdmci oblasti Zdarské vrchy, které jsou realizované
spoji VLOD patfi zejména ty z vétsich obci, méstysti a mést do okresniho mésta Zdaru nad
Sazavou a Nového Mésta na Moravé a zpét. Jde napfiklad o trasu Nové Mésto na Moraveé —
Bystfice nad Pernstejnem, Nové Mésto na Moravé — Zdar nad Sazavou, Zdar nad Sazavou
— Jihlava, Jihlava — Polna, Zdar nad Sazavou — Bystfice nad Pernstejnem. Vyznamné
prepravni proudy v oblasti jsou realizovany také na zakladé potieby pfepravy Skolskych
zafizeni.

V pfipadé mezikrajské dopravy je vyznamna vyjizdka do mésta Brna.

V prabéhu platnosti Planu dopravni obsluznosti Uzemi Kraje Vysocina pro obdobi 2017-2021
probéhla na casti linek v této oblasti optimalizace v souladu se zminénym planem Kraje
Vlyso&ina. Optimalizace se tykala zejména linek: Svratka-Poli¢ka; Svratka-Heralec-Zd'ar nad
Sazavou; Nové Mésto na Moravé-FrySava-Snézné; Nové Meésto na Moravé-Jimramov-
Policka; Zdar nad Sazavou-Skrdlovice-Vojniiv Méstec-Zdirec nad Doubravou-Chotébof;
Nové Mésto na Moravé-Zubfi.

V ramci zmén v oblasti doslo také k pfevzeti vybranych spoji objednavanych obcemi v ramci
ostatni dopravni obsluznosti (ODO) do zavazku Kraje Vysocina. Nad ramec objednavky kraje
obce v sou€asné dobé objednavaji pfimo u dopravce spoje na lince Nové Mésto na Moravé-
Fry$ava-Snézné; Zdar nad Sazavou-Hamry,Slakhamry; Nové Mésto na Moravé-Zubti.

V souc€asné dobé se ro¢ni objem najetych km na linkach spadajicich do této oblasti pohybuje
kolem 2,7 milionu km.

Méstska hromadna doprava je provozovana v Novém Mé&sté na Moravé a Zdafe nad
Sazavou, kde jde o rozsahlejsi sit linek. V Novém Mésté na Moravé jde o 5 linek
zabezpecujicich obsluhu v&etné mistnich ¢asti.

Dilezita prestupni mista

Soucasny stav: Jihlava, Zdar nad Sazavou, Bystfice nad Pernstejnem, Nedvédice, TiSnov,
Nové Mésto na Moravé, Jimramovské Pavlovice
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Stfednédoby vyhled: Jihlava, Zdar nad Sazavou, Bystfice nad Pernstejnem, Nedvédice,
TiSnov, Nové Mésto na Moravé, Jimramovské Pavlovice, Polna, Nizkov, Havli¢kl(v Brod

Hlavni prepravni sméry

Prepravni smér Bystiice nad Pernstejnem - Nové Mésto na Moravé - Zdar
nad Sazavou - Bohdalov - Jihlava

Soucasny stav

V souCasné dobé je na patefnim sméru Bystfice nad Pernstejnem-Nové Mésto na Moraveé-
Zdar nad Sazavou-Bohdalov-Jihlava provozovano vice linek. Cely Usek je &lenén na kratsi
useky. Pfimé spojeni Bystfice nad Pernstejnem-Zdar nad Sazavou zajistuje linka 840315,
ktera je dopln&na v Gseku Nové Mésto na Moravé-Zdar nad Sazavou linkou 840120, 840121
(2 pary spojl pres Jamy) a 840130 (pfes mistni ¢ast Slavkovice). V relaci Bystfice nad
Pernstejnem-Nové Mésto na Moravé-Zdar nad Sazavou je mozné vyuzit i Zelezniéni
dopravu. U vybranych spoji jsou zajistény prestupni vazby v Novém Meésté na Moravé
a Zd'afe nad Sazavou. Déle je na vybranych spojich zajisténa prestupni vazba v Bystfici nad
Pernstejnem smérem na TiSnov linkou 840311. Jizdni fady v relaci Bystfice na Pernstejnem-
TiSnov jsou jiz upraveny do podoby linky VDV 120 Bystfice nad Pernstejnem-Nedvédice-
Tisnov. Relaci Zdar nad Sazavou-Jihlava zajistuji dvé piimé autobusové linky pfes Bohdalov
760580 a 840132. Pres Polnou jsou trasovany linky 840106, 840321 a 760770. Spojeni je
zajisténo v pracovnich dnech i b&hem vikendu.

Stirednédoby vyhled

V ramci stfednédobého vyhledu je pro tento pfepravni smér navrzena patefni linka VDV 200
Bystfice nad Pernstejnem-Nové Mésto na Moravé-Zdar nad Sazavou-Bohdalov-Jihlava. Na
linku je navrzena pfestupni vazba v Bystfici nad Pernstejnem s vyznamnou linkou VDV 120
Bystfice nad Pernstejnem-Nedvédice-Tisnov. V Novém Mésté na Moravé je navrZzena
prestupni vazba na linku VDV 130 a VDV 140. Ve Zd'afe nad Sazavou je navrzena prestupni
vazba na linku VDV 150 a 180. Dal8i pfestupni vazby budou v Novém Mésté na Moravé,
Zdare nad Sazavou a Jihlavé. Doplfiujici linka pres Slavkovice zlstane zachovana.

Pirepravni smér Nové Mésto na Moravé-Jimramov-Policka (Pardubicky Kkraj)

Soucasny stav

V souCasné dobé je vtomto sméru vedena linka 840118 a 840903. Linky jsou vedeny
vramci Kraje Vysolina a Pardubického kraje. Jizdni Ffady byly upraveny do podoby
taktoveho jizdniho fadu. Linka je vazana v ,Novém Mésté na Moravé, ,dopravni terminal” uzel
S:00. Dale je také mozné vyuzit uzel X:30 ,Vécov,Jimramovské Pavlovice“. V Casech
prepravni Spi¢ky jezdi spoje téchto linek v hodinovém intervalu, mimo Spi¢ku pak pfiblizné ve
2 hodinovém intervalu. Spojeni je zajisténo i béhem vikendu.
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Strednédoby vyhled

V ramci stfednédobého vyhledu dojde ke slouéeni linek. Nové oznaceni linky VDV 130 Noveé
Mésto na Moravé-Jimramov-Policka. V ramci této linky nejsou planovany dalSi zasadni
upravy.

Pirepravni smér Nové Mésto na Moravé-Snézné-Svratka

Soucasny stav

V soucasné dobé je v tomto sméru vedena linka 840102. V jizdnim fadu jiz byly provedeny
Caste€né upravy. Spojeni je zajisténo v pracovnich dnech i béhem vikendu. V tuto chvili neni
v8emi spoji zajidténa prestupni vazba na Zelezni¢ni dopravu.

Stirednédoby vyhled

V ramci stfednédobého vyhledu je pro tento pfepravni smér navrzena linka VDV 140 Nové
Mésto na Moraveé-Snézné-Svratka. Jizdni fad je planovany v Casech prepravni Spicky
v hodinovém intervalu, mimo S$pi¢ku v 2hodinovém intervalu. O vikendu v 2hodinovém
intervalu v relaci Svratka - Nové Mésto na Moravé s doplnénim spoji v trase Snézné -
Svratka. Linka je vazana v Novém Mésté na Moravé na dopravnim terminalu v uzlu S:00
s moznosti prestupu ve smérech Zdar na Sazavou a Bystfice nad Pernstejnem. PFestupni
vazbu linek 140 a 150 nelze zajistit s ohledem na ukotveni v Novém Mésté na Moravé, resp.
Zdaru nad Séazavou. Spojeni je zajiténo v pracovnich dnech i b&hem vikendu. Linka
prochazi turisticky atraktivni oblasti Zdarskych vrchl, proto je v sobotu, nedéli a svatek
béhem letni a zimni sezony navrzen interval 2 h.

Prepravni smér Zdar nad Sazavou-Heralec-Svratka

Soucasny stav

V soucCasné dobé je v tomto sméru vedena linka 840103. Jizdni fad byl ze znacné cCasti
upraven do podoby VDV. Ve Zd'afe nad Sazavou je &asti spojll zajisténa vazba na Zelezniéni
dopravu. Spojeni je zajisténo v pracovni dny i b&hem vikendu. V &asech prepravni Spicky
jezdi spoje v hodinovém intervalu, mimo Spi¢ku pak pfiblizné ve 2 hodinovém intervalu.

Strednédoby vyhled

V ramci stfedné&dobého vyhledu dojde k novému oznadeni linky VDV 150 Zd4ar nad Sazavou-
Heralec-Svratka. V ramci této linky jsou planované minutové posuny spojl, pfipadné redukce
spoji  oproti planovanému jizdnimu Fadu. Uzel X:30 vzastavce ,Zdar nad
Sazavou,,aut.nadr. Pro dalSi pfipadné vyuziti uzel X:30 v zastavce ,Svratka,,aut.st.“. Z
kapacitnich davodld jsou ve S$pi¢kovych Casech zafazeny vybrané spoje nad ramec
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hodinového taktu. Spojeni je zaji§téno v pracovnich dnech i béhem vikendu.

Pirepravni smér Zdar nad Sazavou-Nizkov-Polna-Jihlava

Soucasny stav

V soudasné dobé je v tomto sméru vedena linka 840321. Trasa této linky je vedena ze Zdaru
nad Sazavou, Nizkov, Polna, Dobronin do Jihlavy. Tento pfepravni smér je doplnén linkou
760770 a 840106 v trase Polna, Mé&Sin, Jihlava. Nyni jsou v ramci linky 840321 dopInény dva
pary spoju z Jihlavy do Humpolce.

Strednédoby vyhled

V ramci stfednédobého vyhledu dojde k novému oznadeni linky VDV 180 Zdar nad Sazavou-
Nizkov-Polna-Jihlava. Uzel X:30 v zastdvce ,Zdar nad Sazavou,,aut.nadr.“. Pro dalsi
pfipadné vyuziti uzel S:00 a L:00 v zastavce ,Nizkov®. V Casech pFepravni SpiCky jezdi spoje
v hodinovém intervalu v prokladu s linkou VDV 182. Trasa linky 180 je vedena ze Zd'aru nad
Sazavou pfes Nizkov, Polnou a MéSin do Jihlavy. Linka je dopInéna jesté linkou 182 Jihlava -
Jihlava,,BOSCH DIESEL — Poln4 - Nizkov Zdar nad Sazavou, ktera je vedena v trase Zdaru
nad Sazavou, Nizkov, Polna, Dobronin do Jihlavy.

Vramci planovanych zmén bude kladen ddraz na rozSifeni a optimalizaci nabidky
autobusovych spoji a zajisténi vétsiho poctu prestupnich vazeb mezi autobusovou
a vlakovou dopravou.

Prepravni smér Havli¢kiiv Brod-Slapanov-Polna

Soucasny stav

V soucasné dobé je v tomto sméru vedena linka 600080. Jeji trasa je vedena z Polné po
silnici 111/3503 do Slapanova, dale po silnici 111/03811 do Havlickova Brodu. Spojeni je
zajisténo v pracovnich dnech i b&éhem vikendu.

Strednédoby vyhled

V ramci stfednédobého vyhledu dojde k realizaci navrhované linky pod oznacenim VDV 210
HavligkGv Brod-Slapanov-Polna. Jizdni fad je planovany v &asech prepravni $picky v
hodinovém intervalu, mimo S$pi¢ku v 2hodinovém intervalu. Na dopravnim terminalu
v Havlickové Brodé je zajiSténa prestupni vazba na zeleznicni dopravu smér Brno i Praha.

Spojeni je zajisténo v pracovnich dnech i béhem vikendu.
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Oblast Havlickobrodsko

Tato oblast zahrnuje vétSinu okresu Havlickiv Brod, a to primarné severozapadné az
vychodné od Havlickova Brodu, Svétlé nad Sazavou a severné od Pfibyslavi. Tato oblast
zahrnuje tu €ast okresu Havli¢kuv Brod, ktera se nachazi na pravém bfehu feky Sazavy.
V soucasné dobé do této oblasti patfi také linky vedené jizné od feky Sazavy a obsluhujici
napriklad Stoky, Dolni Mésto nebo Lede& nad Sazavou.

Preferovanym druhem hromadné dopravy osob je v této oblasti drazni doprava. Duvodem je
skute¢nost, ze do Havlickova Brodu se radialné sbihaji zelezniCni traté ze vSech
vyznamnych smeérl. Z toho duvodu je snahou Kraje Vysocina odstranit nezadouci soubéhy
autobusové a drazni dopravy a zajistit prestupni vazby. Kromé drazni a regionalni
autobusové dopravy je v této oblasti provozovana také méstska hromadna doprava
v Havlickové Brodé, ktera obsluhuje také nékteré mistni casti. Zavedeni MHD je planovano
také v Chotébofi, avSak zahajeni pilotniho provozu bylo v tuto chvili odlozeno na neurdito.

Dulezita pirestupni mista
Soucasny stav

Habry,,aut.st.

Havlickova Borova
Havli¢ktv Brod,,Dopravni terminal
Golcuv Jenikov,,zel.zast.
Chotébofr,,Zel.st.
Chotébofr,,nam. TGM

Kamen

Pribyslav,,Bechyriovo nam.
Pfibyslav,,Zel.st.

Svétla n.Saz.,,zel.st.

Zdirec n.Doubr., Zel.st.

Strednédoby vyhled
Habry,,aut.st.

Havlickova Borova

Havli¢ktv Brod,,Dopravni terminal
Golcuv Jenikov,,Zel.zast.
Chotébor,,zel.st.

Chotébof,,nam. TGM
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Kamen
Pfibyslav,,Bechyrniovo nam.
Pribyslav,,Zel.st.

Svétla n.Saz.,,zel.st.
Zdirec n.Doubr., Zel.st.

Hlavni pfestupni uzly jsou zde, v souCasné dobé&, tvofeny nejvétSimi sidly, kterymi jsou
Havlicklv Brod, Svétla nad Sazavou a Chotébof, kde je mozné vyuzit prestupu jak mezi
regionalnimi vlakovymi a autobusovymi spoji, tak i na mezikrajské osobni vlaky, pfipadné
rychliky (mimo Chotébor). Pro meziregionalni dopravu jsou dale vyznamnymi uzly napfiklad
Pfibyslav, Zdirec nad Doubravou, Lede¢ nad Sazavou nebo Gol&av Jenikov. Pokud jde o
regionalni autobusovou dopravu, tak zde jsou vyznamné prestupni uzly v Habrech
a v Ceské Bé&lé, pripadné v Havlickové Borové.

Mezi nejvyznamnéjSi prfepravni proudy v ramcioblasti HavliCkobrodsko, které jsou
realizované spoji VLOD, patfi zejména ty z vétSich obci, méstysli a mést do okresniho mésta
Havligkav Brod a zpét. Jde napfiklad o Ceskou Bélou, Habry, Chotébof, Lugice, Okrouhlice,
Pohled, Pfibyslav a Svétlou nad Sazavou. Dale existuji vyznamné proudy do obci
s rozSifenou pUsobnosti, jako je napfiklad z Libice nad Doubravou do Chotébofe nebo
z LedCe nad Sazavou do Svétlé nad Sazavou. Vyznamné prepravni proudy mimo tuto oblast,
respektive mimo okres Havli¢kilv Brod, jsou napfiklad Goléav Jenikov — Caslav, Havligkav
Brod — Humpolec, Havli¢kiv Brod — Jihlava, Krucemburk-Zdar nad Sazavou a Zdirec nad
Doubravou-Zdar nad Sazavou.

V pribéhu platnosti Planu dopravni obsluznosti uzemi Kraje Vysoc€ina pro obdobi 2017-2021
probéhla na vétsiné linek v této oblasti jejich optimalizace v souladu se zminénym planem.
Hlavnim ucelem této optimalizace bylo odstranit nezadouci soub&hy autobusové a viakové
dopravy a také zajistit lepSi navaznost mezi obéma druhy dopravy. DalSim ucelem byl také
pfechod z poptavkovych jizdnich fadu na taktove, které pravé lépe umozniuiji zajistit prestupni
vazby a upravit ob&hy vozidel tak, aby bylo mozné zajistit vice spoju pfi minimalnim navySeni
pocCtu vozidel. Zakladem pro tuto optimalizaci byly navrhy jizdnich fadu VDV, které byly
revidovany a byly do nich zapracovany zmény v poptavce po vefejné doprave, jako napfiklad
dojizdéni vétsiho podtu zaki zobce Sedletin do ZS Skuhrov. Déle také relevantni
pfipominky od zastupcl obci a cestujici vefejnosti. Optimalizace se tykala zejména linek
sméfujicich do/z Chotébore, Gol¢ova Jenikova, Habrl, Zdirce nad Doubravou a z Pribyslavi
smérem do Havlickova Brodu. Dale pak také mezikrajskych linek ve sméru do/z
Pardubického kraje. Vramci zmén doSlo také k pfevzeti naprosté vétSiny spojl
objednavanych obcemi vramci ostatni dopravni obsluznosti (ODO) do zavazku Kraje
Vysocina. Konkrétné obce v sou€asné dobé objednavaji pfimo u dopravce pouze jeden par
spoji. Upravy se zatim prili§ nedotkly linek v relaci PFibyslav-Zdar nad Sazavou, linek
vedoucich z Havlickova Brodu smérem do Svétlé nad Sazavou (kromé vikendovych spoju
a prevzeti spoji ODO) a linek v relacich, u kterych je planovano, Ze budou zahrnuty do
jinych oblasti.

V soucasné dobé se ro¢ni objem najetych km na linkach spadajicich do této oblasti pohybuje
kolem 3,1 milionu km. V kratkodobém horizontu nejsou v této oblasti planovany zadné
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Vv,

na pfipominkach od cestujici vefejnosti nebo jinych dotéenych subjektu. Predpokladame
napfiklad drobné upravy linek obsluhujicich zastavku ,Pfibyslav,Hesov", a to v zavislosti na
zménach pracovni doby firmy, jejiz zaméstnanci tuto zastavku vyuzivaji. Dale je také
planovana optimalizace linky 600650 Lede¢ nad Sazavou-Pavlov- Svétla nad Sazavou-
Havlicktv Brod spocivajici v odstranéni soub&hl s drazni dopravou a ukonceni nékterych
spoju ve Svétlé nad Sazavou, a to jak ve sméru z LedCe nad Sazavou, tak i ve sméru
z Havlickova Brodu a jejich navazani na odjezdy/pfijezdy vlakl na zastavce ,Svétla
n.Saz.,,zel.st".

Ve stfednédobém a dlouhodobém horizontu je planovana optimalizace zbyvajici €asti této
oblasti. Jde zejména o upravu linek vrelaci Pfibyslav-Zdar nad Sazavou, které jsou
v souéasné dobé& zahrnuty do oblasti Zdarské vrchy. Na opaéném okraji této oblasti jde o
linky zacCinajici ve Svétlé nad Sazavou, které budou rozdéleny mezi oblast Havli¢kobrodsko
a Humpolecko, pfiéemz do oblasti Humpolecko budou zafazeny vSechny linky v okoli Led¢e
nad Sazavou. Stejné tak budou, po optimalizaci, zafazeny do Humpolecka i linky obsluhujici
oblast ohrani¢enou levym bfehem feky Sazavy a dalnici D1.

Hlavni prepravni sméry

Havlickiiv Brod-Kamen-Habry

Soucasny stav

V této relaci je v souCasné dobé zajiStovana vefejna linkova osobni doprava stejnojmennou
linkou 600960. Jeji trasa je vedena pfevazné po silnici 1/38 se zajizdkami do obci Ole$na

Brod.

Jizdni fad této linky jiz byl upraven do podoby taktového jizdniho fadu se zajisténim prestupu
na vlakové spoje v Havlickové Brodé (S:00), linku 600270 (Chotébor-Kamen-Tis-Habry)
v Kameni a na dalSi regionalni spoje v Habrech (L:00). Na lince je celkem 16 parG spoju
jedoucich v pracovni dny a 4 pary spoju provozovanych o vikendech a svatcich. V ¢asech
prepravni SpiCky jezdi spoje této linky v hodinovém intervalu, mimo Spi¢ku pak pfiblizné ve
2 hodinovém intervalu. O vikendu ve 4 hodinovém intervalu.

Strednédoby vyhled

V ramci stfednédobého a dlouhodobého vyhledu nejsou planovany dalSi Upravy této linky.
Aktualni stav lze povaZzovat za finalni nejen co do poctu spoju, ale také jejich trasovani.
Oproti pfedchozimu stfednédobému vyhledu byl v této relaci navy$en pocet spoju jedoucich
v celé trase, a to konkrétné o 1 par v pracovni dny a o 1 par o vikendech, naopak byl
zredukovan pocet spoju obsluhujicich zastavku ,Havlickiv Brod,Zbozice®. Lze ocekavat
pouze zménu oznaceni této linky na VDV 220 Havlickiv Brod-Habry, pfipadné drobné
upravy ¢asovych poloh jednotlivych spoja.
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Chotébor-Vilémov-Golc¢iav Jenikov

Soucasny stav

Mezi Chotébofi a Gol€ovym Jenikovem je v souCasné dobé provozovana linka 600210. Jeji
trasa vede po silnici 11/345 pfes obce Nova Ves u Chotéboie a Vilémov. Ve Vilémoveé je
zajisténa navaznost na obsluznou linku 600240. V Gol¢ové Jenikové linka vytvaii smérovou
vazbu na rychliky do Caslavi, Kolina a Prahy.

Kvdli navaznosti na rychlik v Gol€ové Jenikové byl na této lince zaveden taktovy jizdni Fad.
Na lince je provozovano v pracovni dny celkem 11 part spoji v celé jeji délce a 1,5 paru
v Useku Gol¢lv Jenikov-Vilémov. Ve dnech pracovniho klidu jsou provozovany 3 (sobota),
respektive 4 (nedéle + svatek) pary spoji. Spoje této linky jsou provozovany v hodinovém
intervalu, kromé dopoledniho sedla, kdy je interval prodlouZen na 2 hodiny.

Stirednédoby vyhled

Stav jizdniho fadu této linky Ize povazovat za finalni a nejsou v ném planovany zadné
zasadni upravy. Lze oCekavat pouze pfejmenovani této linky na VDV 170 Gol¢uv Jenikov —
Chotébof. Na rozdil od puvodniho navrhu jizdniho fadu VDV 170 byl pfidan 1 par spoju
v dopolednich hodinach, vSechny spoje prodlouzeny az na zastavku ,Chotébofr,,zel.st.”
a nebyl realizovan vikendovy zavlek do Uhelné Pfibrami.

Zdar nad Sazavou - Zdirec nad Doubravou - Chotébor

Soucasny stav

Spojeni v této relaci je v souéasné dobé zajisténo 2 linkami. Prvni je 600200 Chotébor-Zdirec
nad Doubravou-Vojnilv Méstec-Zdar nad Sazavou, a tou druhou 840125 Zdar nad Sazavou-
Skrdlovice-Vojniv Méstec-Zdirec nad Doubravou-Chotébof. Hlavni trasa téchto linek je
vedena ze Zd'aru nad Sazavou pres Krucemburk a Vojniiv Méstec do Zdirce nad Doubravou
po silnici 1/37 a dale pak po silnici 11/345 pfes Sobifiov do Chotébore. Vybrané spoje zajizdéji
do Polniéky, Radostina a Skrdlovic. Ve Zdafe nad Sazavou je zaji$téna smérova vazba na
rychliky do/z Brna. Ve Zdirci nad Doubravou je pak zaji§téna navaznost na vlaky smérem do
Pardubického kraje.

Celkem je na téchto 2 linkach provozovano 18,5 parli spoji ve vSedni dny. Po celé trase
(Zdar nad Sazavou-Chotébor) jede 7 part spojd a 3 pary $kolnich spojii jedou pouze
v Useku Zdar nad Sazavou - Polnicka — Skrdlovice/Svétnov. O vikendech jsou provozovany 3
pary spojil v iseku Zdar nad Sazavou-Chot&boF a 1 par spojl v Useku Zdar nad Sazavou-
Vojnliv Méstec. Ve sméru ze Zdirce nad Doubravou do Zdaru nad Sazavou jezdi spoje 1-
2hodinovém intervalu, v pfipadé rannich Skolnich spoju dokonce v plilhodinovém intervalu.
V opacném sméru se interval pohybuje po cely den mezi 1 a 2 hodinami a v relaci Chotébof-
Zdar nad Sazavou je nastaven 2hodinovy takt.

Stirednédoby vyhled

Pokud jde o stfednédoby aZ dlouhodoby vyhled, tak tyto linky budou slou¢eny do jedné.
Oznagené jako VDV 160 Zdar nad Sazavou-Vojniv Méstec-Zdirec nad Doubravou-
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Chotébof, ze které ale budou vyé&lenény $kolni spoje vrelaci Zdar nad Sazavou-
Skrdlovice/Svétnov, a to do samostatné linky VDV 159. V ramci zmény obé&hu vozidel maze
dojit na vysledné lince ke zkraceni nebo zruseni nékterych spojl, které Ize v sou€asné dobé
povazovat spiSe za pfejezdové.

Ledec¢ nad Sazavou - Lestina u Svétlé

Soucasny stav

Spojeni v této relaci je v soucasné dobé zajisténo linkou 600560 Lede& nad Sazavou-Cihost-
Lestina u Svétlé-Habry. V jizdnim fadu této linky nalezneme 2 rozdilné trasy. VétSina spojl je
vedena po silnici 11/130 se zajizdkou do obce Cihost. TFi spoje jsou vedeny po silnicich II1.
tfidy pres Cihost, Tunochody, Hroznétin a Dobrnice. N&kolik spojii je navazano na vlaky
zastavujici ve stanici LeStina u Svétlé.

Ve sméru z LedCe nad Sazavou byl Caste¢né zaveden taktovy jizdni fad s 2-3hodinovym
taktem mezi 10. a 17. hodinou. V opacném sméru jsou Casové polohy dany obé&hovymi
moznostmi a poptavkou po spojeni. Celkem je v sou€asné dobé na této lince vypravovano 5
parl spoju v pracovni dny.

Stirednédoby vyhled

Ve stfednédobém az dlouhodobém horizontu bude tato linka pfevedena do oblasti
Humpolecko a bude nové realizovana v podobé linky VDV 230 Lede€ nad Sazavou-Lestina
u Svétlé-Lestina u Svétlé,Stépanov. Linka bude upravena tak, aby byly zaji$tény navaznosti
autobusl na vlaky ve sméru do/z GolCova Jenikova a dale do StfedoCeského kraje. Je
planovano rozsifeni nabidky spojli o 2 pary a dojde také ke zméné trasovani, kdy vétSina
spoju bude vedena po silnicich lll. tfidy pfes Dobrnice a Hroznétin.

Dals$i vyznamné sméry:

Chotébor - Libice nad Doubravou - Pardubicky Kraj

V sou€asné dobé je spojeni vrelaci Chotébor-Libice nad Doubravou zajisténo primarné
linkou 600390, ktera dale pokraCuje do Béstviny a TfemoSnice. Spolu s linkou 600370
Chotébor-Kfemenice-Horni Bradlo je z Chotébofe do Libice nad Doubravou zajisténo spojeni
az v hodinovém taktu v odpolednich hodinach. Tyto linky jsou doplnény jesté linkou 600391
Chotébor-Malec-Libice nad Doubravou-Chotébofr, diky které je zajisténo zejména vikendové
spojeni, a to ve 4 hodinovém taktu. Tento stav Ize povazovat za finalni. V ramci jizdnich fadu
VDV jde o jizdni fady VDV 164 a 165.

Havli¢kiv Brod - Ceska Béla - Havli¢kova Borova

Spojeni do Ceské Bé&lé a Havlitkovy Borové z Havlickova Brodu je v soudasné dobé
zajisténo linkami 600000 prfes Kratkou Ves, se zajizdkou do Pohledu a 600060 pres
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Roustany a Zdirec. V rannich a odpolednich hodinach je do Ceské Bé&lé i Havlickovy Borové
zajisténo spojeni v hodinovém taktu, v dopolednich hodinach pak v 2hodinovém. | v tomto
pfipadé Ize povazovat tento stav za finalni, i kdyz se nepatrné liSi od puvodnich navrha linek
VDV 168 Havli¢kilv Brod-Ceska Béla-Havlikova Borova-Veprova a VDV 214 Havligkav
Brod-Zdirec-Ceska Bé&la-Kojetin,Pouch
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Oblast Jihlavsko

Oblast Jihlavsko je v sou€asnosti vymezena pfevazné hranici okresu Jihlava s drobnymi
prekryvy do sousednich oblasti a do JihoCeského a Jihomoravského kraje. Rocni rozsah
oblasti je vsouCasné dobé& 4,3 mil. km. Vramci stfednédobého vyhledu je navrzeno
prerozdéleni ¢asti okresu Jihlava k jinym oblastem. Konkrétné jde o pfipojeni linek z okoli
Polné k oblasti Zdarské vrchy a linek z okoli Tele k oblasti Moravskobudé&jovicko. Timto
preskupenim vznikne samostatna oblast s nazvem ,Jihlavsko vychod® s prfedpokladanym
ro¢nim rozsahem 3,5 mil. km. Patefni a vyznamné linky této oblasti budou zajistovat spojeni
v relacich: Jihlava — Stonafov - Moravské Budé&jovice, Jihlava — Brtnice — OkfiSky-Trebic,
Jihlava — Luka nad Jihlavou — Kamenice — Mé&fin, Tfebi¢ — Jaroméfice nad Rokytnou —
Moravské Budéjovice - Dacice, Trebi¢ — Jaroméfice nad Rokytnou — Moravské Budéjovice -
Znojmo.

V oblasti Jihlavsko jsou nejsilngjsi pfepravni relace do krajského mésta. Dalsi vyznamné
prepravni proudy sméfuji do okresnich mést Trebi&, Havlickiv Brod, Zdar nad Sazavou
a Pelhfimov ¢i do vyznamnych mést jako TelC, Trest, Polna. V pfipadé mezikrajské dopravy
je vyznamna vyjizdka do Prahy a Brna.

Zajisténi dopravni obsluznosti uzemi je feSeno prostfednictvim patefnich a vyznamnych
linek, které jsou doplnény o linky obsluzné. V neposledni fadé zde existuji i linky ucelove,
které jsou urCeny pro specifické skupiny cestujicich, napf. k pfepravam zakl a studentd do
Skol, zaméstnancl do priimyslovych podnik( apod. Patefni a vyznamné linky vefejné linkové
dopravy doplfiuji nabidku drazni dopravy, a obsluhuji tak poptavku cestujicich ve sméru
hlavnich pfepravnich proudud, které neni mozné efektivné zajistit po Zeleznici, ovSem
s vétSim mnozstvim zajizdék do obci. Obsluzné linky jsou koncipovany tak, aby napajely
linky patefni, a to v€etné zeleznice v tzv. dopravnich uzlech.

Kromé drazni a regionalni autobusové dopravy je v této oblasti provozovana také méstska
hromadna doprava v Jihlavé, ktera mimo jiné zajiStuje i dopravni obsluZznost vybranych obci
Kraje Vysoc€ina (pfilehlych ke statutarnimu méstu Jihlava), jako jsou Velky Beranov, Maly
Beranov, Hybralec a Stfitez.

Diilezita prestupni mista
Soucasny stav
Batelov,,zel.st.
Jihlava,,aut.nadr.
Mérin,,nam.

TelC,,aut.nadr.

Trest,,nam.
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Strednédoby vyhled

Batelov,,Zel.st.: smérova vazba (Tel& —) Tiest — JindfichGiv Hradec — Ceské Budé&jovice
Jihlava,,aut.nadr.: uzel X:30

Mérin,,nam.: smérova vazba Kamenice — Brno

Moravské Budéjovice,,aut.nadr.: uzel X:30

Trebic,,aut.nadr.: uzel X:30

Tfebi€,,zel.st.: smérova vazba Dadice, Tel€ — Brno s vlaky R a Sp

vvvvv

Zeletava: smérova vazba Brtnice — Moravské Budgjovice

Hlavni prepravni sméry

YV/Z YT 11-’ RA .. ANV

Prepravni smér Jihlava - Mérin - Velké Mezirici - Velka BiteS - Brno

Soucasny stav

V tomto pfepravnim sméru objednava Kraj VysoCina patefni linku s desitkami spoj

vvvvv

vvvvv

v pracovni dny tak i vikendovou dopravu v pravidelnych intervalech po cely den.

Strednédoby vyhled

vvvvv

— Velka Bite§ — Brno navrZzena pfestupni vazba v Méfiné s vyznamnou linkou VDV 470
Jihlava — Luka nad Jihlavou — Kamenice — Méfin v pravidelném intervalu po cely pracovni
den. Vikendové spoje se zajisténim prestupu jiz byly zavedeny na stavajici lince 760552
Jihlava - Kamenice,Vrzanov — Kamenice — Méfin od 1. 1. 2021.

Bite$ — Brno jsou popsany v oblastech Trebigsko a Zdarské vrchy.

Prepravni smér Jihlava - Brtnice - Knézice - Okrisky - Trebic

Soucasny stav

Pfimé spojeni Jihlava — TrebiC je zajiSténo primarné Zeleznici. Vyznamné autobusové linky
jsou v tomto sméru dvé. Linka 760531 Jihlava — Tiebi¢ a linka 790250 Tfebi€¢ — Brtnice —
Jihlava, jejiz ucelové vybrané spoje jsou trasovany az do primyslové zoény v Jihlavé. Spoje
téchto linek doplnuji pfimé spojeni TrebiCe s krajskym méstem pfi souCasném zajisténi
obsluhy sidel na trase, a to v pravidelném intervalu po cely den v&etné vikenda.
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Strednédoby vyhled

V tomto pfepravnim sméru bude provozovana linka VDV 420 Jihlava — Brtnice — KnéZice —
Okfisky - Trebic, ktera bude vazat na prestupni uzel v Jihlavé v X:30 a v Tiebici na uzel
v X:30. Linka bude provozovana v intervalu 120/60 (pfepravni sedlo/$pi¢ka v pracovni dny).
9 spoju této linky bude v pracovni dny trasovano pres Puklice. TFi pary spoju budou
zajistovat dopravu z/do pramyslové zény v Jihlavé po vSechny pracovni dny, soboty, nedéle
a statem uznané svatky. Vikendova doprava bude zajisténa péti pary spoju s trasou pres
Puklice.

Piepravni smér Jihlava - Puklice - Brtnice - KnéZice - Piedin - Zeletava

Soucasny stav

V souCasné dobé je tento smér zajiStovan linkou 760520 Jihlava — Knézice — Pfedin —
Zeletava, ale to pouze v Useku Jihlava — Opatov, a dvéma spoiji, které jsou trasovany do
Pfredina. Od 1. 1. 2021 byly na této lince objednany 4 pary vikendovych spoju dle koncepce
VDV.

Stirednédoby vyhled

Ve sméru Jihlava — Zeletava bude zavedena vyznamna linka VDV 410 Jihlava — Puklice —
Brtnice — KnéZice — Piedin — Zeletava, ktera bude provozovana v intervalu 120/60 (pFepravni
sedlo/Spicka v pracovni dny). Tato linka bude doplfiovat linku VDV 420 v useku Jihlava —
Knézice, kde budou spole¢né vytvaret ve Spicce nabidku pllhodinového intervalu. Na lince
VDV 410 je v Zeletavé planovana smérova vazba Brtnice — Moravské Budé&jovice.

Prepravni smér Jihlava - Stonarov - Zeletava - Moravské Budéjovice

Soucasny stav

Vyznamny pfepravni smér kopirujici sil. 1/38 ma na uzemi Kraje VysoCina dvé centra
spadovosti: Jihlavu a Moravské Budg&jovice. Linka 790620 Moravské Budéjovice — Jihlava
disponuje &tyfmi pary spoju v pracovni dny, z nichz dva jsou trasovany az do prumyslové
z6ny v Jihlavé. Dale je na této lince nabidka vikendové dopravy ve &tyfrhodinovém intervalu.
Toto spojeni je dopInéno spoji na linkach 760760 Jihlava — Znojmo a 830700 Znojmo —
Moravské Budéjovice — Jihlava, které jiz také koresponduji s koncepci dopravniho feSeni
Vefejné dopravy Vysoliny se souCasnym pfesahem do Znojma. Uvedené linky jsou
provozovany na zakladé mezikrajské smlouvy s Jihomoravskym krajem.

Strednédoby vyhled

V ramci stfednédobého vyhledu je v tomto pfepravnim sméru navrzena patefni linka VDV
400 Jihlava — Stonafov — Zeletava — Moravské Budéjovice, ktera bude vazat s ostatnimi
linkami v Jihlavé na prestupni uzel v X:30 a v Moravskych Budg&jovicich rovnéz na uzel
v X:30. Linka bude provozovana v intervalu 120/60 (pfepravni sedlo/Spi¢ka v pracovni dny).
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Nabidka vikendové dopravy se roz§ifi na dvouhodinovy interval. Linka bude zahrnovat 3
pary spoju, které budou trasovany do/z primyslové zény v Jihlavé v pracovni dny, soboty,
nedéle a statem uznané svatky. V Zeletavé budou vytvofeny prestupni vazby na linky VDV
406 Trebit — Zeletava — Bude& — Dagice a VDV 410 Jihlava — Puklice — Brtnice — KnéZice —
PFedin — Zeletava.

Pirepravni smér Trebic - Tel¢

Soucasny stav

V tomto pfepravnim sméru je v sou€asné dobé provozovano nékolik dalkovych komerénich
linek sledujicich horizontalni linii Brno — Ceské Budé&jovice. V ramci Uzemi Kraje Vysogina je
v této ose vyznamny piepravni vztah Trebi¢ — Tel€. Linkami 790210 a 790211, které jsou
zahrnuty v dopravni obsluznosti Kraje Vysocina, je zajisténo spojeni Ctyfmi pary spoju
v pracovni dny a jednim parem spoju v nedéli.

Stirednédoby vyhled

Navrzena linka VDV 350 Tiebi¢ — Tel¢ — Dacice prodlouzi zakladni trasu az do jiho¢eskych
Dacic. V nabidce bude pét paru spoju v pracovni dny, soboty, nedéle a statem uznané
svatky, které budou provozovany v intervalu 120 minut ve Spi€ce. VSechny spoje této linky
budou sledovat prestupni uzel v Trebici v L:00, kde bude mozné napojeni na vlaky dalkove
dopravy ve sméru na Brno.

Prepravni smér Batelov - Trest - Brtnice - OkriSky

Soucasny stav

Tento prepravni smér se sklada z pfepravnich vztahu Batelov — Trest, TreSt — Brtnice
a Brtnice — Okf¥isky. Aktualni nabidka spoji v daném smeéru je realizovana prostfednictvim
fady rlznorodych linek, ovéem spojeni mezi koncovymi sidly chybi. Vyznamné bylo zavedeni
linky 350550 Stojcin — Pocatky — Batelov — TFest — Tel€, které umoznilo mimo jiné pravidelné
spojeni v trase Batelov — Trest s vazbou od dalkovych viak( v Batelové ze sméru Ceské
Budéjovice, Jindfichllv Hradec. V trase Trest — Brtnice je provozovana linka 790100 Knézice
— Trest, ktera zahrnuje 4 pary spojl v pracovni dny. Ve sméru Brtnice — OkfiSky je nabidka
zavazkovych spojli na linkach 760531 Jihlava — Trebi¢ a 790250 Trebi¢ — Brtnice — Jihlava.

Strednédoby vyhled

V tomto pfepravnim sméru je navrzena vyznamna linka VDV 330 Batelov — Trest — Brtnice —
OkfiSsky — Nova Ves, ktera bude propojovat obce na trase s dalkovymi vlaky v Batelové. Na
lince bude celodenni pravidelny interval mezi Batelovem a OkfiSkami v€etné obsluhy obci
ZaSovice, Brtnice, Stonafov, Trest. Tfi pary spoji budou trasovany do/z pramyslovych zén
Pribyslavice a Nova Ves. Na lince je navrzen i jeden par spoju v nedéli ve vecernich
hodinach. V Okfiskach pak budou k dispozici navaznosti na vlaky dalkové dopravy ve sméru
Brno. Tato tangencialni autobusova linka tak bude napajet rychliky v Batelové ze sméru
Stonarov, Trest na Ceské Budgjovice a v OkfiSkach ze sméru Trest, Stonafov na Brno.
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Oblast Moravskobudéjovicko

Tato oblast zahrnuje zapadni polovinu okresu Tfebi€, okoli Jaroméfic nad Rokytnou
a Moravskych Budéjovic smérem na zapad a okoli Jemnice. V souCasné dobé patfi do této
oblasti i linky vedené do Jihlavy, Dukovan, Hrotovic a také do sousednich krajid — do
Jihomoravského kraje a JihoCeského kraje.

Ackoliv intenzita pfepravnich vztahl z obci na trati 241 do TrebiCe (Moravské Budé&jovice,
Jaroméfice nad Rokytnou, Kojetice na Moravé, Stafe¢, Cechocovice) je velmi silna, jsou
vzhledem Kk trasovani trati do OkFiSek vyznamné prepravni vztahy zajiStovany primarné
autobusovymi linkami, zejména rychlou autobusovou linkou Jemnice — Moravské Budéjovice
— Jaroméfice nad Rokytnou — Trebi€ (s pfipoji na rychlé vlaky R, Sp ve sméru Brno) a Tiebic
— Stafec (s pfipoji na osobni vlaky ve sméru Znojmo). Pro vyuZiti pfepravy po Zeleznici neni
vhodné ani umisténi ZST Jaroméfice nad Rokytnou.

Vyznamnym centrem a cilem cest je v této oblasti mé&sto Moravské Budgéjovice, Jaroméfice
nad Rokytnou a také Trebi¢ a Jemnice.

Hlavnimi pfestupnimi uzly této oblasti jsou v souCasné dobé& Moravské Budéjovice, Tiebic,
Jaroméfice nad Rokytnou.

Mezi nejvyznamnéjsi pfepravni proudy vramci oblasti Moravskobudéjovicko, které jsou
realizované spoji VLOD, patfi zejména ty z vétSich obci, méstyst a mést do okresniho mésta
Trebi¢ (napfiklad ze StarCe, Jaroméfic nad Rokytnou, Namésté nad Oslavou, Moravskych
Budéjovic, Rokytnice nad Rokytnou, Stfiteze, Vy€ap) a do Moravskych Budéjovic (napfiklad
z Jaroméfic nad Rokytnou, Novych Syrovic, Jemnice, TfebiCe, Jakubova u Moravskych
Budéjovic, Blizkovic, Litohofe, Lukova, Trebelovic, Zeletavy) a zpét. Zoblasti je také
vyznamna vyjizdka do Dukovan a Hrotovic.

Vyznamné cile cest z této oblasti sméfuji také do jinych kraji napfiklad do Brna, Prahy,
Znojma, Dacic.

V soucasné dobé probiha na €asti linek v této oblasti jejich optimalizace. Zakladem pro tuto
optimalizaci byly navrhy jizdnich fadd VDV, které byly revidovany a byly do nich zapracovany
zmeény v poptavce po vefejné dopravé a také pfipominky od zastupcu obci a cestujici
verejnosti.

Ve stfednédobém horizontu v ramci vefejné zakazky na zajisténi dopravni obsluznosti v Kraiji
VysoCina je planovano Castecné preskupeni linek v jednotlivych oblastech. Do oblasti
Moravskobudéjovicko budou zafazeny i linky obsluhujici okoli TelCe, Tresté, Batelova,
Nového Rychnova, Vyskytné, PoCatek a naopak navrzené vyznamné linky VDV 370 Trebic-
Jaroméfice nad Rokytnou-Moravské Budéjovice-Jemnice-Dacdice a 380 Trebi¢-Jaroméfice
nad Rokytnou-Moravské Budéjovice-Vranovska Ves-Znojmo budou zafazeny do oblasti
Jihlavsko.
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Dilezita pirestupni mista
Soucasny stav

Trebic

Moravské Budéjovice

Jaroméfice nad Rokytnou

Strednédoby vyhled
Trebic
Moravské Budé&jovice v X:30

Jemnice v S:00

Hlavni prepravni sméry

Pirepravni smér Tiebic - Jaromérice nad Rokytnou - Moravské Budéjovice -
Jemnice - Dacice

Soucasny stav

Tento pfepravni proud, jeden z nejvyznamnéjSich v Kraji Vysocina, se sklada z pfepravnich
vztahu Trebi€¢ — Moravské Budé&jovice, Trebi¢ — Jaroméfice nad Rokytnou, Moravské
Budéjovice — Jaroméfice nad Rokytnou, Moravské Budéjovice — Jemnice, Jemnice — Dacice.

V useku Trebi€¢ — Jaroméfice nad Rokytnou — Moravské Budégjovice - Jemnice je vedena
linka 790690 Jemnice-Moravské Budéjovice-Jaroméfice n.Rok.-Tiebi€¢ s dvéma desitkami
spoju v pracovni dny (polovina spojli je vedena az do Jemnice), linka také nabizi vikendovou
obsluhu v rozsahu 8 parl spoju, z toho 4 pary jsou vedeny az do Jemnice.

V useku TFebi¢ — Jaroméfice nad Rokytnou je vedena jizZ zminéna linka 790690 Jemnice-
Moravské Budéjovice-Jaroméfice n.Rok.-Tiebi¢ a linka 790680 Trebi¢-Jaroméfice n.Rok.-
Pristpo, trasovana pies Ratibofice az do P¥istpa.

V useku Moravské Budéjovice — Jemnice je vedena jiz zminéna linka 790690 Jemnice-
Moravské Budgjovice-Jaroméfice n.Rok.-Tfebi€, linka 790740 Moravské Budéjovice-Lomy-
Jemnice (trasovana pfes Budkov a Lomy) a linka 790750 Moravské Budéjovice-Jemnice.

V useku Jemnice — Dadice jsou vedeny linky 760450 Jihlava-Dacice-Bitov, 340720 Dacice-
Jemnice-Police-Bitov-Vraténin, 340580 Dacice-Budec&-Jemnice-Trebelovice, 340571 Dacice-
Trebétice-dJemnice, 340570 Dacice-Staré Hobzi-Jemnice. Pfevazna €ast trasy téchto linek je
vedena po uzemi JihoCeského kraje.

Stirednédoby vyhled

V ramci stfrednédobého vyhledu je v tomto pfepravnim sméru navrzena vyznamna linka VDV
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370 Tiebic-Jaroméfice nad Rokytnou-Moravské Budéjovice-Jemnice-Dacice.
V TrebiCi je zajiSténo napojeni na dalkove vlaky smér Brno.

V Moravskych Budg&jovicich bude vytvofen pfestupni uzel v X:30. Navrzen je pfestup na
paterni linku VDV 400 Jihlava-Stonafov-Zeletava-Moravské Budgjovice, &imz vznikne spojeni
z Jihlavy do Jemnice (i o vikendu), dale budou do Moravskych Budéjovic navazany obsluzné
linky VDV (371 smér na Blanné-Castohostice-Pavlice, 373 smér na DeSov-Vyso&any-
Lubnici-Vraténin, 385 smér na Trebi¢ pres Sebkovice a Mastnik a 433 smér Zeletava-
Opatov-Okfisky-Nova Ves). Tyto obsluzné linky budou nabizet spojeni okolnich obci (v€etné
obci z Jihomoravského kraje) do Moravskych Budéjovic.

V Jemnici bude vytvofen prestupni uzel v S:00, na ktery budou navazany dalSi obsluzné
linky VDV (374 smér Police-Vyso€any-Bitov, 375 smér Backovice-Lubnice-Vraténin, 405
smér na Trebié trasované pres Budkov-Lesonice-Caslavice).

Dale je navrzena vyznamna linka VDV 380 Trebi¢-Jaroméfice nad Rokytnou-Moravské
Budéjovice-Vranovska Ves-Znojmo. Linka bude nabizet i vikendové spoje. V Tiebici

oblasti je navrzena i obsluzna linka VDV 384 Trebi¢-Mikulovice-LesUrky-Jaroméfice nad
Rokytnou.

Pirepravni smér Jihlava - Stonafov - Zeletava - Moravské Budéjovice

Tento pfepravni smér je popsan v oblasti Jihlavsko.

Pirepravni smér Trebic - Tel¢

Tento pfepravni smér je popsan v oblasti Jihlavsko.

Prepravni smér Jihlava - Brtnice - Knézice - Okrisky - Trebic

Tento prepravni smér je popsan v oblasti Jihlavsko.
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Oblast Trebicsko

Tato oblast zahrnuje vychodni polovinu okresu Tfebi€, vychodni €ast okoli Jaroméfic nad
Rokytnou a Moravskych Budé&jovic, okoli Namésté nad Oslavou, Hrotovic, Dukovan, okoli

vvvvv

na okolni oblasti, a to oblast Jihlavsko, Moravskobudg&jovicko, Bystficko a Velkomezifi¢sko.

Vyznamnym centrem a cilem cest je v této oblasti mésto Tiebi€, Moravské Budé&jovice,

a Jihlava.

Hlavnimi pfestupnimi uzly vtéto oblasti je vsouCasné dobé& mésto Triebi€, Moravské
Budéjovice, Namést nad Oslavou.

VLOD, patfi zejména ty z vétSich obci, méstysu a mést do okresniho mésta Trebi¢ (napfiklad
z Jaroméfic nad Rokytnou, Namésté nad Oslavou, Moravskych Budé&jovic, Vladislavi,

vvvvv

nad Oslavou, Moravské Budé&jovice, Jaroméfice nad Rokytnou. Spojeni Nameést nad
Oslavou — Trebi€ je realizovano predevsim po zeleznici.

Vyznamné cile cest z této oblasti sméfuji také do obci mimo Uuzemi Kraje Vysocina, napfiklad
do Brna, Prahy, Znojma, Moravského Krumlova, Ceskych Budgjovic.

V souCasné dobé probiha na Casti linek v této oblasti jejich optimalizace. Jejim zakladem
byly navrhy jizdnich fada VDV, které byly revidovany a byly do nich zapracovany zmény
v poptavce po verejné dopravé a také pfipominky od zastupcl obci a cestujici vefejnosti.

Ve stfednédobém horizontu v ramci vefejné zakazky na zajiSténi dopravni obsluznosti v Kraji
VysoCina je planovano CasteCné pieskupeni linek v jednotlivych oblastech. Navrzené
vyznamné linky VDV 370 Trebi¢-Jaroméfice nad Rokytnou-Moravské Budg&jovice-Jemnice-
Dacice a VDV 380 Trebi¢-Jaroméfice nad Rokytnou-Moravské Budé&jovice-Vranovska Ves-
Znojmo (které budou zajistovat obsluhu jak v oblasti Moravskobudéjovicko, tak i v oblasti
TrebiCsko, a jsou popsany v oblasti Moravskobudéjovicko) budou zafazeny do oblasti
Jihlavsko. Do oblasti TrebiCsko budou zafazeny navrzené vyznamné linky VDV 450 Velka

Méstska hromadna doprava je provozovana ve mésté Trebi€. Provoz MHD Trebi¢ funguje od
4:15 do 23:15, a to na desiti linkach — tfech patefnich, Sesti doplfikovych a jedné 3kolni.
Kromé posledni zminéné vSechny linky zastavuji na Karlové namésti, které je hlavnim
prestupnim uzlem. Spickovy provoz je v asech 6:00 — 8:00 a 13:00 — 16:00.

Diilezita prestupni mista
Soucasny stav

Trebic

Moravské Budéjovice

Namést nad Oslavou
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Strednédoby vyhled
Trebic

Namést nad Oslavou
BudiSov

Hrotovice

Dukovany

Velka Bite$
Hlavni prepravni sméry

Prepravni smér Jihlava - Brtnice - Knézice - Okrisky - Trebic

Tento pfepravni smér je popsan v oblasti Jihlavsko.

Pirepravni smér Moravské Budéjovice - Jaromérice nad Rokytmou -
Hrotovice - Dukovany

Soucasny stav

V tomto sméru je vedena linka 790621 Moravské Budé&jovice-Jaroméfice nad Rokytnou-
Hrotovice-Dukovany s moZnosti pfestupu v Hrotovicich na linku 790441 Trebi¢-Trebenice-
Hrotovice-Rouchovany-Dukovany-Jamolice-Moravsky ~ Krumlov. Timto pfestupem je
umoznéno spojeni Moravské Budéjovice-Moravsky Krumlov. V Moravském Krumlové je
mozny prestup na vlak smér Brno. Linka 790441 nabizi i vikendové spoje. Dale je v tomto
sméru vedena linka 790630 Moravské Budéjovice-Radkovice-Hrotovice trasovana pres
Hostim, Rozko$ a Biskupice-Pulkov. Do Hrotovic jsou také vedeny linky z Trebice (790390
Trebi¢-Vale¢-Racice-Hrotovice a 790380 Trebi¢-Dolni Vilémovice-Vale¢-Hrotovice).

Strednédoby vyhled

V ramci stfrednédobého vyhledu je v tomto pfepravnim sméru navrZzena vyznamna linka VDV
430 Moravské Budgjovice-Jaroméfice nad Rokytnou-Hrotovice-Dukovany s obdobnou
nabidkou spoju jako stavajici linka 790621. Tato linka bude nabizet i moznost prestupu
v Dukovanech na VDV linku 480 Trebic-Tfebenice-Hrotovice-Rouchovany-Dukovany-
Jamolice-Moravsky Krumlov, ¢imz vznikne spojeni Moravské Budé&jovice-Moravsky Krumlov.

Ve sméru z TrebiCe pfes Hrotovice, Dukovany do Moravského Krumlova je navrzena
vyznamna linka VDV 480 Trebic-Trebenice-Hrotovice-Rouchovany-Dukovany-Jamolice-
Moravsky Krumlov s obdobnou nabidkou spoju jako stavajici linka 790441. Linka VDV 480
bude nabizet i vikendové spoje a v Moravském Krumlové moZnost pfestupu na Zeleznici
smér Brno tam i zpét.

Do Hrotovic budou vedeny také obsluzné linky VDV 481 Trebi¢-Dolni Vilémovice-Vale¢-
Hrotovice a VDV 435 Moravské Budéjovice-Biskupice-Pulkov-Hrotovice-Rouchovany

V této oblasti je také navrZzena obsluzna linka VDV 455 Nova Ves-Okiisky-Trebic-
Hartvikovice-Mohelno-Dukovany s nabidkou spojeni do mésta Trebi€ s moznosti prestupu
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pfehradou.
Pirepravni smér Namést nad Oslavou - Velka Bites

Soucasny stav

V tomto sméru je vedena linka 790540 Trebi¢-Studenec-Namést nad Oslavou-JinoSov-Velka
BiteS. VétSina spoju je vedena ze Studence, pfes Okarec do Namésté n. Oslavou a dale do
Velké BiteSe (pfes Krokoc€in) a linka 790550 Velka BiteS-Jasenice-Namést nad Oslavou-
Sedlec-Hartvikovice.

Stirednédoby vyhled

V ramci stfednédobého vyhledu je v tomto sméru navrzena vyznamna linka VDV 450 Velka
Bites-Kroko€in-Namést nad Oslavou, trasovana pfes Krokoc&in, JinoSov a Hluboké
a obsluzna linka VDV 451 Velka BiteS-Pucov-Namést nad Oslavou, trasovana pres obce
Jasenice, Pucov, JinoSov, Hluboké. Do Nameésté nad Oslavou budou smérovany také dalSi
obsluzné linky nabizejici spojeni z okolnich obci (452 Trebi¢-Smrk-Pysel-Ocmanice-Nameést
nad Oslavou, 453 Trebi¢-Konésin-Studenec-Namést nad Oslavou). V této oblasti je tfeba
zminit i dalSi navrhovanou obsluznou linku VDV 101 Velka BiteS-Tasov-BudiSov-Trnava-
Tfebi€. Tato linka nabizi spojeni pro obce lezici mezi Velkou BiteSi a Trebi€i, je trasovana
pfes BudiSov, nabizi také vikendové spoje a ve Velké Bitedi navaznosti do Brna patefni
linkou 100.

.....
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Kozichovice-Trebi¢-Budidov-Tasov-Velka Bite$. Tyto linky jsou trasovany pfes BudiSov, kde
vznika pFestupni uzel pro obce na trase linek s moznosti pfestupu v BudiSové pro spojeni
z Hodova do TrebiCe, pfipadné obcemi Kojatin, Vladislav, Smrk pro spojeni do Velkého

Strednédoby vyhled

V ramci stfednédobého vyhledu je v tomto sméru navrzena vyznamna linka VDV 460 Velké

vvvvv

Vladislav-BudiSov-PySel-Tasov a také linka VDV 101 Velka Bite$-Tasov-BudiSov-Trnava-
Tfebi€, nabizejici i vikendové spoje a obsluzna linka VDV 422 Trebi¢-Benetice-Horni
Vilémovice-Bochovice-Rudikov.
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Oblast Humpolecko

Tato oblast se nachazi v zapadni Casti Kraje Vysoc€ina a je tvofena severni az severozapadni
pulkou okresu Pelhfimov. Konkrétnégji tedy v severni Casti v sou€asnosti lehce zasahuje do
okresu Havlickiv Brod, na zapadé tvofi hranici mezi Stfedoceskym krajem a Krajem
Vlysoéina. Jizni hranici oblasti tvofi Pacov, Cervena Reéice, Velky Rybnik a Mysletin. Dale
pak na vychodni strané Ize vychazet z hranice mezi okresy Pelhfimov a Jihlava.

Z duvodu nedostateCného pokryti zeleznicni siti je v této oblasti pro hromadnou pfepravu
osob preferovana autobusova linkova doprava. Na druhé strané tato oblast nabyva na
vyznamu Vv sektoru dopravy zdlvodu protnuti hlavnim tahem D1 smérem na Prahu.
V prabéhu platnosti Planu dopravni obsluznosti Uzemi Kraje Vysocina pro obdobi 2017-2021
probéhla na nékterych linkach v této oblasti optimalizace, at' ¢asteCné &i upIné, na zakladé
planu Kraje Vysociny. V sou¢asné dobé Kraj Vysoc€ina v této oblasti objednava pfiblizny ro¢ni
objem 1,7 mil. km.

Dulezita pirestupni mista
Soucasny stav

Cervena Redice

KoSetice

Krelovice

Humpolec

Pacov

Stirednédoby vyhled
Cervena Regice
Dolni Mésto
Humpolec

KosSetice

Krelovice

Pacov

Vétrny Jenikov

Pfepravni proudy cestujicich v oblasti Humpolecko jsou v ramci samotné oblasti nejsilnéjsi
pfepravni relace do mést Humpolec a Pacov. Dal§i vyznamné pfepravni proudy, mimo
samotnou oblast, ale vramci VysoCiny, sméfuji do krajského mésta Jihlavy a okolnich
okresnich a vétSich mést, jako je napfiklad Pelhfimov, Havlickiv Brod a Lede¢ nad Sazavou.
Pokud budeme brat v potaz mezikrajskou dopravu, pak nejsilngjSi vazba je smér Praha,
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nicméné je tfeba také zminit sice o néco slabsi, ale presto dllezité spojeni s JihoCeskym
krajem. Konkrétné jde o Ceské Budgjovice a Tabor.

PFi pfechodu na podobu jizdnich fadu a rozdéleni jednotlivych oblasti dle VDV, je poc€itano
s rozSifenim oblasti v severni ¢asti hloubéji do okresu Havli¢kv brod. Pujde pfiblizné o ¢ast
zminovaného okresu po feku Sazavu smérem od Humpolce. Z divodu tohoto rozSifeni dojde
i k pfifazeni nékterych linek z jiné oblasti pravé do Humpolecka. Jde napfiklad o planovanou
linku VDV 190 Jihlava — Usobi — Lipa — Havlik(v Brod nebo linku VDV 230 Ledeé nad
Sazavou — Lestina u Svétlé — Lestina u Svétlé, St&panov, které v soudasnosti spadaji pod
oblast Havlickobrodsko. V ramci realizace jizdnich fadl VDV se pocita s pfibliznym ro¢nim
objemem 2,9 mil. km.

Hlavni prepravni sméry
Humpolec - Dolni Mésto - Svétla nad Sazavou

Soucasny stav

Relace mezi Humpolcem a Svétlou nad Sazavou je zajistovana linkou 350320 péti a pul paru
spoju ve vSedni dny. Jde o linku koncipovanou pfedevSim pro pracujici, popfipadé skolaky.
DalSi spoje na této lince zajistuji spojeni s obcemi na této trase, jako je napfiklad Budikov,
Cejov nebo Kejzlice.

Strednédoby vyhled

Ve stfednédobém az dlouhodobém vyhledu dojde k realizaci linky VDV 240 Svétla nad
Sazavou — Dolni mésto — Humpolec. Tim dojde znalnému posileni v celém Uuseku.
V porovnani se sou€asnymi péti a pll paru spoju bude Kraj Vysocina usilovat o témér
dvojnasobné posileni, co se Cetnosti spoju ty€e. Navrh pfejmenované linky dale nabizi tfi
pary vikendovych spoju.

Havlickiiv Brod - Humpolec - Pelhiimov

Tuto relaci Ize povazovat za velice dllezitou, protoze Havli¢kav Brod je vyznamny Zelezni¢ni
uzel. Tento Zelezni¢ni uzel otvira nespocet moznosti daldiho cestovani do cilovych destinaci
jak po Kraji Vysocina, tak do sousednich krajii za praci, kulturou nebo volno¢asovou
aktivitou. DalSi dopravni uzel, pfiblizné v puli této relace, ve mésté Humpolec ve spojeni na
Prahu po dalnici D1, jen posiluje vyznamnost propojeni téchto okresnich mést. Spojeni
téchto mést Ize rozdélit na tfi segmenty. Prvni usek mezi Pelhfimovem a Humpolcem, druhy
usek mezi Humpolcem a Havlickovym Brodem a tfeti segment jako jeden celek, tedy
Pelhfimov — Humpolec — Havli¢kuv Brod.

Soucasny stav

V useku Pelhfimov — Humpolec jsou tfi pary spoju linky 350030 ve vSedni dny, které vyplhuji
poptavku v Casech, kdy nejsou zajisStovany ostatnimi spoji, které figuruji v celém uUseku. Tuto
linku dale posiluje linka 350260 svymi ¢tyfmi pary spojl jedouci pfes Zachotin. Linka 350031
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posiluje jednim parem spoju dopravu o vikendech. V pracovni dny Ize také vyuzit v tomto
useku dva pary spoju linky 350300 pres Sedlice.

V useku Humpolec - Havli€kav Brod jsou tfi a pal paru spoju linky 350030 ve vSedni dny,
které vyplhuji poptavku v €asech, kdy nejsou zajiStovany ostatnimi spoji, které figuruji
v celém uUseku. Linka 350031 posiluje jednim parem spoji dopravu o vikendech. Dale Ize ve
vSednich dnech vyuzit ¢tyfi pary spoju linky 350340 jedouci pfes Kvétinov, Heralec, Vétrny
Jenikov a Mysletin.

Spojeni v celém useku Pelhfimov — Humpolec — Havli¢ktv Brod je v sou€asnosti zajiStovano
linkou 350030 dvanacti pary spoji ve vSedni dny v téméf pravidelném hodinovém intervalu
pfes den a prestupnim uzlem v Pelhfimové v X:30. Linka 350031 s péti pary spoju zajistuje
spojeni o vikendech. V porovnani s minulosti je zde zna¢né posileni.

Stirednédoby vyhled

Stav jizdniho fadu v celém useku hlavni linky 350030 Ize povazovat za finalni, tedy nejsou
zde planované zadné vétsi upravy. Jizdni fad bude oznacen VDV 250 Havlickav Brod —
Humpolec — Pelhfimov.

Humpolec - Usti - Vétrny Jenikov - Jihlava

Soucasny stav

Spojeni mésta Humpolec s krajskym méstem Jihlava je zajiStovano linkou 350270 osmi a pul
paru spoju ve vSedni dny a &tyfmi pary spojl o vikendech. Tento jizdni fad je sestaven do
taktového uzlu Jihlava X:30. Na tomto jizdnim fadu také nalezneme prestupni uzel ve
Vétrném Jenikové, ktery umoZniuje pfestup na obsluzné autobusové linky z okolnich obci
a zpét. Tato relace je jesté posilena linkou 840321 dvéma pary spojl ve vSedni dny.

Stirednédoby vyhled

Stav jizdniho fadu této linky Ize povazovat za témér finalni. Realizaci linky VDV 260 Jihlava —
Vétrny Jenikov — Humpolec dojde k posileni &tyf pard spoji. V ramci posileni spoji na celé
trase je dale v navrhu posileni jednim parem spoju v Useku do a z Vétrného Jenikova.
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Oblast Pelhrimovsko

Do této oblasti spada zbytek Uzemi okresu Pelhfimov (bez Humpolecka, viz pfedchozi
oblast) a je tvofena pfiblizné jizni az jihovychodni €asti okresu. Konkrétnéji je tvofena
v severni &asti pomyslnou hranici Pacov, Cervena Resice, Velky Rybnik a Mysletin. Na
zapadé az jihu tvofi hranici mezi JihoCeskym krajem a Krajem Vysoc€ina. U vychodni strany
dale pak Ize vychazet z hranic mezi okresy Pelhfimov a Jihlava.

Cast oblasti je protnuta Zelezniéni trati, kde je snaha Kraje Vysodiny o to, aby autobusy
nebyly v soub&hu s témito vlaky. Ztohoto divodu zde jiz v minulosti doslo k redukci
autobusovych spoju &i optimalizaci dopravy jak autobusové, tak viakové jako jednoho celku.
V mistech absence traté je preferovana autobusova linkova doprava. V pribéhu platnosti
Planu dopravni obsluznosti uzemi Kraje VysoCina pro obdobi 2017-2021 probéhla na
nékterych linkach v této oblasti optimalizace, at Castecné Ci uplné, na zakladé zminovaného
planu Kraje Vysocina. Aktualni pfiblizny ro¢ni objem v km &ini 2 mil. km.

Dulezita pirestupni mista
Soucasny stav
Kamenice nad Lipou

Pelhfimov

Pocatky

Stirednédoby vyhled

Cervena Regice

Kamenice nad Lipou

Novy Rychnov

Pelhfimov

Pocatky

Zirovnice

Pfepravni proudy cestujicich v oblasti Pelhfimovsko jsou v ramci samotné oblasti nejsilngjsi
prepravni relace do mést Pelhfimov, Kamenice nad Lipou a Pocatky. DalSi vyznamné
prepravni proudy, mimo samotnou oblast, ale v ramci Kraje Vyso€ina sméfuji do krajského
mésta Jihlava a okolnich okresnich (Havlicklv Brod) a dalSich vétSich mést, jako jsou
napfiklad Humpolec nebo Tiest. V pfipadé mezikrajské dopravy je zde nejsilngjSi vazba

sméfujici do jiznich Cech, a to konkrétné do Tabora, Ceskych Budgjovic &i Jindfichova
Hradce.

V prabéhu platnosti Planu dopravni obsluznosti Gzemi Kraje Vysocina pro obdobi 2017-2021
probéhla na vybranych linkach optimalizace v souladu se zminénym planem Kraje Vysocina.
PFi pfechodu na podobu jizdnich fadu a rozdéleni jednotlivych oblasti dle VDV, je poc€itano
s ro¢nim objemem km kolem 3,9 mil. km.
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Hlavni prepravni sméry

Pelhiimov - Kamenice nad Lipou - Jindiichiiv Hradec

V soucasném stavu je spojeni v celé trase nedostatecné, co se poctu spoju ty€e, a poptavka
po prepravé z Kamenice nad Lipou a okoli je nejvétsi do Pelhfimova a Jindfichova Hradce.
Z tohoto dlivodu Ize celou trasu rozdélit do tfech useku: Pelhfimov — Kamenice nad Lipou,
Kamenice nad Lipou — Jindfichlv Hradec a cely segment, tedy Pelhfimov — Kamenice nad
Lipou — Jindfichtiv Hradec.

Soucasny stav

Spojeni v useku Pelhfimov — Kamenice nad Lipou je zajiStovano linkami 340200, 350010
a 350560. Tento usek je doplnén linkou 350020 jedouci pfes Témice a Ctyfmi spoji linky
350070 jedouci pres Horni Cerekev. Vikendovou obsluhu zajistuje linka 350170.

Spojeni v useku Kamenice nad Lipou — Jindfichlv Hradec je zajiStovano linkami 340120
a 340200.

Spojeni v celém useku Pelhfimov — Kamenice nad Lipou — Jindfichlv Hradec je zajiStovano
linkami 340200, 340040.

Stirednédoby vyhled

Ve stfednédobém vyhledu je planovano vytvofeni patefni linky v celém useku Pelhfimov —
Kamenice nad Lipou — Jindfichdv Hradec pod linkou VDV 280. Tato linka bude vytvaret
v Jindfichové Hradci prestupni uzel (L:00) a zaroven prestupni uzel X:30 v Pelhfimové
spole¢né s ostatnimi nejenom patefnimi linkami. Na této lince je pocitano s deseti a pul paru
spoju denné s intervalem provozu 120/60 (pfepravni sedlo/Spi¢ka) v pracovnich dnech. Pfes
vikendy je planovana obsluha v useku Pelhfimov — Kamenice nad Lipou ¢tyfmi pary spojU.

Pelhfimov - Poéatky - Zirovnice - Jindrichiiv Hradec

V sou€asném stavu neni Krajem Vysocina zajiStovan v celém useku Pelhfimov — PocCatky —
Zirovnice — Jindfich(iv Hradec pFimy spoj. Lze tedy aktualné tuto trasu rozdélit do dvou useki
na Pelhfimov — Poc¢atky a Po¢atky — Jindfichuv Hradec.

soucasny stav

Spojeni v useku Pelhfimov — Pocatky je v sou€asnosti zajistovano linkami 350080, 350140,
350610 a 350960. Z uvedenych linek linka 350140 pokraduje az do Zirovnice. Vikendové
spojeni je zajistovano linkou 350610.

Spojeni v useku Pocatky — Jindfichlv Hradec je nyni zajiStovano linkou 350660. Na
vikendové obsluze se Kraj Vysocina aktualné nepodili.

strednédoby plin

Ve stfednédobém vyhledu je planovano vytvofeni paterni linky v celém useku Pelhfimov —
Pogatky — Zirovnice — Jindfichdv Hradec pod linkou VDV 290. Tato linka bude vytvaret
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v Jindfichové Hradci prestupni uzel (L:00) a zaroven prestupni uzel X:30 v Pelhfimové
s ostatnimi nejenom patefnimi linkami. Na této lince je pocitano s deviti pary spoji denné.
Vikendova doprava bude zajiStovana pfes Popelin nové vytvofenou linkou VDV 790
Pelhfimov — Pogatky — Zirovnice — Popelin - Jindfichtiv Hradec.

Pacov - Pelhrimov - Jihlava

V souasném stavu neexistuje pfimé autobusové spojeni na trase Pacov — Pelhfimov —
Jihlava (kromé jednoho paru spoje linky 350050), proto je v tuto chvili nutné celou trasu
rozdélit na dva useky, a to Pacov — Pelhfimov a Pelhfimov — Jihlava.

Soucasny stav

Spojeni v useku Pacov — Pelhfimov je v souCasnosti zajistovano primarné linkou 350050.
Tento Usek dale doplfiuje jeden a pul paru spoje linka 350830 pres obec Horepnik. Na
vikendovém spojeni této relace se v sou€asné dobé Kraj Vysocina nepodili.

Spojeni v useku Pelhfimov — Jihlava je nyni zajiStovano linkami 350050, 350120,
350160,350450, 350560 a 720010. Vikendova obsluha této relace je zajiStovana linkou
760440.

VétSina uvedenych spojli je zvelké Casti zaméfena na dopravni obsluhu predevsim
v dopravni Spi¢ce bez pravidelného intervalu a znatelné méné pak v dopravnim sedle.

Strednédoby vyhled

Ve stfednédobém vyhledu je planovano vytvofeni patefni linky v celém useku Jihlava —
Pelhfimov - Pacov pod linkou VDV 300. Tato linka bude umozfiovat napojeni na dalkové
vlaky smér Brno a také smér Havlicklv Brod. Tato linka bude vytvaret prestupni uzel X:30
v Jihlavé a zaroven prestupni uzel X:30 v Pelhfimové. Na této lince je pocitano s jedenacti
pary spoju denné s intervalem provozu 120/60 (pfepravni sedlo/$pic¢ka) v pracovnich dnech.
Pfes vikendy je planovana obsluha v useku Jihlava — Pelhfimov osmi pary spojl
v dvouhodinovém intervalu.

Pelhiimov - Cervena Re¢ice - Cechtice - Praha

soucasny stav

V sou€asném stavu neni Krajem Vysoc€ina zajistovana tato relace.

strednédoby vyhled

Ve stfednédobém vyhledu je planovano vytvorfeni patefni linky v celém useku Pelhfimov —
Cervena Regice — Cechtice — Praha pod linkou VDV 750. V Krelovicich bude vytvoren
prestupni uzel a stejné tak je planovano vytvoreni pfestupniho uzlu v blizkosti obce Loket.
Na této lince je pocitano s deviti pary spojlii denné a dalSimi nékolika spoji vyplfujicimi
poptavku v jednotlivych Usecich této relace. Jde naptiklad o Usek Pelhfimov — Cervena
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Redice nebo o Usek Pelhfimov — Cechtice. Pfes vikendy je planovana obsluha v celém
useku sedmi pary spojl v dvouhodinovém intervalu.

Dalsi vyznamné sméry
Horni Cerekev - Po¢atky - Zirovnice - Kamenice nad Lipou

Soucasny stav

V sou€asném stavu spojeni mezi Horni Cerekvi a Kamenici nad Lipou zajistuji linky 350650
a 760720. Na vikendové obsluze se aktualné Kraj Vysocina nepodili.

strednédoby plan

Ve stfednédobém vyhledu dojde k realizaci VDV 310. Nové je poéitano s posilenim linky o
dva spoje ve sméru z Kamenice nad Lipou do Horni Cerekve. Dale je pocitano s vikendovou
obsluhou &tyfmi pary spojl v Useku Horni Cerekev — Zirovnice. Spoje budou z velké vétsiny
alokovany na dopravni Spicku a méné pak béhem pfepravniho sedla. Linka bude v Horni
Cerekvi vazana na rychliky a osobni vlaky z/do sméru Jihlava.

Pelhirimov - Novy Rychnov

soucasny stav

V sou€asném stavu je spojeni mezi Pelhfimovem a Novym Rychnovem zajiStovano linkami
350090 a 350150. Dalsi spojeni zajistuje linka 350040, ktera z velké €asti pokracuje az do
Batelova anebo linka 350060, ktera pokracuje do Horni Cerekve.

strednédoby plin

Ve stfednédobém vyhledu je planovano vytvofeni vyznamné linky VDV 320, ktera bude
figurovat na této trase. Je pocitano s posilenim spoju na deset part denné a prestupnim
uzlem X:30 v Pelhfimové. Spoje budou z velké vétSiny alokovany na dopravni $pi¢ku a méné
pak béhem pFepravniho sedla.

Relace Kamenice nad Lipou - Obratan - Pacov

soucasny stav

Soucasny stav je popsan v kapitole zaméfujici se na zeleznici. Aktualné v Casti relace
zajistuje obsluha na trati €. 228 v useku Kamenice nad Lipou — Obratan.

strednédoby vyhled

Ve stfednédobém vyhledu neni pocitano s provozem JHMD zajistovanym Krajem Vysocina.

Z tohoto dlivodu je planovano vytvoreni nahradni autobusové dopravy v podobé VDV linek
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287, 288 a 306. V ramci navrhu nahrady za JHMD je pocitano s pfibliznym ro€nim objemem
325 300 km.

Kamenice nad Lipou - Mnich - Cernovice - Hojovice

Na této lince je pocitano s péti pary spoju denné v celém uUseku a dalSimi nékolika spoji
vyplnujicimi poptavku v jednotlivych usecich této relace. Jde napfiklad o usek Kamenice nad
Lipou — Cernovice nebo Cernovice — Hojovice. V tomto navrhu je poéitano s vytvofenim
pFipoji na vybrané vlaky jedouci do/z Jindfichova Hradce. Cernovice by vramci tohoto
navrhu tvofily pfestupni uzel z/do Pacova anebo Kamenice nad Lipou.

Kamenice nad Lipou - Cernovice - Obratan - Pacov

Na této relaci je pogitano se sedmi pary spoji denné a jednim spojem v tseku Cernovice —
Kamenice nad Lipou. Vikendova obsluha je zajist€éna tfemi pary spojl v celém Useku a
jednim parem spoj v useku Pacov — Cernovice. V tomto néavrhu je pogitano s vytvorenim
pfipojli na vlaky z/do Jindfichova Hradce. Pacov by v ramci tohoto navrhu tvofil prestupni
uzel z/do Pelhiimova a Jihlavy a v Cernovicich by vznikl pfipoj na vybrané spoje z/do
Pelhfimova pfes Lidman.

Pacov - Obratan - Cernovice

Na této trase je pocitano se sedmi pary spoju denné. Vtomto navrhu je pocitano
s vytvofenim pfipoji v Cernovicich u vybranych spojii z/do Pelhfimova pfes Lidman. Pacov
by v ramci tohoto navrhu tvofil pfestupni uzel z/do Pelhfimov-Jihlava.
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Predpokladany rozsah poskytované kompenzace

Verejna drazni osobni doprava

Kraj VysoCina vramci drazni dopravy ma aktualné smluvni vztah se tfemi dopravci.
Konkrétné jde o Ceské drahy, a. s., Jindfichohradecké mistni drahy, a. s. a Railway Capital,
a.s.

V grafu €. 1 je znazornén podil vykonu objednanych na zakladé smlouvy s danymi dopravci.

Graf 1 Podil vykon( objednanych na zakladé smlouvy s danymi dopravci
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Smluvni vztah s jednotlivymi dopravci je v rezimu netto, coz znamena, ze dopravce nese
riziko zmény poptavky ze strany cestujicich. Pfi uzavirani jednotlivych smluv dopravce
vramci pfedlozeni nabidky vychazel zpodoby navrhované smlouvy a dle nastaveni
jednotlivych rizik (pocCet cestujicich, inflace, PHM, mzdy atd.) zpracoval nabidkovou cenu do
smlouvy. Soudasné&, smlouva s dopravcem Ceské drahy, a. s. reflektuje pozadavek na
uplatiiovani tarifu VDV ze strany dopravce, a tim ma dopravce ve smlouvé ujednani
upravujici garanci vynosu ze strany objednatele v okamziku zavedeni tarifu VDV na draze.

Aktualné je mozno uplatnit vedle tarifu dopravce i tarif VDV a to v pfipadé dopravcti Ceské
drahy, a. s. a Railway Capital a. s.

Na financovani drazni dopravy se podili i stat, a to prostfednictvim Smlouvy o zajisténi
stabilniho financovani regionalni Zelezni€ni osobni dopravy. Dana smlouva FeSi
spolufinancovani ze strany statu v obdobi 2020 — 2034. Za rok 2020 Slo o u€elovou dotaci ve
vySi 138 118 881 K& na doplInéni finan¢nich zdroju na kompenzace ze smluv o vefejnych
sluZbach v pFepravé cestujicich v regionalni Zelezniéni osobni dopravé. Ugelova dotace na
kompenzaci vefejnych sluzeb ve vefejné Zelezni¢ni osobni dopravé v roce 2021 je ve vysi
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141 986 209 KE. SoucCasné po rok 2021 doslo k pfidéleni 4 739 782 K& na kompenzaci ceny
za pouziti pfistupovych komunikaci Zelezni¢nich zastavek a stanic.

V ramci stfednédobeého vyhledu Ize pfedpokladat nasledujici:

Obnova kolejovych vozidel na zakladé uzaviené smlouvy s dopravcem Ceské drahy,
a. s. Dopravce v prubéhu roku 2023 zacne postupné dodavat 9 ks motorovych
jednotek pod oznaCenim DMU 120. Jde o jednotky s kapacitou mist k sezeni 120
osob. Soucasné dojde k dodani 6 ks elektrickych jednotek s kapacitou 160 osob
k sezeni pod oznagenim EMU 160. Nasazeni vySe uvedenych 15 ks novych jednotek
na vykony pod smlouvou s dopravcem dojde k zasadni zméné jak v komfortu, tak ve
spolehlivosti dopravy. Sou€asné dojde ke zméné nakladli tak, jak je ve smlouvé
uvedeno ve finanénim modelu. Dané jednotky z ¢asti svych vykonu budou zajistovat
i vykony na Uzemi sousednich kraji stim, Zze vykony se sousednim krajem jsou
vyporadany prostifednictvim mezikrajskych smluv.

Obnova kolejovych vozidel na zakladé smluv sousednich krajl s draznimi dopravci
zajisStujici dopravni obsluhu Uuzemi Kraje Vysoc€ina. Jde o obdobu pfedchazejiciho
bodu s tim, ze vykony na uzemi Kraje Vysoc€ina jsou standardné hrazeny Krajem
Vyso€ina na zakladé mezikrajské smlouvy. Obnovou kolejovych vozidel dojde
k narastu nakladd spojenych s financovanim drazni dopravy. Jde napf. o obnovu
kolejovych vozidel na lince Pardubice — Havlickiv Brod pres Hlinsko, kdy dojde
k odstranéni pfestupu cestujicich v Hlinsku.

Zména objednavky na zakladé upravy koncepce rychlikovych spojeni ze strany
ministerstva dopravy. Aktualné jde o Upravu koncepce linky R9 — Praha — Havli¢kav
Brod — Jihlava/Brno. Zavedenim koncepce obsluhy linky R9 bude nutné zajistit
navy$eni objednavky spojeni mésta Zdaru nad Sazavou s pfipoji v Havlickové Brodé.
Toto navySeni nebude v pIné vySi mozné pokryt usporou vykonl v Uuseku Havlickav
Brod — Jihlava, mésto, kde zavedenim linky R9 dojde k uspofe ve dvouhodinovém
intervalu Sp Renesance v Useku Havlickiv Brod — Jihlava, mésto. Predpokladané
zmény jsou ze strany ministerstva dopravy avizovany kK jizdnimu fadu 2023/2024.

v

Zména objednavky na trati €. 228. Na zakladé usneseni rady kraje pod
¢. 0675/13/2021/RK doslo k doplnéni s obcemi projednané podoby jizdnich fadua
linkové dopravy do konceptu obsluhy uzemi VDV Kamenice nad Lipou — Obratar —
Pacov od roku 2025. Soucasné od roku 2025 na trati 228 v useku Kamenice nad
Lipou — Obratan je ze strany Kraje po domluvé s predmétnymi obcemi pocitano s tzv.
turistickym provozem dle definice usneseni rady kraje pod €. 0675/13/2021/RK.
Vysledna obsluha od roku 2025 ma zajistit jak narust komfortu pro cestujici pomoci
linkové dopravy, tak odpovidajici turisticky provoz na trati &. 228.

Protarifovaci ztrata tariftu VDV v drazni dopravé. Dopravce Ceské drahy, a. s.
pravidelné valorizuje svUj tarif dopravce pod oznacenim TR10. Kdyz k dané valorizaci
nepfristoupi pfislusny kraj valorizaci krajského tarifu, v naSem pfipadé tarifu VDV, tak
dochazi k narustu protarifovaci ztraty mezi tarifem drazniho dopravce a tarifem
krajskym, v naSem pfipadé tarifem VDV.
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Verejna linkova doprava

Od 2. listopadu 2019 Kraj Vysocina uzaviel nové smlouvy s dopravci, kde dopravce podal
nabidku vramci zadavaciho fizeni k vefejné zakazce. Smlouvy byly uzavieny v brutto
rezimu. Princip brutto smlouvy spociva v tom, Zze dopravce nese nakladové riziko, avSak
objednatel si ponechava riziko vynosu. Dopravce nenese riziko zmény poptavky ze strany
cestujicich. Pfipadné zvySeni nakladl nezbytnych k zajiStovani vefejné linkové dopravy
béhem doby trvani smlouvy tak jde obecné na vrub dopravce, nebot ze strany objednatele
mu jsou kompenzovany naklady pouze ve vysi dohodnuté pfi uzavieni smlouvy v ramci tzv.
ceny dopravniho vykonu. Soucasné jednotlivi dopravci v ramci smluvniho vztahu maji jasné
oSetfena jednotliva rizika, diky ¢emuz jim v ramci nabidkové nakladové ceny nebyl vytvoren
velky prostor pro pfipadna rizika dopadajici na jednotlivé dopravce a nasledné jednotlivé
zmeény podléhaji indexaci nakladu.

V praxi dochazi k limitaci rizika neseného dopravcem, napf. formou inflacnich dolozek
pfenasejicich riziko nartstu cen pohonnych hmot nebo mzdovych nakladi na objednatele.
Obecné totiz plati, Ze pfenos nakladovych rizik na dopravce, ktera se nachazeji mimo jeho
kontrolu, mohou vést k nadmérnému navySovani nabidkové ceny za ucelem pokryti téchto
rizik, tak jak je vySe uvedeno.

Z vy3e uvedeného vyplyva, Ze brutto smlouvy se souasnym oSetfenim ostatnich rizik
uvedenych ve smlouvé, dopravce motivuji k nakladové efektivnimu zajiStovani provozu
vefejné linkové dopravy, avSak nijak je nemotivuji ke zvySovani trzeb, nebot riziko jejich
poklesu nese objednatel. Z tohoto dlvodu je to objednatel, kdo ma na zakladé brutto
smlouvy pravo rozhodovat o rozsahu realizovaného dopravniho vykonu, podobé
poskytovanych sluzeb, Upravach jizdnich fadd, cenotvorbé a vysi uplatiiovaného tarifu apod.
Vzhledem k tomu, Ze smlouvy stimuluji dopravce ke snizovani nakladl bez ohledu na
pfipadny pokles trZzeb, je rovnéz nezbytné ve smlouvé pfedem stanovit minimalni poZadavky
na kvalitu provozované linkové dopravy a dodrzovani téchto pozadavkl ze strany dopravce
dasledné kontrolovat po celou dobu trvani smlouvy.

Provoz vefejné linkové dopravy je jednou z oblasti vyznadujicich se znaénymi riziky, kterou
se dle zakona rozumi ,doprava, pfi které jsou pfepravni sluzby nabizeny podle pfedem
vyhlasenych podminek a jsou poskytovany k uspokojovani prepravnich potfeb®. Zajistovani
vefejné prepravy cestujicich je totiz spojeno s celou Ffadou nejistot, jako napf. se zvySovanim
cen pohonnych hmot, zménami ve struktufe cestujicich vyuzivajicich vefejnou dopravu nebo
vyvojem pfepravnich preferenci obyvatelstva v €ase. Neni proto prekvapenim, ze se
objednatelé vefejné dopravy na strané jedné a autobusovi dopravci na strané druhé
pokousSeji ve smlouvach o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich pojmenovat jednotliva
rizika spojena s provozovanim verejné linkové dopravy a vhodnym zpusobem nastavit
mechanismy alokace téchto rizik mezi ob& smluvni strany.
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Rozsah a uhrada ZVS ve vefejné linkové dopravé 2019-2021
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Graf 2 Rozsah a uhrada ZVS ve verejné linkové dopravé 2017 — 2021

Na grafu €. 2 (Udaje v roce 2021 leden - Cervenec ). Z grafu je patrné, Ze vysledna Uhrada
zavazku ve verejné linkové dopravé se vroce 2020 vyrazné zvySila. PFi¢inou narustu
v letech 2020 a 2021 se stala celosvétova pandemie covid-19. Na grafu ¢. 3 (Udaje v roce
2021 leden - Cervenec) Z grafu je patrné, Ze dusledkem pandemie doslo ke snizeni vynosu
dopravcl, které jsou z pohledu uzavifenych brutto smluv rizikem objednatele, na objednateli
zUstava riziko pfijmua. Pfi planovani vynost pro rok 2020 a 2021 se vychazelo z udaju
o vynosech z roku 2019, které se z dlivodu pandemie covid-19 nenaplnily. Objednatel je pak
povinen dle charakteru uzaviené smlouvy dopravcim doplatit v plné vySi odménu za
zavazek vefejné sluzby ve verejné linkové doprave, dle vzorce:
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Graf 3 Vyvoj vynosii v letech 2017 — 2021
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V souc€asnych smlouvach Kraj VysocCina zohlednuje nakladova rizika dopravcu, které
dopravce neni schopen ovlivnit, nebot’ jde o nakladové polozky, nad kterymi nemuze mit
plnou kontrolu. Jsou to tyto polozky:

- pfirastek pramérného ro¢niho indexu spotiebitelskych cen
- pohonné hmoty,
- mazdy fidicl

- zména rozsahu zavazku verejné sluzby

Prirdstek primérného roc¢niho indexu
spottebitelskych cen dle CSU

Mira inflace
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i [lce seseseees Lingami (inflace)

Graf 4 Vyvoj 2017 — 2021 Prirastek priimérného roéniho indexu
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Vyvoj 2017 — 2021 Cena nafty dle CSU
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Graf 5 Vyvoj 2017 — 2021 Cena nafty dle CSU
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Graf 6 Vyvoj 2017 — 2021 Mzda fidi¢a dle CSU
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Casovy harmonogram uzavirani smluv o veiejnych sluzbach
a postup pri uzavirani téchto smluv

Stavajici smlouvy o zavazku verejné sluzby

Zastupitelstvo kraje stanovuje na kazdy rok rozsah zakladni dopravni obsluznosti ve vefejné
linkové dopraveé a verejné drazni osobni dopravé.

V linkové dopravé je zavazek vefejné sluzby zalozen na smluvnim vztahu s dopravci na
zakladé smlouvy uzaviené podle zakona €. 111/1994 Sb. o silni¢ni dopravé. Kazdy rok je
s dopravci sjednan dodatek smlouvy, ktery upfesfiuje smluvni rozsah dopravy pro dany rok.
Dodatek zahrnuje pfedbézny odborny odhad pFedlozeny dopravcem (zpracovany podle
nafizeni vlady €. 493/2004 Sb., kterym se upravuje prokazatelna ztrata ve vefejné linkové
osobni dopravé) a maximalni vySi Castky prokazatelné ztraty na dany rok vyplyvajici
z pfredbézného odborného odhadu zohledriujici vysi finanénich prostfedk( alokovanych
v rozpoctu Kraje Vysocina. V prlbéhu roku dopravci predkladaji kazdy mésic vyuctovani
skute€né vySe prokazatelné ztraty a na zakladé vyuctovani jim objednatel vyplaci ztratu do
smluvni ¢astky.

V drazni dopravé je zavazek vefejné sluzby zalozen na smluvnim vztahu s dopravci na
zakladé smlouvy uzaviené podle zakona 513/1991 Sb., obchodni zakonik a zakona
266/1994 Sb. o drahach. Kazdy rok je s dopravci sjednan dodatek smlouvy, ktery upfesnuje
smluvni rozsah dopravy pro dany rok a smluvni vySi finan&nich prostfedkd. Dale dodatek
zahrnuje vysi finan¢nich prostfedku ucelové poskytnutych ze statniho rozpocétu na zakladé
Memoranda o zajisténi stabilniho financovani dopravni obsluznosti vefejnou regionalni
Zelezni€ni osobni dopravou. Dopravcim je kazdy mésic vyplacena dvanactina smluvni
¢astky a na konci roku je provedeno ro¢ni finan¢ni vyporadani.

Zpisob zadani dopravnich sluzeb u aktualné platnych smluv

Zadani vefejnych sluzeb v piepravé cestujicich podle nafizeni (EU) €. 1370/2007, ve znéni
pozdeéjSich predpist podle:

1) ¢lanku 5 odst. 4 (pfimé zadani malé zakazky)

e zelezni¢ni dopravce Railway Capital a.s. s roénim rozsahem dopravy 7987,2
vlkm

2) ¢lanku 5 odst. 6 (pfimé zadani na zeleznici)

e Zelezniéni dopravce Ceské drahy, a.s. s roénim rozsahem dopravy
4 309 476,69 vikm

Zadani vefejnych sluzeb v prepravé cestujicich podle ustanoveni jinych predpisu:

1) Zadavaci fizeni podle zakona o zadavani vefejnych zakazek - dalSi druhy
zadavacich Fizeni (napf. jednaci fizeni bez uvefejnéni)

e autobusovi dopravci s rocnim rozsahem dopravy 19 174 138,76 vozokm:

ARRIVA VYCHODNI CECHY a.s., BDS-BUS, s.ro., BK BUS, s.ro., CAD Blansko a.s.,

COMETT PLUS, spol. s r.o., CSAD Bene$ov s.r.o., CSAD Jindfichav Hradec s.r.o., CSAD
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TiSnov, spol. s r.o., ICOM transport a.s., Jaromir Herna, Oldfich Rezanina, Stefl-tour Dadice
s.r.o., Tourbus, a.s., TRADO-BUS, s.r.o., TREDOS, spol. s r.o., Vaclav Seifert, ZDAR, a.s.,
Zlatovanek spol. s r.o.

2) Zadani smlouvy o vefejnych sluzbach ve vefejné dopravé pred vstupem nafizeni (EU)
¢. 1370/2007 v ucinnost:

o zelezni¢ni dopravce Jindfichohradecké mistni drahy, a.s. s ro¢nim rozsahem
dopravy 155 640,99 vikm

Vybérové rizeni na dopravce

Vybér dopravcl muze byt proveden postupem podle zakona &. 134/2016 Sb. o vefejnych
zakazkach (dale jen zakon o vefejnych zakazkach), tj. zadavaci fizeni (tzv. brutto smlouvy)
nebo postupem podle zékona €. 194/2010 Sb. o vefejnych sluzbach (dale jen zakon o
vefejnych sluzbach), tj. nabidkové Fizeni (tzv. netto smlouvy). Zvoleny postup vybéru
dopravci ma vliv mimo jiné na typ smlouvy (brutto x netto), a tim rozdéleni rizik mezi

dopravce a objednatele dopravy.
V souvislosti s pfipravou na zajisténi vybéru dopravcu se feSi nasledujici body:
a) stanoveni typu uzaviranych smiuv;

b) stanoveni doby trvani smluv, nebot bude mit zasadni vliv na budouci financovani
dopravni obsluznosti z rozpo¢tu kraje;

c) vymezeni oblasti, které budou soutézeny, a stanoveni sluzeb;

d) finanéni analyza dopadl na rozpocet kraje po dobu trvani smluv a stanoveni hodnoty
zakazky;

e) stanoveni zpusobu feSeni financovani ostatni dopravni obsluznosti kraje;

f) stanoveni zplsobu feSeni vybérovych Fizeni a financovani mezikrajskych linek (nutno
projednat se sousednimi kraji) zajistujicich souCasné dopravni obsluznost Kraje
Vysodina;

g) Casovy harmonogram soutézi.

Zajisténi dopravni obsluznosti verejnou linkovou dopravou na tizemi Kraje
Vysocina od roku 2022

Zadavaci fizeni podle zakona ¢. 134/2016 Sb. § 56 (nadlimitni rezim — oteviené Fizeni)
»Zajisténi dopravni obsluznosti vefejnou linkovou dopravou na uzemi Kraje Vysocina od roku
2022 s pfedpokladanym rozsahem dopravy 242 661 573,6 vozokm na obdobi 10 let. Datum
zahajeni vefejné zakazky 01. 03. 2021.

Dlouhodobé&jSi smlouvy musi zahrnovat citlivé rozdéleni rizik mezi smluvni strany. Jde
zejména o riziko trzeb, potieby investic souvisejicich se zavazkem vefejné sluzby a zmény
ekonomickych parametr(. Cim vétsi riziko nese objednatel, tim silngj§i ma pozici pfi
stanoveni a zménach vefejnych sluzeb pfi zajiStovani dopravni obsluznosti. Zvoleny typ
smlouvy ma vliv zejména na rozdéleni rizika z trzeb.

Rada Kraje Vysocina stanovila dobu trvani smluv na 10 let a také doporucila pfi vybéru
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dopravcu postupovat dle zakona €. 134/2016 o vefejnych zakazkach (brutto smlouva).

Kraj Vysocina oznamil v UFednim véstniku Evropské unie pfedb&zné informace pro vefejnou
zakazku na sluzby v drazni dopravé a predbézné informace pro vefejnou zakazku na sluzby
v linkové dopravé.

V ramci zadavaciho fizeni budou stanoveny pozadavky na vozovy park a vybavu vozidel,
v€etné minimalni obsaditelnosti a stafi vozidel, standard odbavovacich zafizeni a pozadavky
na propojitelnost v tarifnim systému a dalSi pozadavky vyplyvajici ze zavadéni nového
integrovaného taktového dopravniho a tarifniho systému.
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Harmonogram a zpuisob integrace

Stavajici stav organizace integrovanych verejnych sluZzeb v prepravé
cestujicich

Tarifni integrace dopravniho systému Vefejna doprava Vysociny (VDV) zacala 1. bfezna
2020, a to zavedenim jednotného krajského tarifu v rlznych druzich dopravy podle
jednotnych Smluvnich pfepravnich podminek VDV (dale jen ,SPP VDV*) a tarifu VDV.

Tarif VDV stanovuje vySi jizdného, zplsob vypoctu jizdného a podminky uplatfiovani cen
jizdného na autobusovych linkach vefejné silnicni linkové dopravy a ve vlacich vefejné
drazni osobni dopravy zapojenych do systému VDV.

SPP VDV plati pro pfepravu osob, jejich zavazadel a Zivych zvifat ve vefejné silni¢ni linkové
dopravé a ve vefejné drazni osobni dopravé provozované v ramci VDV zucastnénymi
dopravci a stanovuji podminky pro vznik pfepravni smlouvy, podminky pfepravy, prava,
povinnosti a odpovédnost cestujicich a dopravcl zapojenych ve VDV.

Tarif VDV, SPP VDV, cenik, seznamy dopravcq, linek, spoju, tarifnich zoén, tarifnich jednic,
prodejnich mist a dale tarifni mapy a matice povolenych cest jsou pfistupné pro vefejnost na
webovych strankach VDV.

Struéné znéni tarifu VDV, SPP VDV a cenik VDV jsou umisténé ve vozidlech VDV a mistech
s vétSi koncentraci cestujici vefejnosti.

Na webovych strankach VDV je umistén tarifni kalkulator a webova tarifni mapa, které
umoznuji cestujicim si dopfedu vyhledat cenu a povolenou cestu pro planovanou pfepravu.
Tyto stranky jsou vyuzivané i pro informovani cestujicich o pfipravovanych zménach s tim,
Ze je mozné volbou zvoleného obdobi si zkontrolovat planovanou cestu k chystané zméné
s predstihem.

Tarif VDV je relacné-zonovy. Cestujici s platnym jizdnim dokladem VDV je opravnén pouzit
k jizdé mezi stanicemi/zastavkami vychozi a cilové zény libovolné spoje vSech linek, na nichz
je dany jizdni doklad akceptovan, a to nejkratSi cestou, cestou s nejmensSim poctem
prestupll, nejkratSi dochazkovou ¢i prestupni vzdalenosti nebo ¢asové nejvhodnéjsi cestou
s moznym pfestupem mezi spoji nebo dopravci v ramci povolenych kontrolnich nadzon.

V souCasné dobé je 100 tarifnich nadzén a slouzi pro kontrolu povolenych cest. Kazda
nadzona obsahuje zpravidla 10 tarifnich zén. Zén je v sou¢asné dobé 791 a z nich je 100
z6n neaktivnich. Tyto neaktivni zény jsou umistény na Uzemi sousednich kraji. Vyhledové
budou tyto neaktivni zény pouzité pfi feSeni mezikrajské prepravy.

Kraj Vysocina v souasné dobé vydava vSechny jizdni doklady pouze v papirové formé, a to
jako jednotlivé jizdné a sitové 24hodinové jizdné, které jsou pfestupné na vSechny
integrované linkové autobusy a vlaky. Uznavané jsou vSechny zakonné slevy pro cestujici,
a to vCetné krajskych slev na jizdném. Jizdni doklady VDV jsou vydavané u fidiCe
v autobusech, v pokladnach Zelezni¢nich stanic a na pfiru¢nich pokladnach povéfenych
osob (POP) ve viaku.

Integrovana je z velké Casti vefejna linkova doprava (mimo komeréni dopravce), linky

Ceskych drah, a. s. (CD) véetné& rychlikti a Zelezniéni linka 243 Moravské Budgjovice —
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Jemnice dopravce Railway Capital a. s. Neni integrovana Zelezni¢ni linka 228 Jindfichtv
Hradec — Obratan dopravce JHMD a také linky sousednich integrovanych dopravnich
systému (IDS), na nichz je vylu¢né tarif sousednich IDS z divodu spadovosti mimo uzemi
Kraje Vysocina.

Odbaveni cestujicich v mezikrajské prepravé (pfeprava mezi dvéma sousednimi IDS)
probiha nékolika zpusoby:

a) Na lince je vyluéné jeden z tarifu IDS (druhy tarif je vyloucen)

b) Na lince jsou oba tarify IDS, v ramci pfepravy pouze v jednom kraji plati tarif dané IDS
a na pfepravu mezi kraji se pouzije kilometricky tarif dopravce

c) Ve vlacich CD je mozné kombinovat Tarif CD s tarifem danych IDS

Kraj VysoCina je umistén mezi tfemi velkymi IDS, kterymi jsou Prazska integrovana
doprava/StfedoCeska integrovana doprava (PID/SID), Integrovany dopravni systém
Jihomoravského kraje (IDS JMK) a Integrovana regionalni doprava Kralovéhradeckého
a Pardubického kraje (IREDO). Snahou Kraje VysoCina je sladit odbaveni mezikrajské
prepravy tak, aby bylo jednotné vramci Kraje Vysolina a zarovefi umoznilo odbaveni
i s dalSimi IDS. Vysledkem jednani se sousednimi kraji bylo pfevzeti navrhu pfeshrani¢niho
odbaveni od SID/PID, s naslednym projednanim s IDS JMK a IREDO a vytvofenim navrhu
na jednotné mezikrajské odbaveni se zminénymi kraji, ktery bude zarover s dalSimi
pozadavky na odbaveni implementovan v nasledujicich letech.

Méstska hromadna doprava (dale jen ,MHD") v jednotlivych méstech Kraje Vysoc€ina neni
integrovana do VDV mimo dojezdu v MHD Trebi€ na jizdni doklad VDV v Casové platnosti
jizdenky. S mésty v Kraji Vyso€ina je jednano o zapojeni MHD do VDV. Vysledkem je
zpracovany dokument ,Integrace MHD v Kraji VysoCina do VDV*, jenz shrnuje zakladni
podminky pro integraci MHD do VDV a stanovuje nutné nalezitosti, které musi byt spinéné
pfed zapocCetim integrace. VSechny c&asti tarifniho systému VDV, jez budou pouzité pro
integraci pro MHD, jsou jiz v sou€asnosti pfipravované pravé s ohledem na budouci integraci
s MHD.

Strednédoby vyhled 2023 - 2026

Cilem je dotvofit stabilni tarifni systém, na kterém se aplikuje Elektronické odbaveni
cestujicich (dale jen ,EOC*), a vytvofi se tak pIné fungujici tarifni systém s pfedplatnym
a moznosti pIné integrovat MHD.

V nejblizSich letech dopravci vefejné linkové dopravy, ktefi jsou integrovani ve VDV nebo
nové pfistoupivsi do VDV, musi splnit jak pozadavky na Pokroc€ilé odbaveni na mezikrajskych
linkach, tak i dalsi pozadavky. Mezi né patfi kontrola pfestuptl pomoci QR kédu na jizdnim
dokladu, kontrola cesty pomoci povolenych nadzon a platba jizdného prostfednictvim
bankovni karty. Tyto pozadavky Ize realizovat i bez zavedeni EOC. Vzhledem k technické
naro¢nosti a k rozSifovani na nové dopravce budou tyto pozadavky naplfiovany v nékolika
etapach v rozmezi dvou let.

Cilem dalSich krokd v Pokrocilém odbaveni je dosahnout toho, aby si cestujici na
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mezikrajskych linkach mohl vybrat jakoukoli kombinaci tarifll a od jakych zastavek s danym
tarifem se odbavi s ohledem na cilovou zastavku pfepravy.

Tisknuti QR kédu na jizdnim dokladu umozni kvalitni a rychlou kontrolu cestujicich pfi
pfestupu. Zavedeni QR kodu je nutnym pfedpokladem pro nasledné zavadéni mobilnich
aplikaci a bude i vhodnym doplnénim do integrace s MHD.

Pro optimalni vyuziti relacné-zénového tarifu je dulezité vyuZiti povolené cesty mezi dvéma
nadzonami. Tyto povolené nadzéony budou zobrazené na jizdnim dokladu a pfi kontrole
pfestupu budou vyhodnocovany pomoci QR kédu. Zaroven umozni cestujicimu si pfedem
zkontrolovat povolenou cestu v tarifnim kalkulatoru. Po zavedeni EOC bude mit cestujici
moznost vidét tuto povolenou cestu pred koupi jizdniho dokladu na e-shopu VDV.

Povolena cesta je stanovena na zakladé nékolika podminek. Mélo by jit o nejkratSi cestu
s nejmensim poctem prestupd, nejkratSi dochazkovou ¢i prestupni vzdalenosti nebo ¢asové
nejvhodnéjsi cestu s moznym prestupem mezi spoji nebo dopravci. Zaroven je tfeba
zohlednit nutnost nalezeni vhodného spojeni z kazdé zastavky ve zdrojové nadzoné do
kazdé zastavky v cilové nadzoné. Optimalni povolena cesta musi byt v asové platnosti
jizdniho dokladu a zaroven musi umérné odpovidat cené za ujetou vzdalenost mezi dvéma
zastavkami.

Vzhledem k uvedenym podminkam je tfeba mit urcitou toleranci (jak uzemni, tak ¢asovou),
a to z hlediska kazdodenniho provozu. Casova platnost jizdniho dokladu a rozsah nadzén
povolené cesty jsou mirné navySeny ve prospéch cestujiciho, a to i z davodu preference
rychlych spojeni (Zeleznice a patefni linky autobusut). | nadale ale plati princip ceny za ujetou
vzdalenost. Z tohoto divodu neni mozné dostate¢né rozsifit povolené nadzony, prestoze by
cesta splfiovala jednu z vySe uvedenych podminek, napf. rychlost spojeni. U nékterych
pfeprav nelze kombinovat Uzemni a ¢asovou platnost jizdenky, ale pfi pfepravé je nutné se
odbavit vice jizdnimi doklady. Re$enim téchto neshod neni tedy tarifni Uprava, ale
optimalizace dopravniho spojeni.

Pro umoZznéni zrychleného nastupu cestujicich a dalSi rozSifeni sluzeb pro cestujici bude
zavedena Uhrada pomoci bankovni karty pfes vlastni platebni branu Kraje Vysocina.

Jako pfiprava pro implementaci EOC budou i nové vytvofené webové stranky, na které
budou postupné doplfiovany jak stavajici, tak i nové funkce.

Vtomto obdobi budou i nadale probihat jednani s mésty, ktera projevi zajem
o integraci MHD do VDV. Cilem je v probihajicich postupnych modernizacich MHD jiz
aplikovat zmény, jez umozni relativné bezproblémovou integraci do VDV. Zvlasté na
pfipravenost odbavovaciho zafizeni ve vozidlech je kladen velky diraz, a to s ohledem na
jiny zpasob odbaveni, nez je doposud pouzivany.

Dlouhodoby vyhled

Jako nutny pfedpoklad pro plnou integraci MHD a zavedeni pfedplatného je nutné zprovoznit
EOC. To by mélo probé&hnout v nasledujicich péti letech.

Mimo vySe uvedené moznosti se vramci EOC pocita se zavedenim systému identifikace

(odbaveni) cestujicich registrovanych do VDV, a to za pomoci bankovni karty, karty dopravce
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nebo QR kodu.

Cestujici se bude moci zaregistrovat, pfipadné zakoupit dopravni produkt na prodejnim misté
dopravce, v e-shopu nebo mobilni aplikaci VDV. K dispozici bude mit tarifni kalkulator
integrovany do vyhledavacCe spojeni. Registrovanému cestujicimu bude zfizen v systému
EOC VDV uzivatelsky ucet, ktery svazbou na platebni branu VDV umozni bezpecné
a pohodIné on-line platby jizdného.

Platebni brana VDV a systém EOC umozni bezhotovostni nakup dopravniho produktu
rovnéz neregistrovanym cestujicim.

Cilem kombinace Pokrocilého odbaveni a integrace MHD je dosahnout kyzeného stavu, kdy
cestujici pouzije na zaCatku MHD jednoho tarifniho systému, pfesune se vlakem nebo
autobusem do jiného tarifniho systému a ukonéi cestu vjiné MHD, a to s moznosti
zakoupeni jizdniho dokladu dopfedu pro celou pfepravu a co mozna nejkomfortnéii.
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Seznam pouzitych zkratek

CD — Ceské drahy, a.s.

CSU — Cesky statisticky ufad

EU — Evropska unie

HI. n. — hlavni nadrazi

HV — hnaci vozidlo

JMK — Jihomoravsky kraj

JK — Jiho&esky kraj

IREDO - Integrovana regionalni doprava Kralovéhradeckého a Pardubického kraje
JHMD - Jindfichohradecké mistni drahy, a.s.

MHD — méstska hromadna doprava

ODO - tzv. ostatni dopravni obsluznost

ORP - obec s rozSifenou pusobnosti

Os — osobni viak

PHM — pohonné hmoty

P + R — parkovisté Park & Ride (Zaparkuj a jed)

R9, R11 — linky dalkové dopravy v zavazku vefejné sluzby Ministerstva dopravy CR
f. — Fada (hnaciho drazniho vozidla)

Sp — spésny vilak

TK — temeno kolejnice

VDV - Vefejna doprava Vysociny

ZVS — zavazek verejné sluzby

X:00 — Casovy udaj — pfestupni uzel v kazdou celou hodinu

S:00 — ¢asovy udaj — prestupni uzel v sudou celou hodinu

L:00 — ¢asovy udaj — prestupni uzel v lichou celou hodinu

X:30 — Casovy udaj — pfestupni uzel v kazdou 30. minutu

BEMU — akumulatorova elektricka jednotka

€. p. — Cislo popisné

DMU 70 nebo DMU 120 — motorova jednotka (diesel) s kapacitou cca 70 nebo 120 mist
k sezeni

DOZ — dalkoveé ovladané zabezpelovaci zafizeni

EMU 160 — elektricka jednotka s kapacitou do 160 mist k sezeni
IDS — integrovany dopravni systém

JR — jizdni ad

MJ — motorova jednotka (diesel)

MV — motorovy vuz (diesel)

oskm — osobokilometr

oskm/km — primérny pocet osobokilometrll na kilometru traté (pfepravni zatéz na profilu
traté)

PEU — predelektrizaéni upravy

R — rychlik

ZST — zelezniéni stanice
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Prilohy
Pfiloha €. 1 — Integrace MHD v Kraji Vysocina do VDV
Pfiloha €. 2 — Centralni dispelink VDV
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