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1 Uvod

Projekt RAILHUC — Zelezniéni uzlova mésta a sit TEN-T je strategicky nadnarodni projekt,
ktery se zaméfuje na podporu dostupnosti a zlepSeni propojeni mezi regiony EU. Projekt
RAILHUC je realizovan z Operaéniho programu Nadnarodni spoluprace — CENTRAL
EUROPE a je spolufinancovan z prostfedk( Evropského fondu pro regionalni rozvoj. Podileji
se na ném partnefi a pfidruzené instituce ze 7 zemi EU pod vedenim italského regionu
Emilia-Romagna.

Projekt RAILHUC si klade za cil posilit vyznam zelezni¢ni dopravy ve stfedni Evropé cestou
zlepSovani propojeni zelezni¢nich uzlovych mést s ostatnimi sidly v jejich spadovych
oblastech a usiluje o plnou funkéni integraci a multimodalni spolupraci mezi dopravnimi
centry.

Kraj Vysocina do projektu vybral uzel HavlickGv Brod/Jihlava. Vzhledem k nizké gravitaéni
sile obou mést ve srovnani s ostatnimi Zelezni¢nimi kfizZovatkami projektu RAILHUC,
struktufe osidleni kraje a chybé&jicimu rozvojovému dokumentu v oblasti regionalni Zzelezni¢ni
infrastruktury z pozice kraje, objednatele regionalni drazni osobni dopravy, je jako zajmova
oblast zelezni¢niho uzlu feSeno celé uzemi kraje vCetné napojeni na sidla sousednich
regionu.

2 Prestupni terminaly a paterni sit’ verejné dopravy
Kraje Vysoéina

2.1 Pozitivni aspekt

Kraj Vysocina vypracoval v roce 2011 koncepéni dokument Program rozvoje Kraje Vysocina,
kde definuje v prioritni oblasti Technicka infrastruktura opatfeni Zlep3eni dopravni obsluhy.
Pro dosaZeni tohoto opatfeni jsou realizovany taktové jizdni fady pro regionalni Zeleznicni
obsluhu. Tento systém je odvozen od celostatniho taktového jizdniho fadu hlavné na lince
R9 Brno — HavlickGv Brod — Praha a R11 Brno — Jihlava — Ceské Budgjovice — Plzen.
DalSim pfikladem muze byt existence prestupnich terminali mezi Zelezni¢ni a autobusovou
dopravou v uzlovych méstech Havli¢kiv Brod, Chot&boF, Zdar nad Sazavou, Nové Mé&sto na
Moravé, Namést nad Oslavou a Telg, které koncentruji nabidku vefejné dopravy do jednoho
bodu.

Mezi pozitiva Ize rovnéz zaradit intervalovy jizdni fad dalkové autobusové dopravy Praha —
Jihlava — Brno (linka 721309). Toto spojeni umoznuje vyhodnou C€asovou dostupnost
mezinarodnich dopravnich uzlt Praha a Brno.

Pozitivnim aspektem je také dostupnost databaze vydanych jizdenek ve vefejné linkové
dopraveé, ktera poskytuje dlouhodoby zdroj informaci o objemech a vazbach dopravni
poptavky v autobusové dopravé.

2.2 Zakladni problém

Zakladnim problémem naplfiovani opatfeni ZlepSeni dopravni obsluhy regionu je chybgjici
strategicky dokument, ktery by se hloubé&ji zabyval problematikou dopravni obsluhy ve
stfednédobém a dlouhodobém horizontu, rovnéz nejsou dostate¢né& rozvinuty hodnotici
kritéria dopravni obsluhy (standardy dopravni obsluznosti).
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Analyza stavajici nabidky a poptavky po vefejné dopravé prokazala staly odliv cestujicich
z vefejné dopravy na regionalni urovni. Tento stav je nutné zastavit vhodnymi opatfenimi ve
verejné dopravé.

V zelezni€ni siti je Kraj Vysolina zasazen nedavnou rekonstrukci Zelezni¢ni traté mezi
Prahou, Pardubicemi a Brnem, ktera je pfimym konkurentem trasy TEN-T pfes Havlickav
Brod, kde jsou nizké tratové rychlosti. Tato situace zpUsobila odliv dopravni nabidky
dalkovych vlaku z Kraje Vysocina; v minulosti byly na trati Kolin — Havli¢kiv Brod — Brno
provozovany i mezinarodni vlaky sité EC. Dnes jsou na této trati provozovany pouze vlaky
meziregionalniho a regionalniho vyznamu R, Sp a Os.

Mezery na trhu vyuzili dopravci autobusovych linek zavedenim spojeni Brno — Jihlava —
Praha po dalnici D1.

Celkova koncepce dalkové autobusové dopravy je ve stavajicim systému obtizné
uchopitelna, jelikoz Kraj Vyso€ina se nachazi mezi vyznamnymi uzlovymi body Prahou a
Brnem, které jsou obsluhovany mnozstvim autobusovych linek mimo zavazek verejné sluzby

Na tento problém navazuje neexistence pFestupniho terminalu narodniho vyznamu, resp.
jeho roztfisténi mezi dvé mésta Jihlavu a Havli¢k(v Brod. V sou¢asné dobé nefunguje jeden
prestupni uzel, ktery by umoznil jednotné spojeni dalkové dopravy souCasné s ZelezniCni a
autobusovou dopravou. Dopravni uzel Havlickiv Brod dnes funguje pro severni ¢ast kraje
jako prestupni uzel na zelezniéni dopravu, zatimco dopravni uzel Jihlava funguje pro zbytek
kraje pro prestup na dalkové autobusové spoje. Zelezniéni doprava ve mésté Jihlava je
zabezpeCena stanicemi Jihlava, ktera ma okrajovou polohu a Jihlava mésto v blizkosti
centra.

Z hlediska regionalniho pohledu je Kraj Vysocina nejvice postizen ve vztahu k obsluze
vefejnou dopravou nizkou hustotou osidleni regionu cca 75 osob/km® Toto osidleni
neumozfiuje zajisténi kvalitniho spojeni mezi obcemi. PfiliSna roztfisténost a nizké objemy
prepravni poptavky zpusobuji provoz vefejné dopravy nakladnym.

Z hlediska infrastruktury je nutné posoudit a identifikovat kapacitni problémy na
jednokolejnych tratich, které mohou byt problémem pro zvySeni kvality nabidky pro vybrané
dopravni vazby.

2.3 Intervenéni zasahy do systému

Pfiklady interven¢nich zasah( do systému vefejné dopravy v Kraji Vysocina:
» rozvoj prestupnich terminald
= zvySeni kvality vefejné dopravy nakupem nizkopodlaznich Zeleznicnich vozidel

= vystavba nové vyhybny Veselicko, ktera se nachazi na Zelezniéni trati 251 Zd'ar nad
Sazavou — Nové Mésto na Moravé — TiSnov

2.4 Podrobnosti zasahu do systému

Infrastrukturni opatfeni a nakup kolejovych vozidel jsou spolufinancovany z Evropského
fondu pro regionaini rozvoj, infrastruktura také z Fondu soudrznosti (pfipadné z nového
fondu CEF — Nastroj pro propojeni Evropy), v dusledku investi¢ni naro¢nosti, ktera je mimo
moznosti  regiondlnich, popf. narodnich rozpoc¢td. Vzhledem k dlouhodobému
nedostateCnému financovani Zeleznini infrastruktury je pro regiondlni rozvoj dulezita
podpora Evropské unie v oblasti Zelezni¢ni infrastruktury.
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2.5 Provozni zkusenosti

ZkuSenosti s provozovanim Zelezniéniho systému ve venkovském regionu: kvuli historické
Zeleznicni infrastruktufe a kopcovité krajiné je systém pomaly, proto byly pofizeny nové vozy
s vySSi akceleraéni schopnosti. A¢koli nizkopodlazni vozidla s vy$Si akceleraci jsou schopny
dosahovat kratSich jizdnich dob, nebylo dosazeno snizeni dojezdovych ¢asl v ramci jizdniho
fadu. Mnohem vy3Si dlraz je proto nutné klast zejména na systémové opatreni
v modernizaci trati, sladéni jizdnich fadud, zajisténi prestupl ve stanicich v uzlovych méstech
a harmonizaci nabidky sluzeb s poptavkou. Nizké objemy poptavky kladou vétSi naroky na
tvorbu jizdnich Ffadd a sladéni taktové a poptavkové cCasti systému vefejné dopravy.
V souCasné dobé se nepodafilo dosahnout potfebné koordinace mezi zelezni¢ni a
autobusovou dopravou.

2.6 Zmény v objemech osobni dopravy

Pro srovnani stupefi automobilizace v Kraji Vysocina stoupl mezi lety 2001 a 2011 z 331
vozidel na 1 000 obyvatel na 426 vozidel na 1 000 obyvatel. To se projevilo i na zméné délby
pfepravni prace v neprospéch verejné dopravy. Celkové ukazatele za Kraj Vysoc€ina chybi.
V ramci projektu RAILHUC byla analyzovana dojizdka do prace mezi lety 2001 a 2012, kdy
v roce 2001 bylo 57 % cest vefejnou dopravou a v roce 2012 jiz jen 15 %. U cesty do Skol se
jedna o pokles z 97 % na 63 %. | pfes moznou nekompatibilitu metodiky sbéru dat mezi lety
2001 a 2012 se jedna o dramaticky pokles vyuzivani vefejné dopravy pro pravidelné cesty.

2.7 Pouceni a dil€i neuspéchy

Provozovani vefejné dopravy v nizce zalidnénych oblastech je velmi komplikované a
nakladné. Klicem krealné prepravé osob vefejnou dopravou je analyza poptavky a
nastaveni nabidky. Pfi nedostatku poptavky a niZzSich frekvencich nabidky je nutné
cestujiciho oslovit jinak. Kraj Vyso€ina ma vyznamnou diverzifikaci mezi silou dopravnich
vazeb, a tomu se musi pfizplsobit i systém vefejné dopravy. Dale je nutné zprehlednit
systém dalkové verfejné dopravy, ktera je mnohem vice konkurenéni pro individualni dopravu
oproti dopravé regionalni. Tato konkurence je zakotvena mj. v tarifu na dlouhé vzdalenosti.
PFfi pozadavku obsluhy vSech sidel nezbyvaji finanéni prostiedky na posileni zajimavych
vazeb, které mohou uchopit vySsi objemy cestujicich pro cesty vefejnou dopravou.
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Pfiloha 2 Dojezdové ¢asy VD do krajského mésta Jihlavy
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Pfiloha 3 Dojezdové &asy IAD do mésta Havlickova Brodu
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