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1 Zadani a postupy prepravni prognézy

Pfepravni prognéza ve své podstaté predstavuje odhad budouciho vyvoje poptavky po
osobni dopravé. Progndza obsahuje strukturu dat a vypocty pro osobni dopravu pro ¢asové
horizonty 2000 az 2010 jako vychozi stav a vyhled do roku 2030.

Obecné predpokladany vyvoj zavisi na nékolika ramcovych podminkach a jejich zménach.
Ramcové podminky a strukturu dat je mozné rozdélit do tfi zakladnich oblasti, a to

= socioekonomicka oblast, skladajici se zdemografickych a ekonomickych
proménnych

= ramec dopravniho chovani, obsahujici vyvoj mobility a automobilizace
= ramec rozvoje uzemi a dopravni infrastruktury, ovliviiovani modalniho rozdéleni
= ekonomicka a socialni, resp. spoleenska rozhodovani statu.

Vychozi podklady a pouzité zdroje jsou uvedeny v zavéru zpravy, kapitole ,Pouzité zdroje”
2 Vychozi stav poptavky

2.1 Socioekonomicka data, vyvojové rady

Vyvoj pocétu obyvatel v Kraji Vysoc€ina do roku 2012; stav k 31.12.

Populac¢ni vyvoj v jednotlivych okresech Kraje Vysocina do roku 2012; stav k 31.12.

Roky | o <ral Ofes | Okes | Okies | Okies | 9.
Vysoéina | Havlickav Brod | Jihlava | Pelhfimov | Trebié nad Sazavou
2000 512233? 95051 109915 72961 114642 119664
2001 511267? 94919 109705 72684 114593 119366
2002 510602? 94826 109679 72589 114290 119218
2003 510498% 94906 109796 72531 114127 119138
2004 510114? 94777 109749 72277 114103 119208
2005 510767 94919 110477 72339 113873 119159
2006 511645 94925 110876 72482 113987 119375
2007 513677 95618 111257 72958 114153 119691
2008 515411 96079 112031 73227 114028 120046
2009 514992 95833 112501 73017 113812 119829
2010 514569 95679 112707 72875 113590 119718
2011 | 511937Y 95091 1121817 | 72460" | 113330Y 118875V
20127 511207 95053 112264 72411 112833 118646
Tabulka 1: Populaéni vyvoj v Kraji VysoCina a v okresech Kraje Vysocina do roku 2012; stav
k 31.12.
Poznamky:

Y podet obyvatel byl navazan na vysledky SLDB 2011 a neni srovnatelny s pfedchozimi roky
2 udaje v letech 2000-2004 za Kraj Vysogina jsou souétem jednotlivych okresu, puvodni
statisticka data jsou vyrazné vyssi; udaje za rok 2012 jsou CSU postupné aktualizovany
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Vyvojova fada obyvatel Kraje Vysoc€ina
(obdobi2000-2012, pocet v tisicich)
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Graf 1: Vyvojova rada obyvatel Kraje Vysocina v obdobi 2000 az 2012
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Zastoupeni vékovych skupin obyvatel Kraje Vysocina v procentech

R9k . . 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
Vékové skupiny
0-14 let 17,3 16,9 16,5 16,1 15,8 15,4 15,0
15-64 let 68,9 69,2 69,5 69,8 69,9 70,2 70,3
65 a vice let 13,8 13,9 14,0 14,1 14,3 14,4 14,7
ng . . 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Vékové skupiny
0-14 let 14,8 14,5 14,5 14,5 14,7 14,8
15-64 let 70,3 70,3 70,0 69,6 68,7 68,1
65 a vice let 14,9 15,2 15,5 15,9 16,6 17,1
Tabulka 2: Zastoupeni vékovych skupin Kraje Vysocina do roku 2012
Slozenivékovych skupin v Kraji Vysoc€ina
(obdobi2000-2012, v procentech)
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Graf 2: Zastoupeni vékovych skupin obyvatel Kraje Vysocina do roku 2012
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Hruby domaci produkt (HDP) na obyvatele v Ké

Rok 2000 [ 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005
\'jﬁépl?a obyvatele | 1a1488 | 206220 | 214166 | 221832 | 235936 | 254853
Rok 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011

HDP na obyvatele
vKe1 Y

Tabulka 3: Hruby domaci produkt (HDP) v K¢ na obyvatele Kraje Vysocina do roku 2011

273262 | 297835 | 296305 | 293213 | 292669 | 300309

Poznamka: ¥ Hruby domaci produkt neni vyjadien ve srovnatelnych cenach

Vyvojovarada HDP v Kraji Vysoc¢ina
(obdobi2000-2011, v tisicich K& na obyvatele)
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Graf 3: Vyvojova rada HDP v K¢ na obyvatele Kraje Vysocina do roku 2011
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Automobilizace v Kraji Vysoc€ina

Automobilizace zde predstavuje pocet osobnich vozidel na 1000 obyvatel

Rok . . 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Druh/pocet vozidel

Evidovana vozidla 310873 316292 322987 324903 331348 337270
Osobni vozidla 164729 169369 173936 177679 182782 187071
Nakladni vozidla 12505 13544 14694 15052 16257 17885
Autobusy 828 779 893 865 861 845
Automobilizace na

1000 obyvatel 321,6 331,3 340,6 348,1 358,3 366,3
Rok

Druh/po&et vozidel 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Evidovana vozidla 349110 363578 376715 379506 385229 393647
Osobni vozidla 194280 202344 209757 211052 213426 218087
Nakladni vozidla 19687 22102 24070 24046 24380 24823
Autobusy 878 855 830 888 910 882
Automobilizace na

1000 obyvatel 379,7 393,9 407,0 409,8 414.8 426,0

Tabulka 4: Evidence vozidel a automobilizace v Kraji Vysocina do roku 2011, automobilizace
v osobnich vozidlech na 1000 obyvatel

Automobilizace v Kraji Vysoc¢ina
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Graf 4: Vyvojova fada automobilizace v osobnich vozidlech na 1000 obyvatel do roku 2011
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2.2 Mobilita, délba prepravni prace

2.2.1 Dopravni sektorové strategie CR

Definované socioekonomické skupiny

Dopravni sektorové strategie CR pracuji s nasledujicimi socioekonomickymi skupinami:
* 6-18: poCet obyvatel véku 6-18 let (cca 12%)
» CZK+: poCet zaméstnanych obyvatel s nadprimérnou mzdou (cca 20%)
» CZK-: pocet zaméstnanych obyvatel s podprimérnou mzdou (cca 25%)

= Nea:nepracujici dichodci (starobni, invalidni), nezaméstnani, déti 0-6 let, osoby na
matefske, domacnosti + studenti VS atd. (cca 43%).

Socioekonomické skupiny

6-18 let
12%

Graf 5: DSS, definované socioekonomické skupiny v procentech

Zdroj: DSS 2. faze; Strategicky dopravni model (Sekundarni verze 16/11/2012)

Mobilita

V prubéhu kalibrace dopravniho modelu byla mobilita upravena na 2,38 cest na obyvatele
CR za prdmérny den v roce. Dle prizkumu Mobilitat in Deutschland (MiD) byla v Némecku
v roce 2008 hodnota mobility 3,4 cesty na obyvatele a den. Niz§i mobilitu v Ceské republice
Ize vysvétlovat zejména nezahrnutim velmi kratkych cest, které se odehravaji uvnitf
dopravnich z6n a niz8i ekonomickou vykonnosti, ktera se mize mit za nasledek nizsi
mobilitu ekonomicky neaktivnich obyvatel.

Zdroj: DSS 2. faze; Strategicky dopravni model (Sekundarni verze 16/11/2012)
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Rozdéleni kratSich pravidelnych cest podle ticelu a socioekonomickych skupin

Cestypodle ugeluv %  Ckonomicky Ekonomicky o g
aktivni neaktivni

Prace 37 8 0

Sluzebni 19 1 0

Vzdélani 0 6 47

Ostatni kratké 53 84 52

Tabulka 5: DSS, rozdéleni pravidelnych kratSich cest socioekonomickych skupin podle ucelu
VvV procentech

Poznamka: ostatni kratké cesty = nakup, lékaf, ufad navstéva, sport, kultura, vychazka apod.

Cesty podle ucelu - ekonomicky aktivni

Vzdélani
0%

Graf 6: DSS, rozdéleni cest podle ucelu u skupiny ekonomicky aktivni v procentech
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Cesty podle ucelu - ekonomicky neaktivni

Sluzebni
1% Vzdélani

6%

Graf 7: DSS, rozdéleni cest podle tcelu u skupiny ekonomicky neaktivni v procentech

Zdroj: DSS 2. faze; Strategicky dopravni model (Sekundarni verze 16/11/2012)

Rozdéleni cest podle druhu dopravy

Skupiny slou¢ené z poptavkovych vrstev IAD VD
WW; Sluzebni cesty 93% 7%
CZK+; Cesty obyvatel s vy§8im pfijmem 87% 13%
CZK_Ne_a; Cesty (.)by’vatel s niz8im pfijmem a 79% 21%
ekonomicky neaktivnich

HS; Cesty za nakupy 91% 9%
ER_Nea_6-18; Cesty za rekreaci ekonomicky

neaktivnich + vék 6-18 72% 28%
HS_Nea; Cesty za nakupy ekonomicky

neaktivnich 75% 25%
6-18; Cesty za vzdélanim a nakupy vék 6-18 6% 94%

Tabulka 6: DSS, modalni rozdéleni cest podle poptavkovych vrstev v procentech

Zdroj: DSS 2. faze; Strategicky dopravni model (Sekundarni verze 16/11/2012)
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2.2.2 Dopravni prognéza Rakouska
Zdroj: Verkehrsprognose Osterreich 2025+/Personenverkehr Ergebnisse; Wien, Juli 2009

Mobilita obyvatel, stav 2002

Specifické hybnosti skupin obyvatel v poc¢tu cest na osobu a den

Skupina Déti Miladez Neproduktivni Zaméstnany

6-14 let 15-17let bez auta s autem bez auta s autem
Mésta nad 80 tis. obyvatel 2,84 3,07 2,72 3,67 2,88 3,64
Obce s kvalitni VD 3,12 2,85 2,18 3,45 2,63 3,87
Obce s okrajovou VD 2,82 2,6 1,79 3,04 2,22 3,71
Celkem 2,95 2,82 2,24 3,4 2,6 3,75

Tabulka 7: Rakousko, specifické hybnosti socioekonomickych skupin; pocet cest na osobu
za den, vCetné pési dopravy

Rozdéleni cest podle ucelu v procentech

Vzdélani, Skola, zakladni 7,7%

Vzdélani, Skola, stfedni 1,7%

Vzdélani, Skola, vyssi uroven 2,9% suma 12,3%
Zaméstnani 24,1%
Obchodni cesty, marketing 8,1%
Nakupy, sluzby 23,6%
Rekreace, kultura (volny ¢as) 21,8%
Ostatni ucely 10,1%

Rozdéleni cest podle uc¢elu Rakousko 2002
(v procentech)

Obchodni cesty
8%

Graf 8: Rakousko, rozdéleni cest podle ucelu u sledovanych skupin v procentech
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Rozlozeni rozhodujicich cest

Pfehled a rozloZeni cest podle u€elu odrazi odpovidajici Zivotni styl skupin obyvatel z

hlediska véku a zaméstnanosti.

Toto doklada nasledujici ukazka (vzorek):

Déti Skola cca 70-75%
Zbytek: pfevazné rekreacni cesty
Mladez Skola cca 45-55%

Prace cca 10-25% v zavislosti na umisténi obce
Zbytek: pfevazné rekreaéni cesty

Pracovnici starsSi 18 let Prace cca 40-55% v zavislosti na umisténi obce
Zbytek: vétSinou nakupy a zabava
Neaktivni osoby starsi 18 let Nakupovani cca 60-65%

Rekreace, volny ¢as cca 30-35%
Vzdélani cca 5-10% v zavislosti na umisténi obce

Rozdéleni cest podle druhu dopravy (modalni rozdéleni)

Osobni vozidlo/fidi¢ 45%
Osobni vozidlo/spolujezdec 10%
Pé&si doprava 22%
Cyklisticka doprava 4%
Vefejna doprava 19%

Cesty podle druhu dopravy, Rakousko 2002

(v procentech)

Cyklisticka doprava
4%

Osobni

vozidlo/spolujezdec
10%

Graf 9: Rakousko, modalni rozdéleni cest (podle druhu dopravy) v procentech
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2.2.3 Sledovana mésta Ceské republiky

V této kapitole jsou dolozeny informace z provedenych dopravné sociologickych prizkumu
v domacnostech mést, které uskutec€nila firma UDIMO, spol. sr.0. v letech 2002 az 2008.
Uvedené prazkumy probéhly v 5-ti stfedné velkych méstech Ceské republiky s podtem
obyvatel vrozmezi 21,5 tis. az 57,8 tis. Jednalo se o mésta Frydek-Mistek, Karvina,
Kopfivnice, Tabor a Vyskov.

Mobilita

Podle téchto prizkumu dosahla vysledna mobilita 1,74 cest na obyvatele za sledované
pracovni dny. Vysledky maji nékolik rizik, dotazovani nebyli ochotni sdélovat své
podnikatelské aktivity, rovnéz dostatecné nebyly podchyceny kratké cesty na uzemi obce.

Rozdéleni cest podle ucelu

Ugel cesty Mobilita  Podil v %
Bydlisté 0,81 47
Pracovisté 0,37 21
Skola 0,2 12
Sluzebni jednani 0,03 2
Nakupy, sluzby 0,18 10
Ostatni 0,15 8

Tabulka 8: Mésta CR, rozdéleni cest podle ucelu v procentech s uvedenim poétu cest na
osobu za den

Poznamka: ucet cesty ,ostatni* = sport, rekreace, kultura, volny ¢as atd.

Rozdéleni cest podle druhu dopravy

Druh dopravy Mobilita  Podil v %
Osobni vozidlo 0,66 37,8
Vefejna doprava 0,44 25,7
Kolo 0,06 3,2
Pésky 0,58 33,3

Tabulka 9: Mésta CR, rozdéleni cest podle druhu dopravy (modalni rozdéleni) v procentech
s uvedenim poctu cest na osobu za den
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Cesty podle druhu dopravy, mésta CR

Graf 10: Mésta CR, modélini rozdéleni cest (podle druhu dopravy) v procentech

2.2.4 Kraj Vysoc€ina

SLDB 2001

Vyijizdka do $koly a zaméstnani, Kraj Vysodina

Vyjizd’ka kraje Vysoc€ina Celkem Vhitini Vnéjsi % Vnéjsi
Celkem 141134 106654 34480 24,4
Zaméstnani 98564 77724 20840 21,1
Skola 42570 28930 13640 32
Celkem denné 107935 96434 11501 10,7
Zaméstnani denné 78553 70289 8264 10,5
Skola denné 29382 26145 3237 11
Denni mobilita 0,42 0,38 0,04

Tabulka 10: Kraj Viysocina, vyjizdka celkem a denni vyjizdka do Skoly a zaméstnani

Mobilita

Podle vysledki modelového zatéZzovani vychazi vysledna mobilita mezi obcemi 1,07 cest na
obyvatele za pracovni den. Vysledky jsou sice vyrazné odliSné napf. od DSS nebo prognézy
Rakouska, kdy rozdil pfedstavuje neuvadéné vnitini cesty na Uzemi obci. Rovnéz udaj
neobsahuje cesty vykonané chizi a na kole.

Je zde mozné jisté srovnani s daty Ministerstva dopravy Ceské republiky tykajici celkovych
prepravenych osob dopravnimi prostfedky (bez péSich a cyklistll) za obdobi let 1995-2010.
Z databaze |ze odvodit pfiblizné 477 az 486 cest na osobu za rok, v€etné cest uvnitf obci,
coZ predstavuje ,mobilitu” pfiblizné 1,6 cest za b&zny pracovni den za celou CR. Z udajd MD
je mozné dale odvodit, Zze vefejnou dopravou (mimo MHD) se v roce 2010 uskuteénilo
celkem 52 cest na osobu za rok, resp. pfiblizné 0,17 cest pro bézny pracovni den. Tento udaj
koresponduje s nasledujicimi udaji v délbé prepravni prace.

», CENTRAL EUROPEAN UNION 15/ 42
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Rozdéleni cest podle ucelu

Ugel cesty

Zaméstnani
Skola

Lékar
Ostatni

Mobilita

0,3
0,09
0,05
0,63

Podil v %

28
8
5

59

Tabulka 11: Kraj Viysocina, mobilita a rozdéleni cest podle ucelu

Poznamka: ucet cesty ,ostatni = nakupy, sluzby, sport, kultura, volny ¢as atd.

Kraj Vysocina - rozdéleni cest podle ucelu

5%

Graf 11: Kraj Vysocina, rozdéleni cest podle ucelu v procentech

Rozdéleni cest podle druhu dopravy

Druh dopravy

Osobni vozidlo
\efejna doprava

Mobilita

0,9
0,17

Podil v %

84
16

Tabulka 12: Kraj ViysocCina, mobilita a rozdéleni cest podle druhu dopravy
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Kraj Vysocina - cesty podle druhu dopravy

Verejnadoprava
16%

Graf 12: Kraj Viysocina, modalni rozdéleni cest (podle druhu dopravy) v procentech

2.3 Objemy osobni dopravy

Rozdéleni cest podle ucelu, Uzemi a druhu dopravy

Rozdéleni cest IAD

podle ucelu Vnitini
Skola 15984
Zaméstnani 126025
Lékar 21647
Rekreace 42

Ostatni 251211
Celkem 414909

Vnéjsi
667
3853
611
352
37670
43153

VD
Vnitrni
26454
22684
2447
6
26146
77737

Vnéjsi
2775
408
711
223
6557
10674

Suma
cest

45880
152970
25416
623
321584
546473

Tabulka 13: Kraj VysocCina, objemy osobni dopravy v pracovni den podle ucelu, tzemi a

druhu dopravy
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Kraj Vysocina - cesty podle uzemi

Vnéjsi cesty
10%

Graf 13: Kraj Viysocina, podil cest podle uzemi

3 Prognoéza osobni dopravy do roku 2030

Dopravni pfedpovéd je zaloZzena na homogennim chovani definovanych socioekonomickych
skupin, kdy kazda vykazuje svoji specifickou mobilitu. Takovéto rozdéleni pak umozriuje
stanovit podle skute€ného dopravniho chovani vyhledovy stav poptavky. Pro stanoveni
prognozy je dale nezbytné predikovat zmény zakladnich vstupnich parametrli, jako jsou
demografie a socialni skupiny, mobilita skupin nebo vyvoj automobilizace.

Dopravni prognoza je zpracovana pro tfi Casové horizonty, roky 2020, 2025 a 2030, dale pro
stfedni, optimisticky a pesimisticky scénar vyvoje poptavky, resp. demografie. Vyznamnym
prvkem, ovliviiujici dopravni poptavku jsou také realna statni ekonomicka a socialni politika a
rozvoj infrastruktury.

3.1 Demograficky vyvoj, automobilizace

Demograficky vyvoj CR

Zdroj: CSU, Projekce obyvatelstva Ceské republiky do roku 2065
http://www.czso.cz/csu/2009edicniplan.nsf/p/4020-09

Projekce obyvatelstva Ceské republiky do roku 2065 byla vydana v kvétnu roku 2009.
Prahem projekce se stala demograficka struktura obyvatelstva CR k 1. 1. 2009, podle
vysledkd bilance navazujici na Scitani lidu, domu a byt 2001. Stejné jako minula projekce
(rok 2003) zahrnuje do celkového poétu obyvatel kromé& obéant CR také cizince s trvalym,
prfechodnym (ob&ané EU) nebo dlouhodobym pobytem (ob&ané tzv. tietich zemi).

Projekce obyvatelstva CR byla zpracovana v tradiénich tfech variantach: nizké, stfedni a
vysoké. Pro pracovni ucely byla spoctena jesté stfedni varianta bez uvazovani vlivu migrace.
Nazev variant odrazi rozdily v pfedpokladaném vyvoji jednotlivych slozek populaéniho
vyvoje: v nizké varianté bylo zakomponovano nejmensi ocekavané zvySeni urovné plodnosti,
nejméné vyrazné zlepSeni umrtnosti a nejnizsi zisk zahranini migraci, pro vysokou variantu

», CENTRAL EUROPEAN UNION 18/ 42
», EUROPEAN REGIONAL
</ EUROPE DEVELOPMENT FUND
- COOPERATING FOR SUCCESS. —————


http://www.czso.cz/csu/2009edicniplan.nsf/p/4020-09

Wi RAILHUC

prezentovana jako

to platilo obracené. Stfedni varianta je povaZovana a
iSe ve smyslu vymezeni

nejpravdépodobnéjsi, nicmeéné vysledky je tfeba interpretovat spi
oCekavaného vyvoje daného extrémnimi variantami.

Zakladni vysledky Projekce 2009
Varianta: NIZKA, STREDNI, VYSOKA

R ok Foéet abywatel k 1.1, Fiwd narozeni Zemfeli
nizk a stiedni I wyzak 3 nizk 3 I stfedni | wys ok & nizk 3 I zffedni wysokd

zo08” 0381130 10321130 10331130 119570 119570 118570 104942 1049458 109548
z00a” 10467542 10967542 10967542 116297 118430 118556 108903 10564 106219
2010 A0AQ0E2 1 10503402 10519279 115025 1MGE08 118297 10850 105831 105632
2020 0513188 10787484 11025030 Q5739 103534 110452 111947 10737 104520
2030 0490528 10902419 1140E028 ECIc ala] ga8778 Qgrs2 120252 119111 109574
2040 A0 BEERS 08T 2660 11687306 26597 00117 114549 1234028 128856 124556
2050 Qg0 10842320 11998183 TEE11 a2550 118580 132742 1289199 126816
2065 9111235 10529713 12376180 G0z 91231 114833 140702 128880 139428

Tabulka 14: CSU Projekce 2009, podet obyvatel CR

R ok Wekowd skupina 0 140w %) Wk ow 3 gk uping 15-6 (v %) Wakowd skupina 65+ (v %)

° nizka stiedni | wysoka nizka I stiedni | wys ok 3 nizk a I stiedni | wysoka
2008 14,2 142 14,2 712 71.2 7.2 145 14,6 145
20097 14,1 14,1 14,1 74,0 710 .0 149 149 1449
2010 14,2 142 14,2 T06 TO6 a6 152 15,2 15,2
2020 15,4 156 15,7 G4.5 G4,4 4.4 201 201 19,9
2020 12,3 1322 14,3 63,5 63,1 83,0 232 231 227
2040 12,2 128 13,4 G082 G023 0.3 270 26,8 26,2
2050 1249 122 14,5 55,4 45,0 55,2 M7 21,1 20,2
2065 1.9 122 14,1 55,2 545 5.3 230 3z.2 MT

*redlné idaje zarok 2008 ak 1.1.2009
Tabulka 15: CSU Projekce 2009, zastoupeni vékovych skupin obyvatel CR

Demograficky vyvoj Kraje Vysocina

(Zdroj: CSU, Projekce obyvatelstva v krajich a oblastech CR do roku 2065)
http://www.czso.cz/csu/2010edicniplan.nsf/p/4021-10

Projekce obyvatelstva v krajich a oblastech CR do roku 2065 navazuje na Projekci
obyvatelstva Ceské republiky do roku 2065, resp. na jeji stfedni variantu. Na rozdil od
republikové projekce v8ak do zpracovani projekce za niz8i uzemni celky nevstupovala
migrace, a to ani vnitfni ani zahrani¢ni, nebot jeji vyvoj je prakticky nepfedvidatelny.
Prezentovana projekce tedy vypovida o hypotetickém vyvoji poctu obyvatel a vékovém
slozeni daného kraje/oblasti, ktery by byl vysledkem pouze olekavaného vyvoje pfirozené
meény.

| pfes obecné predpokladanou rostouci urover plodnosti se absolutni pocet Zivé narozenych
déti a miry porodnosti budou v nasledujicich letech ve v8ech krajich snizovat. Nejpocetné&jsi
kohortou tohoto stoleti bude pravdépodobné ve vSech krajich kohorta narozenych z roku
2008. Naopak tomu bude na strané umrtnosti, kdy bude absolutni poCet zemfelych, i pfes
ZlepSujici se umrtnostni podminky (kvuli dané vékové struktufe), v Case rust.
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Pocet obyvatel vSech kraju i oblasti by se za pfedpokladu nulové vnitfni i zahrani¢ni migrace
v horizontu projekce sniZil, a to 0 13 — 23%. Nejrazantnéji by ubylo obyvatel Hlavniho mésta
Prahy, které v souCasnosti ve své populaci absorbuje nejvétsi ¢ast migrace. Nejméné by se
na zakladé oCekavaného pfirozeného pohybu snizil pocet obyvatel Libereckého kraje a Kraje

Vysocina.
Tab. 2: Veékové slozeni obyvatelstva podle vékowvych skupin, obé pohlavi (k1.1.) (bez migrace’
W 20097 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 il
celkem 515411 515803 518312 S16THL S1TITE 517553 517340 518210 518458 518850
0-4 25043 28508 2TII0 ZF4@6 2GS ZFEET 174 27049 IBA04 IETH
5.0 TEIE0 ZE4ER ZIEET I 25056 25084 I6GES Y005 PR 2754
014 ISEO0 24475 2IEO7  Z3SSS 2EBA2 23BS0 23431 23817 2433 25057
1519 IWEA3 32Oz 31066 20124 27465 25060 24451 23860 23ISRE 23318
m-24 |2 I/AF 35134 MG 34EE0 3IW07 2@ 30087 20053 I
25-29 |12z 3723 36861 W7 36093 3SERr 35340 3M07 34807 MWD
=-34 qEE1E 42056 41734 40233 3@ITS 38000 121 36752 36ERZ 35047
2530 ITOEE  400E  FOT 4eMS0 437100 43676 4EZE 44808 40101 30044
2044 MEez 3403 34082 TH 38804 3TTF4 . EDEA0 44564 4202 43960
5.0 ImE3  34RER 34707 3T 34885 34EF0 ETF O 3IET 34400 35501
5054 B4 3I/AIE 34208 I|EIT 3FE4 32T IFI 3ETS 34366 MITE
55-59 [I22 /02 IS0 |G 3ISIET 3S1T4 34544 3300 I2HA0 39T
B0-54 32956 33T 34430 426 3ITI 0 3ITE 3IEI6 3353 33WES O
B5-60 2203 25454 27X ZFO4E 2OFOZ B0TS4 Hddr 32100 3226 3872
70-74 19230 1EEER 19835 20425 21004 21980 ZIOM6 2P 25400 ZTOER
7570 799 16TI0 18423 16384 18193 16230 16448 16314 17431 18048
2084 11313 11482 11912 12084 12450 12547 12567 12528 12483 124960
580 52850 5580 5231 6070 f292 6575 B212 7126 7az1 7630
a0+ 1372 1915 1516 1710 1914 2123 2346 2539 2758 2053
014 7407 74500 74834 75445 7EITE TEAZ1 W20 FFEET 7ETFO 7O3F
1564 36223 IEI260 OGS0 IHGTOF 253646 /0962 349021 395202 210 330263
B+ 7E266 90028 91780 94601 97ASS 40180 92503 95047 OFSFE 1000490
e (BS+A0-14) 104 07 109 112 115 18 120 122 124 175
iez (0-19,65+20-64) 57 57 57 52 5 59 &0 61 &3 84
prmié i ik 40,3 405 €07 40,3 412 .4 416 4.9 2,1 42,3

realné ddaje

Tabulka 16: CSU Projekce Kraje Vlysoéina, sloZeni obyvatelstva podle vékovych skupin (1)
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Tab. 2: Vékové slozeni obyvatelstva podle vékowvych skupin, obé pohlavi (k1.1.) (hez migrace’
Wk 2019 0 2021 2022 w023 2024 2025 26 22T Mz
Celkem 518779 518832  SI1ET9S 518659 518410 518040 517544 516922 516144 5152
0-4 RSS2 2EIIZ 2E0F0 25765 25404 24000 24532 24045 0 Z3SIE 0 ZPOER
5-Q 3PS 27SR 27085 ISR 2ETES 2R8I 26317 26059 25751 253
10-14 IROES  2EET4 2FOSE E4T4 TSR ARG ZFAS0 270RS ZEESd BTAT
15-18 3P4 23405 237O0 2435 28030 25997 AR 27058 IS IFS13
0-z4 G0 24390 2IHM0 0 23474 EEE6M 23MP00 Z33H00 2IFES 24300 24871
25.20 FETI0 3743 2000 2ROTZ  27IZZ 0 2EEG 24335 23740 2344 232G
034 FFIT 28234 34824 3408 340700 33614 I26F 30840 ZmESs ITRR
-39 I7ER6 2A29D 36631 6501 3BT 25809 35118 34811 206 33056
40-44 3436 42506 SMITE 0 399ET 3SR4q 3TEST O I6S09 36446 E3M9 Eed
46-49 7465 I94E0  SEE0 42SSR 43115 43085 0 42RS4 41045 0 IETE ST
5054 FATR0 STIPET 29322 3020 35125 36074 2208T 40743 4202 4PEOD
55-59 152 32|04 33992 IS0 3WIT 2062 Z2SEC 3EEES IETR 344TT
-k ZETET 33ME0 32105 3421 a0E1e 3103 2838 32399 S24RT ZESE
B5-69 FEFF 2630 34EEE 32075 3EOTER 0 31847 3143 30468 29853 28933
7074 FROFZ  ZETAR 20483 24T FoE04 29481 20189 29589 O7Ie 2T
75.79 18030 10073 20849 2400 2IFIT 0 24888 35366 2EOTZ 2EEM 26108
a0-34 12807 12525 13320 13543 14386 15121 18091 16765 15147 19501
£5-89 7790 7005 TE49 pi=l=c] 2090 = o] G507 SO36 =l o 2514
oo+ 3188 et 3630 2530 077 4261 4387 4543 4653 4323
014 OOz SO1E5 S04 0123 TOET1 FEE4S TTEES TTIZR TR14S 7SOT
1564 IWTII IT4ed4r IMSES 320440 32T0SE  ZESESD 3ME55 T2O430 222002 3I07SS
G5+ 102254 104425 07026 109421 111856 113537 114990 ME36G3 17907 119367
i (B5+0-14) 128 130 133 157 140 144 147 151 155 15
ez (0- 19,6520 64 65 &7 [=te] 0 72 73 74 74 75 76
primérny vk 425 425 43,1 43,3 435 43,5 44,0 44,3 43 5 5

Tabulka 17: CSU Projekce Kraje Vlysoéina, sloZeni obyvatelstva podle vékovych skupin (2)
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Tah. 2: Vékoveé slozeni obyvatelstva podle vékovych skupin, obé pohlavi (k1.1.) (bez migrace’
Wil 2024 2020 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 o038
Celkem 544163 513002 511741 510391 508967  S0T4S6 505961 S04406 S02ERD 504237
0-4 ZeME 287 244RT MOSF 20793 20E3E 20572 20604 20714 a7
5-3 2070 24572 24035 0 23803 22051 2IA06 288 24ME 2049 207
10-14 S0 2EIE 26054 57AF 2E3B3 24472 4514 24027 23MAT 0 2204
15-19 ¥ZE9 2TIZE 0 2TOMM Mes7 26092 26804 @SS 2E02F 25720 2536
20-24 25E30 2B567 26006 73S 27454 27T FOF 26042 0 2600 2BEEQ
25.20 23113 23R 23670 Mzdr 24044 2ETFT HGSI6 2E035 ITIRE e
2034 25954 24PES 23670 233 233ES 0 23040 2320 2315 M7 e
25-30 A0 Z253 20707 28TER 27AS0 25T 2MVO 23003 2E0TR 22066
40-44 W7 ST 34844 MEF 3300 33347 3P30r 305720 29ERS STOES
45-40 37305 SESEE 361T3 0 3048 35431 35174 70 34402 33@00 33ETR
&0-54 GeE7Q SATEE 40833 39435 38121 37000 35149 38305 0 35RO 35083
55.50 4 IEIZ 4003 36 41024 d4oed M1z 20074 3SR 3FS5T4
fi0-5 2082 24648 24762 32404 335097 35400 IFI7D 30076 40EE3E 0 40940
£5-50 20834 20405 0 20983 0S4 3423E 0 307FS 037 30626 31254 32335
7074 20714 2orE0 2eded 7O 27ATE 2TvER 2BST™ 20150 202 204937
75.70 OB  2EIGE 26640 0 2694r 2RO 26040 255930 28962 25465 0 25113
£0-54 20381 24025 21887 MSES 24034 22005 22M7R 26RO M4 2207F
85-20 1049652 11185 11727 12815 13372 19834 15100 15627 15867 16030
o0+ 5008 5206 5514 5503 f146 BE16 7120 TEOZ 2371 9131
014 TIOPE  THEE TAS13 TO306 69427 GS0M0 GEO7S  GA049 E5257  E460M
1564 310002 347000 3SI56 34370 3MZ2MT 0 2MO07ER 300040 208951 204493 3MSA2
fi5+ 121242 123274 124072 126206 127623 128604 1200495 134406 133079 1351
i (B5+0-14) 164 170 175 120 185 120 194 199 04 209
ez (0-10,65+20 B4 76 rrd 78 72 78 70 70 20 20 a2
pramérmy vk 45,1 454 5 6 453 a6 2 4.4 46,5 45,4 A 472

Tabulka 18: CSU Projekce Kraje Vlysocina, slozeni obyvatelstva podle vékovych skupin(3)

Rekapitulace demografického vyvoje Kraje Vysoc¢ina

Projekce obyvatel Kraje Vysoé¢ina
Rok Obyvatelé 0-14 let
2009 515411 74907
2010 515803 74509
2015 517910 77290
2020 518832 80165
2025 517544 77999
2030 513002 72728
2035 505961 66975

15-64 let

362238
361266
348021
334242
324555
317000
309040

65+ let

78266
80028
92599
104425
114990
123274
129946

Tabulka 19: Rekapitulace Projekce obyvatelstva Kraje Vysocina, sloZzeni podle vékovych

skupin

Zdroj: CSU, Projekce obyvatelstva v krajich a oblastech CR do roku 2065, projekce
zpracovana pouze pro stfedni variantu vyvoje
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Projekce obyvatel Kraje VysocCina
(obdobido roku 2030, pocetyv tisicich)
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Graf 14: CSU, Kraj Viysocina, projekce poé&tu obyvatel do roku 2030

Projekce vékovych skupin Kraje VysocCina
(obdobido roku 2030, udaje v procentech)

g 0% %
[*}
60% 2

40% =0-14 let

30% == 15-64 let

%
20% poigo—222%2H0% g5+ let
15,8%——18,5% 489 ——15/5%——151%—1a5

10%

Vékové skupiny v procente

0%
2009 2010 2015 2020 2025 2030

Roky

Graf 15: CSU, Kraj Vlysodina, projekce vékovych skupin do roku 2030
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Vyvoj automobilizace

Prognézaautomobilizace v Kraji Vysocina
(obdobi 2000-2030)
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Graf 16: Prognoza vyvoje automobilizace pro Kraj Vysocina do roku 2030

Posuzuje-li se dosavadni vyvoj automobilizace v Evropé a svété, je zfejmé, ze posunuje
plvodné ekonomické meze automobilizace az na meze dané zpUsobilosti obyvatelstva pro
fizeni vozidel a v nékterych regionech jiz v sou€asnosti i nad né. Vyvoj automobilizace
v Evropé vice méné potvrzuje ,italskou kfivku“ vyvoje automobilizace, protoze pfirlstky pro
urCitou uroven automobilizace si odpovidaji. Je mozné prepokladat, Zze obdobné také
v Ceské republice dojde vyhledové&, bez ohledu na rizné scénafe ekonomiky, k dosazeni
urovné automobilizace odpovidajici vyspélejSim ekonomikam, a tedy prognézu zaloZit na
analogii nevyzaduijici prognostické ekonomické ukazatele (Zdroj: Silni¢ni obzor, ro€nik 52).

Odhad (projekce) automobilizace pro Kraj Vysodina je zpracovan na zakladé zjisténého
minulého vyvoje za uzemi Kraje VysocCina a dlouhodobého sledovani vyvoje automobilizace
v evropskych zemich, reprezentovaném tzv. ,italskou kfivkou“ rlstu automobilizace, ktera
zohlednuje obecnou zavislost mezi poétem osobnich vozidel a vyvojem hrubého domaciho
produktu. DoloZzena projekce predstavuje celkovy rlst 24,6 % mezi roky 2010/2030, coz
znamena prumérny rocni rust automobilizace 1,1 %.

Pro stanoveni alternativy modalniho rozdéleni (kapitola 3.2.3 Dopravni prognéza pro Kraj
Vysoc€ina) byl odvozen ,konzervativni® vyvoj automobilizace, ktery vice pfihlizi na
demograficky vyvoj uUzemi, zejména starnuti obyvatelstva kraje. Podkladem byly
demografické zmény ve skupiné obyvatel 20 — 69 let. Vysledkem jsou pak nizSi stupné
automobilizace, nez udava graf 16; pro roky 2020/2030 odhadujeme 460/496 osobnich
vozidel na 1 000 obyvatel.
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3.2 Generované objemy dopravy, modalni rozdéleni

3.2.1 Evropska komise, Dopravni sektorové strategie CR

Evropska komise

CZECH REPUELIC: Baseline scenario SUMMARY ENERGY BALANCE AND INDICATORS (B)

1990 1995 2000 2005 200 2015 2020 2025 2030 "90-00 0010 1020 20-°30

Amnual % Change

Main Energy System Indicators

Populaton {Million ) 10,363 10.331 10273 10186 10.122 W2 D902 9812 9.883 0.1 -0.1 0.2 0.2

GOP (in 000 MEUR0D) 59.0 5%6.2 60.4 7086 a4.3 100.9 1171 1334 1473 0.2 3.4 3.3 23

Transpornt sector

Passenger transport activity {Gpkm) 108.0 8.7 907 1045 11839 133.0 1453 1555 1632 AT 2T 20 1.2
Pubiic road ranspon 236 1.8 94 20 a7 as5 az 80 748 #8 07 406 05
Privale cars and modorcy des 626 .5 639 73 91.2 104.1 1154 12456 1316 0.2 3.6 2.4 1.3
Raid 19.9 5.7 134 153 15.1 5.4 136 158 13.9 26 0.2 0.3 0.2
Aviation 1.8 17 20 29 38 3.0 6.1 7.1 7.9 1.0 6.3 4.8 26
Inkand nasvigaton i 1] [111] a0 00 0.0 [111] a0 00 0.0

Travel per person m per capéla) 10421 a0aT 8426 W02539 11742 13284 14676 15848 16840 -1.6 29 23 1.4

Freight transport activity (Gtkm) 66.8 55.3 556 649 7.5 88.T 100.3 1125 1229 -1.8 3.4 26 21
Trucks 26.3 H3 373 471 60.7 2.0 844 964 106.5 3.6 5.0 3.4 23
Raid 310 26 175 171 16.4 16.3 155 157 16.0 -7.5 0.7 4.5 a3
Inkand nasvegaton 26 13 0.8 05 0.4 04 04 04 0.4 -11.4 -5.4 4.7 0.6

Feeight activity per unit of GDP (1kmy/ 000 Euro'00) 1133 S84 920 919 am a9 as7 844 83 =21 0.0 .7 0.3

Tabulka 20: EK, prognéza pfepravniho vykonu CR do roku 2030
Zdroj: EK, publikace ,European energy and transport®, kvéten 2006

Z tabulky Ize odvodit odhad rustu prepravniho vykonu za obdobi 2010 az 2030 ve vySi cca
37 %, pfiCemz individualni automobilova doprava roste kolem 44 % a vefejna doprava bez
letecké dopravy pfiblizné stagnuje. Pro CR se predpoklada pramérny meziroéni nartst
pfepravniho vykonu mezi roky 2010/2030 v rozmezi 1,2 % az 2,0 % ro¢né. Za stejné obdobi
je odhadovan vyvoj populace CR s poklesem kolem 4 %.
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Dopravni sektorové strategie CR

Zdroj: Dopravni sektorové strategie, 2. faze, Souhrnny dokument, Primarni verze 10/06/2013

Doprava sektorové strategie 2. faze Primami werze
Souhmny dokument 10,/06,/2013

Osobnidoprava

U osobni dopravy je pfedpokladin rist celkowch plepravnich wykond
[osobokilometry) mezi lety 2010 — 2050 o 51 %. Pfedpokladdany trend je mirné
wyiSl nei hodnoty progndzovand EC pro EU 12 [nové Clenské zemé). Progndza
automobilové dopravy viak wychand spife niiSi nef doposud progndzovand
hodnoty ASD.

Z hlediska délby pfepravni price je pledpoklddin mirny pokles individudlnd
automobilowd a autobusowé dopravy a nardst letecké a Felezniini dopravy.
Hlavnim divedem mirné se zeyiujicl preference vefejnd dopravy Je zména
v dopravnim chovani obyvatel zplsobend starnutim populace. Do roku 2050 ma
dle progndz 50 pofet ekonomicky neaktivalch obyvatel varist o 30 %,

Text pfevzat z DSS 2. faze, vybér z textu/str. 45, kapitola 10 Uvod

11 Vstupni parametry prognostického modelu

Osobni doprava

Jako klitovi hybatelé pro wwo] csobni dopravy se po odbornych seminafich a
analyzich pfepravnich statistik | odborné literatury jew ekonomicky wive] EU a CR
a socisekonomickd struktura obyvatelstva, Dallim wznamnym hybatelem je
i cena dopravy vazana na cenu paliv.

Dynamika roxoje hospodafstvl v rdmel parametrizace modelu je wyladfena
kumulevanym risterm HDP.

Z hlediska wyvoje HDP wyehdzl zpracovatel z progndzy MF. Tato progndza se mife
i vehledem k posled nimu wvoli v CR a EU jevit jake optimisticks, je viak v souladu
5 parametry upfednostiovaného scéndfe z Knihy 3, kde je popisovan ekonomicky
vihled R a EU jako dobry a stabiln,

Zmidny v socioekonomické struktufe obyvatelstva budou mit asi nejvyznarm né)s

dopad na wwhledovy vywo] dopravy. Celkowy polet obyvatel vzroste jen velmi
mirné do roku 2035 cca o 5 % a pak viceméné stagnuje. Populace bude stejné jako
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Dopravnl sektorové strategie 2. fize Primani verze
Souhonivy dokument 10406,2013

ve vwbtding zemi EU wyraznd stiarnout, bude pfibywat ekonomicky neaktivnich
obyvatel, a vzhledem ke stafi populace se bude ménit | dopravni chovani. Vyvo)
celkového poltu obyvatel | zastoupeni sledovanych socioekonomickych skupin
tedy wék 6-18 let, ekonomicky aktivni a ekonomicky neaktivnl je odvozen
zprogndz €S0, Dosledkem starnuti populace bude pokles pravidelnjch cest za
praci a slufebnich cest a naopak narlst cest za nakupy a volnym fasem a za
rekreaci.

W Enize 3 byly definovany wyrazné dopady zvyfenl cen palv na dopravu.
Predpoklad wwiilho ristu cen paliv byl pfevzat, | kdyE ne ve swé extrémnl varlanté
vzhledem k datim a progndzam ristu paliv poskytnutych MPO (pfedpoklady
Statnl energetické koncepce). Dopady rlstu cen paliv viak prawdépodobné
nebudou tak wrazné Jak bylo definovano v Knize 3. Divodem je pomérng vysoké
dafiové zatilen! paliv v £R, kde rist cen ropy nemd na koncoveu cenu paliv tak
wyrazny dopad. Dile Je to pfedpokladdand snifujlel se spotfeba vozdel a wyuivanl
alternativiich paliv.

le predpoklddiano, e cena pally vtomto scéndfi nebude mit wrazny vliv na
smérovanl prepravnich proudl, nepfedpokladd se zkracovani pPepravnich
veddlenosti & lokallzace wyroby.

MNa wywo] pfepravni poptavky maji vliv viak nejen tyto globdlni zmény ale
iregiondlni rozvoj. Je predpokldddna pokrafujici suburbanizace v tradifnich
lokalitach oviem se snifujicl se intenzitou. Déle je pfedpokladén pokles pracovnich
pfilefitosti v lokalitdch spojenych s tBEbou & téEkym primyslem (viz. SEK). Maopak
je pfedpokladin nardst zaméstnanosti ve sluibach.

Text pfevzat z DSS 2. faze, vybér z textu/str. 45 — 46, kapitola 11 Vstupni parametry
prognostického modelu
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12 Progndza osobni dopravy

PFepravni objem - osoby

Celkowy objem cest vzroste vidy oprotl roku 2010 v roce 2020 0 11 % v roce 2035
o 20 % avroce 20500 22%.

WV disledku zménénd socioekonomické skladby kroku 2050 poklesne celkovy
polet cest za praci a slufebnich cest o 11 %. Polet cest za vidélanim zlstane
konstantni, polet cest za volnolasowymi aktivitami (kratsi cesty) vzroste o 11 %,
podlet cest za rekreaci klesne o 2 % a polet dalkowych cest Klesne o 8 %.

PFepravil vyken - osobokilometry

Pro ulely zobrazeni wysledkl progndey byly vygenerovany | vykony na sled ované
dopravnl sith v CR. Je vhodné zminit, fe v absolutnich hodnotach se odehylujl od
statistlk sledovanych MD a to zejména z divedu niEsthe rozsahu sledované silniénl
sité a leteckych linek dopravnim moedelem. U Zelezniéni a autobusowé dopravy
byly v modelu sledoviny pouze pravidelnd spoje na deemi ER. U letecké dopravy
byly sledovany pouze pravidelnd spoje wrozsahu modelu [pouze wznamné
destinace v Evropd a severni Africe).

Vzhledem k uvedenym vysledkdm je nutno predeslat, fe jsou vygenerovany pro
nulovy stav rozvoje dopravni infrastruktury. V pfipadé vySsiho rozvoje dopravni
infrastruktury, ktery pravdépodobné nastane, lze pfedpokladat | wwii hodnoty
prepravnich wkond. Nulowy scénaf byl vEak zvolen jako vychoz zakladna pro dalsi
PO SUZoVani.

Automobilovd doprava roste mirnd vyiiim tempem, nef je pledpoklidano
v zahranignich progndzach pro E 12, Maopak oproti progndzam RSD je tempo

/} OPD - Strana 47

Text pfevzat z DSS 2. faze, vybér z textu/str. 47, kapitola 12 Prognéza osobni dopravy
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Dopravnl sektorové strategie 2. fize Primami werze
Souhmnny dokument 10/06,/2013

ristu niZi. Je tfeba znovu upozornit na to, fe progndza je v této fazi zpracovana
pro nulovy stav rozvoje dopravni sitd, Progndzam ASD se bl spife wisledky
modelu pro vysoky scénaf. Z hlediska kategorii komunikacl je nejwyED nardst
zatifeni predpokladin na komunikacich D a R na komunikacich | a Il tfidy je
pfed pokladana niZsl dynamika ristu a na nékterych komunikacich |l tFidy mife
dochdzet | k poklesu. Mejedna se tedy o plodny rist, ale o wwol odpovidajic
mienénému dopravnimu chovani obyvatel | zméndm v regiondlnim rozvoji.

U autobusowe dopravy je pfedpoklidan obdobny trend ristu jake v poslednich
letech. Projekt ITREN pfedpoklddd u autobusove dopravy v EU 12 stagnaci, cof se
viak v pfipad® CR jevi jako nepravdépodobné. Tempo ristu autobusové dopravy a
jehe divody jsouobdobré jake u Zeleznifni doprawy.

2 uvedenych vysledkd je patrny pomérné wysoky rist Zelezniéni doprawvy, ktery je
v rozporu s dosavad nim klesajicim trendem. Tento rist e moZné vysvBtlit zejména
zminou v socloekonomickém  slodenl spolefnostl (vice senlord) a zloho
plynoucich zméndch v dopravnim chovanl [vice wolnofasowgch cest, niEl cena
Lasu). Daldim divedem je | v Knize 3 pfedpoklddany rist cen PHM a tedy | wySEl
naklady na dopravu individudlnl nef vefejnou. P porovndni s vysledky modelu
TRANS TOOLS aplikevaného v rdmel projektd ITREM a TEN COMNECT se progndza
BlE spBe optimistiftéfim hodnotam projektu TEM CONNECT, cof odpovida |
vybranému scéndfl 2 Knihy 3. Pfipadné odchylky progndzy [sou popsand formou
filzkého a vysokého scénafe.

U letecké dopravy je pfedpokladan wyrazny rist. Leteckd doprava mezl lety 2000 a
2010 vzrostla o 81 %. V poslednich letech se jefi dynamicky rlst zpomalil zejména
zdivodd ekonomického oslabeni v EU a USA. Ekonomickd progndza v ramcl
seéndfe Knihy 3 je viak dobrd a tomu odpovidd | progndzovany dalsl rist tohoto
modu, ktery wyraznéd neoslabl anl rostoucl cena dopravy. Progndeza v rdmci
projektu je viak pondkud pesimistiZté)il, nef trendy ristu pfepokladané v rdmci
projektd ITREM a TEW COMNECT. Pfipadné odchylky progndey jsou popsané
formou nizkého a vwsokého scéndfe.

Ma zdkladé zpracovanych scénafl je wyjadfena moind kladnd | zdpornd odchylka
progndzy ke scéndfi, trend v celkovych hodnotach | pro jednotivé mody. VEdy
jsou uvaiovany nejniis a nejwwis hodnoty prepravniho vykonu dosafend v ramci
testovanych scénafl. Dale mife byt progndza zat@ena mofnou odchylkou
modelu, kterd je wyisl pro ménd wuivané mddy, & mddy snedostatkem
kalibratnich dat, kde je progndza zatifena wwisi mérou nejistoty. U osobni dop rawvy
se jednd zejména o autobusowvou a leteckou dopravu.

Text pfevzat z DSS 2. faze, vybér z textu/str. 48, kapitola 12 Progn6za osobni dopravy

Podle DSS se celkovy pfepravni vykon pro scénaf ,trend“ zvySuje z 66,2 mil. oskm v roce
2010 na 76,2 mil. v roce 2020 a na 86,1 mil. oskm v roce 2035. Hodnoty pfedstavuji narast
oproti roku 2010 15 %, resp. 30 %. Ve stejném scénafi se predpoklada pro rok 2035
nasledujici modalni rozdéleni: automobilova doprava 73,5 %, vefejna doprava 26,5 %, pfi
dal$im déleni na autobusovou dopravu 7,1 %, zZelezni¢ni dopravu 12,2 % a leteckou dopravu
7,2 %.
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. o xy 2010 model = Vyvoj oskm pro scénare
LleE SRCEIEY | 200 100% 2020 2035 2050
Automobilova LYok 122% 138% 149%
doprava Trend 88% 51511 mil. oskm 114% 123% 133%

Nizky 102% 99% 80%
Autobusova | Vysoky _ 125% 180% 191%
doprava Trend 89% 3972 mil. oskm 112% 153% 150%
Nizky 105% 125% 132%
Folazniéni Vysoky _ 125% 180% 193%
doprava Trend 107% 6955 mil. oskm 112% 152% 155%
Nizky 100% 120% 123%
Lotocka Vysoky _ 160% 210% 236%
doprava Trend 55% 3791 mil. oskm 140% 164% 172%
Nizky 95% 85% 66%
Vysoky 125% 149% 161%
Celkem Trend 88% 66228 mil. oskm 115% 130% 138%
Nizky 102% 102% 87%

Tabulka 21: Progndza pfepravy (osobokilometry), souhrn pro scénafe
Zdroj: DSS 2. faze, vybér z textu/str. 49, kapitola 12 Progn6za osobni dopravy
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3.2.2 Dopravni prognéza Rakouska
Zdroj: Verkehrsprognose Osterreich 2025+/Personenverkehr Ergebnisse; Wien, Juli 2009

Objem dopravy v Rakousku doprava /_J
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Graf 17: Scénare celkového objemu dopravy v Rakousku (miliony cest/den bez tranzitnich
cest)

Nasledujici tabulka zobrazuje vySe uvedené objemy dopravy rozlisené podle ucelu cesty.
U vétSiny ucell cest objem prepravy vzriista. Stagnace je prognézovana u kratkych
rekreacnich cest (1 milion cest denné), cesty za vzdélanim zaznamenaji pouze mirny narust
(2,9 mil. cest za den oproti 3,1 mil. cest za den v roce 2025 podle scénare 1).

Objem dopravy
podle ucelu cesty | 2002 | 2005
(bez tranzitu)

2015 2015 2025 2025
Scénar1 | Scénar2 | Scénar1 | Scénar 2

Zaméstnani 5,8 6,0 6,5 6,4 6,8 6,7
Privatni obchodni 2,9 3,1 3,7 3,6 41 40
Nakupovani 5,6 5,9 6,7 6,6 7,4 7,3
Osobni ucely 2,4 2,5 3,0 3,0 3,4 3,3
Volny ¢as 5,2 54 6,1 6,0 6,7 6,6
Vzdélani 2,9 3,1 2,9 2,9 3,1 3,1
Rekreacni mistni 0.9 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0
cesty

Celkem 25,8 27,0 29,9 29,6 32,5 32,0

Tabulka 22: Objem dopravy podle tcelu cesty v letech 2002, 2015 a 2025 (bez tranzitu),
miliony cest za den
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Na zakladé zvlastniho vyhodnoceni silnicni databanky A3H (Grubis 2004) byla denni
hybnost cest rozdélena podle zakladnich existenénich funkci (,pfechody ¢innosti“). Pro ucely
gravita¢niho modelu byly zakladni existenéni funkce roz¢lenény na 16 ucell cest (Kniha
vysledku 3, kapitola 3.3.4.4. obsahuje podrobny popis ucelt cest). Pomérné rozdéleni ucelu
cest (které byly pro lepSi znazornéni slou¢eny) u objemu dopravy celého Rakouska je
uvedeno v nasledujicim obrazku.

Objem dopravy podle dopravnich
. Doprava
prostredku v letech 2002 az 2025 72425:

Rok/scénaf

2002
2005
m osobni vozidlo - fidi¢
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Tg 2015 ® pési
. 2020 fatq
1 m cyklista
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milion cest denné

Graf 18: Scénare vyvoje osobni dopravy v milionech cest za den (bez tranzitu) podle ucelu

Milion cest za den
S Ridic | Spolujezdec | P&si | Cyklista | Yorel"@ | celkem
oprava
2002 12,10 2,62 5,60 1,01 4,50 25,83
2005 12,89 2,61 5,58 0,96 4,97 27,01
Scénar 1
2010 14,16 2,63 5,66 0,97 5,00 28,41
2015 15,29 2,58 5,82 0,98 5,22 29,89
2020 16,28 2,60 5,97 0,99 5,38 31,23
2025 17,03 2,65 6,20 1,02 5,59 32,50
Scénar 2
2015 14,45 2,71 5,99 1,02 5,40 29,56
2025 15,79 2,83 6,48 1,09 5,83 32,01

Tabulka 23: Scénare vyvoje osobni dopravy v milionech cest za den (bez tranzitu) podle
druhu dopravy

Podle Dopravni prognézy Rakouska se celkovy poclet cest za den v osobni dopravé zvySuje
Z 27 mil. v roce 2005 na 32,5 mil. cest v roce 2025 podle ,Scénaf 1% resp. na 32 mil. cest
podle ,Scénar 2¢. Pfedstavuje to prognézované zvySeni poctu cest v roce 2025 vac&i roku
2005 o0 19,9 %, resp. 0 18,5 %. U vyvoje podle ,Scénai 1 se predpoklada pro rok 2025
nasledujici modalni rozdéleni: automobilova doprava 60,6 %, vefejna doprava 17,2 %, pési
doprava 19,1 % a cyklisticka doprava 3,1 %.
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3.2.3 Dopravni prognéza pro Kraj Vysocina

Vstupni vychodiska prognézy osobni dopravy

= zména v mobilité osob

= zmény demografie obyvatel

= vyvoj automobilizace, obsazeni vozidel
= spole€enskopoliticka rozhodnuti.

Poznamka: vliv spole€enskopolitickych rozhodnuti nelze do prognézy zapracovat

Osobnidoprava

Jake kligovi hybatelé pro wwol csobinl dopravy se po odboriych semindfich a
analyzich pfepravnich statistik | odborné lteratury Jevi ekonomicky vve] EU a CR
a socleekonomicka struktura obywatelstva, Dalllm wenamnym hybatelem je
| cena dopravy vazand na cenu paliv.

Text pfevzat z DSS 2. faze, vybér z textu/str. 21, kapitola 4 Progn6za osobni dopravy, nulovy
stav sité, 4.1 Vstupni pfedpoklady

(Zdroj: Dopravni sektorové strategie 2. faze, Zprava Z.4.1 — Model dopravnich progné6z/
Uprava dopravniho modelu, Sekundarni verze 08.11.2012).

Zména mobility

Ministerstvo dopravy Ceské republiky doklada ve svych dlouhodobych statistikach také tzv.
mezioborové srovnani ro¢nich prepravnich vykon( osobni dopravy. Z téchto dat Ize odvodit
mimo jiné napf. polet pfepravenych osob na obyvatele a rok, coz je blizké vyjadfeni pro
mobilitu. V nasledujicim grafu je dolozen vyvoj tohoto parametru za obdobi 1995 az 2010.
Pokles hodnoty v roce 2010 je ve znaéné mife dan zménou metodiky vypoctu prepravniho
vykonu u IAD.

ProtoZe objemy pfepravenych osob jsou do jisté miry ovlivnény zménami v zaméstnanosti,
resp. urovni nezaméstnanosti, byly odbornym odhadem provedeny korekce pro jednotliva
Casova obdobi. Takto korigované parametry ukazuji z dlouhodobého hlediska na mirny rist
mobility osob, cozZ je také patrné z nasledujiciho grafu.
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Prepravené osoby na obyvatele za rok
(IAD+HD, bez pési a cyklistické dopravy)
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Graf 19: Prepravené osoby na obyvatele za rok v CRV
Zdroj 1: Odvozeno z podkladl Ministerstva dopravy CR
Zdroj 2: CSU/Casové Ffady nezaméstnanosti CR

Z trendu ,korekce dle nezaméstnanosti“ je patrny velmi mirny rust tohoto parametru mobility
v obdobi let 1995 az 2005, za obdobi téchto 10 let doSlo ke zvySeni pouze o 2,5 %. Zcela
odlidny je pak napf. vyvoj HDP ve srovnatelnych cenach, ktery zaznamenal za toto obdobi
narast zhruba 29 %. PrfestoZze zmény v urovni mobility museji byt provazany také s
ekonomickou situaci ve spole¢nosti, nelze z uvedeného vyvodit obecnou zavislost mezi
mobilitou a vyvojem HDP. Uvedenému rastu HDP v$ak odpovida vyvoj automobilizace v CR,
ktery dosahl za zminénych 10 let zvySeni 32 %.

Zdroj pro vyvoj HDP: CSU, Mezinarodni srovnani zékladnich ekonomickych ukazatelti Ceské
republiky a Slovenské republiky za roky 1995 az 2005

Predpoklady DSS k mobilité

K3 Hybnost se pfes rist cen nesnidi diky vystavbe nové infrastruktury a lepsi
natidce hromadné doprawvy

Kd Castecné  potvrzeno K4, Specifickd  hybnost  cestyfesobufden  pro
poptavkowd vrstvy zdstava konstantni i v modely prognoz. Celkovou hybnost
mezméni wyrazné ani zmina socioekonomicke struktury, Movd infrastruktura
nebyla ai na wiimky v nulove varianté modelu prognaz zahrnuta.

Text pfevzat z DSS 2. faze, vybér z textu/str. 13, kapitola 3 Vstupni parametry
prognostického modelu, 3.1 Scénar knihy 3 — souhrn pfevedeni do modelu prognéz

Zdroj: Dopravni sektorove strategie 2. faze, Zprava Z.4.1 — Model dopravnich prognéz/
Uprava dopravniho modelu, Sekundarni verze 08.11.2012

Na podkladé vy$e zmin&nych analyz mobility CR byl do prognézy objemu osobni dopravy
pro Kraj VysoCina zaloZzen predpoklad, Ze celkova mobilita osob bude pro sledovana
vyhledova obdobi do roku 2030 spiSe dale velmi mirné narUstat, vysledné zvySeni muze Cinit
kolem 4,8 %. Rovnéz je mozné predpokladat mirné zmény (rtst) ve specifickych hybnostech
pro sledované ucely cest, pfedev8im u skupiny ,ostatni“, coZ jsou nakupy, sluzby, sport,
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kultura, volny ¢as atd. Za takto nizkého rustu celkové mobility se hlavnim parametrem zmén
objem( dopravy stava vyvoj demografie obyvatelstva.

Prognéza objemu osobni dopravy

Vysledné vyhledové objemy osobni dopravy jsou zpracovany do roku 2030 v pétiletych
krocich pro projekci obyvatel Kraje Vysogina dle CSU ve scénafi ,stfedni”, ktery je nejvice
pravdépodobny (dal$i scénafe CSU nebyly pro kraje CR vyhotoveny). Podle pfedchozi
kapitoly se pfedpoklada spiSe mirny narust celkové mobility obyvatelstva.

Prognéza cest 2011 2015 2020 2025 2030
Skola 45,9 45,1 45,9 46,4 442
Zaméstnani 153,0 150,5 146,1 1415 139,1
Lékar 25,4 25,7 25,8 25,7 25,5
Rekreace 0,6 0,6 0,7 0,7 0,7

Ostatni 321,6 337,4 350,7 358,1 364,0
Celkem v tis. 546,5 559,3 569,2 572,4 573,5

Tabulka 24: Kraj Vysocina, progndza cest osobni dopravy V tisicich, v pracovnim dni podle
ucelu (cesty mezi obcemi, bez pé&Si a cyklistické dopravy)

Progndzaobjemu cest v pracovnim dni
(v tisicich za 24 hodin)
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2 200 B Zaméstnani
>
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S 100 ¥ Ostatni
50
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Graf 20: Kraj Vysocina, prognéza cest osobni dopravy v tisicich, v pracovnim dni podle tcelu
(cesty mezi obcemi, bez pési a cyklistické dopravy)
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Specifické hybnosti, modalni rozdéleni

Z tabulky Ize vypozorovat prfedpoklad velmi mirného ristu celkové mobility osob (bez pési a
cyklistické dopravy). Rovnéz predpokladame stagnaci u Ucell Skola/lékaf. Zména ve zvySeni

mobility je predikovana u ucelu cest ,zaméstnani“ a ,ostatni*,
sluzby, sport, kultura, volny €as atd.

Hybnosti

Skola

Zameéstnani

Lékar

Ostatni

Celkem za 24 hod.

2011

0,44
0,46
0,05
0,63
1,07

2020

0,44
0,47
0,05
0,68
1,11

2030

0,44
0,48
0,05
0,71
1,12

COZ jsou zejména nakupy,

Tabulka 25: Kraj Viysocina, progn6za specifickych hybnosti podle téelu (pocet cest na osobu
prislusné demografické skupiny za den)

Predpokladané modalni rozdéleni je zpracovano pro dva odhadované scénafe vyvoje
automobilizace — standardni trend bez vlivu zmén ve vékovych skupinach demografie a
konzervativni vyvoj zohledniujici odhady zmén u vékovych skupin (starnuti populace),
pricemz vychodiskem byla vékova skupina 20 — 69 let dle projekce obyvatel Kraje Vysoc&ina

(pouze stfedni varianta).

> standardni trend
> konzervativni vyvoj

> standardni trend

> konzervativni vyvoj
a) zelezni¢ni doprava

> standardni trend

> konzervativni vyvoj
b) autobusova doprava

> standardni trend

> konzervativni vyvoj

Celkem v tis. za 24 hod.

Modalni rozdéleni osobni
dopravy v tisicich za 24 hod.

Individualni automobilova doprava

Verejna osobni doprava celkem

Rok 2011  Rok 2020
458,1
484,6
480,4
88,4
84,6
88,8
23,1
22,1
23,2
65,3
62,5
65,6
546,5 569,2

Rok 2030

511,1
490,3

62,4
83,2

16,3
21,7

46,1
61,5

573,5

Tabulka 26: Kraj VysocCina, prognéza osobni dopravy podle druhu dopravy (pocet cest

v tisicich za den)

Poznamka: Modelovanim osobni dopravy mlze dojit ke korekcim uvedenych objemu cest
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Graf 21: Kraj Vysocina, modalni rozdéleni osobni dopravy v tisicich cest za 24 hod.

Legenda: IAD/S-standardni trend, IAD/K-konzervativni vyvoj, VD/S-standardni trend, VD/K-
konzervativni vyvoj

Do roku 2030 se v osobni dopravé predpoklada, s ohledem na vyvoj demografie, mirny
narlst pfepravenych osob, necelych 5 %. U individualni automobilové dopravy odhadujeme
pro standardni trend zvySeni poctu pfepravenych osob okolo 12 %, naopak ve vefejné
dopravé dochazi k poklesu zhruba 29 %. Pro standardni trend vychazi délba pfepravni prace
IAD 89,1 % a VD 10,9 %, pro konzervativni vyvoj pak IAD 85,5 %, VD 14,5 %.

Vzhledem k oéekavanému starnuti populace doporucujeme sledovat konzervativni
verzi vyvoje osobni dopravy.

Poznamka:

Na prikladu Zelezni¢ni osobni dopravy, kdy za obdobi 2008/2012 doslo k poklesu cestujicich
v osobnich vlacich o 16 %, Ize dokladovat, Ze uvedeny ubytek cestujicich pfedstavuje vice

nez dvojnasobek oproti prognézovanému standardnimu trendu pro vefejnou dopravu.
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3.3 Modelové kartogramy zatizeni

Kartogramy zatizeni byly vypracovany za nasledujicich pfedpokladu:
= objemy prognézovanych cest podle skupin a uc€elu dle pfedchazejici kapitoly 3.2.3
= dle kapitoly 3.2.3 byla uplatnéna konzervativni verze vyvoje osobni dopravy
= dopravni infrastruktura a pfepravni nabidka beze zmén (,nulova“ varianta).

Do modelu prognoéz byly také zahrnuty mistni specifika na urovni obci. ZvySena atraktivita
byla modelovana v rozvojovych osach a zoénach s predikci 10% nardstu v narodnich osach a
oblastech a 5% v regionalnich osach a oblastech oproti trendu. Na strané produkce byla
provedena korekce v jednotlivych obcich na zakladé predikce zmény poctu obyvatel regrese
mezi lety 2002 a 2011 se zpomalujicim trendem disproporce na polovinu.

VJ{‘Legenda

Areas

ZUR rozvojove osy
<undefined>
Regionalni oblast |
Regionalni osa

Narodni oblast :
Narodni osa /—/\\~\\,_
~— “YVozidla za 24 hodiny
IAD (progndza) |
| TAD

Obréazek 1 Kartogram intenzit individuéini automobilové dopravy prognéza 2030*

! rozvojové oblasti a osy byly vymezeny dle Politiky izemniho rozvoje Ceské republiky a Zasad Gzemniho rozvoje
Kraje Vyso€ina.
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Obrazek 2 Kartogram intenzit verejné dopravy prognéza 2030
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4 Shrnuti

Dokument Prfepravni prognéza ve veiejné dopravé Kraje Vysolina predstavuje odhad
budouciho moZného vyvoje poptavky po osobni dopravé v nékolika scénafich podle
dostupnosti statistickych dat. Je vychodiskem pro hodnoceni vyhledovych rizik z titulu
pravdépodobného vyvoje osobni dopravy a uUcinnosti dopravnich moédd. Dokument také
doklada omezena srovnani s vysledky dokumenttl Dopravni sektorové strategie CR a
Dopravni prognéza Rakouska.

Dopravni prognéza je zpracovana pro tfi Casové horizonty, roky 2020, 2025 a 2030, a dva
vyvojové scénare podle vyvoje automobilizace, resp. poctu osobnich vozidel. Vychodiskem
byla ,stfedni“ projekce obyvatelstva pro Kraj Vysocina.

Obecné Ize pfedpokladany vyvoj odvozovat z nékolika zakladnich vychodisek, resp. predikce
jejich zmén. Podminky a vychodiska je mozné rozdélit do tfi zakladnich oblasti, a to

= socioekonomicka oblast, skladajici se zdemografickych a ekonomickych
proménnych

= ramec dopravniho chovani, obsahujici vyvoj mobility a automobilizace
= ramec rozvoje Uzemi a dopravni infrastruktury, ovliviiovani modalniho rozdéleni
= ekonomicka a socialni, resp. spoleCenska rozhodovani statu,

pricemz posledni odstavec neni mozné do odhadu nijak zapracovat.

Socioekonomicka data byla prevzata z podkladi CSU (Cesky statisticky Gfad), prevazné se
jednalo o vyvojové projekce obyvatelstva, v€etné zakladnich vékovych skupin. Na zakladé
analyz minulého obdobi (zejména se jednalo o roky 1995 az 2005) byly odvozovany mozné
vyvojové trendy pro zménu mobility, zménu délby pfepravni prace (modalni rozdéleni).
Z evropskeé statistiky a podkladd byl vysledovan dlouhodoby vyvoj automobilizace, ktery byl
pak nasledné vyuZit pfi odhadu zmén automobilizace pro Kraj Vyso€ina. Zakladem pro
v8echny tyto analyzy byly vysledky modelu osobni dopravy, ze kterého byly prevzaty vstupni
vychodiska jako napf. objemy dopravy pro jednotlivé dopravni mody, dopravni a pfepravni
vykony nebo vstupni Uzemni databaze.

Vysledkem je pak prognéza objemu osobni dopravy do roku 2030, v€etné odhadu moznych
scénail modalniho rozdéleni. Z vysledku je mozné uvést napf. zménu objemu osobni
dopravy ze soucasnych 546,5 tis. cest/24 hod. na 573,5 tis. cest/24 hod. v roce 2030, coz
predstavuje rlst necelych 5 %. Dale mozny scénai modalniho rozdéleni podle doporu¢ované
konzervativni verze vyvoje, kdy sou€asné rozdéleni v pfepravenych osobach 84 %/16 % se
meéni v roce 2030 na 86 %/14 % ve prospéch individualni automobilové dopravy.

Vysledky, ale pfedevSim analyzy pfedchazejiciho vyvoje, naznacuji fadu vyhledovych rizik,
pfedevSim z hlediska uc€innosti dopravnich médi. Napf. zcela standardni prubéh vyvoje
automobilizace v Kraji VysoCina jako v zapadoevropskych zemich v 80. a 90. letech
minulého stoleti, jehoz projev v poklesu cestujicich ve vefejné dopravé stale sledujeme. A
v této souvislosti by bylo velmi neodborné pfisuzovat tyto zmény v modalnim rozdéleni
pouze automobilismu, resp. ekonomickému ristu spole€nosti, protoze vyznamnou roli zde
hraje kvalita spoleCenské nabidky vefejné dopravy jako dostupnost uzemni i Casova, Cetnost,
rychlost pfepravy, pohodli nebo Cistota.
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