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1 Uvod a vychozi podklady

Obsahem c¢asti D4 je odhad investi¢nich nakladl predpokladanych rozvojovych opatfeni
definovanych v ¢asti C3 dokumentace a nasledny navrh investiCnich priorit a investi¢niho
planu.

Podle zadani ma byt plan a priority sestaveny pro tyto vyhledové ¢asové horizonty:
= kratkodoby do roku 2017,
= stfednédoby do roku 2027,
= a dlouhodoby po roce 2027.
Orienta¢ni odhad investi¢nich nakladu byl vyhotoven za pomoci téchto vychozich podkladu:
= Dopravni politika pro obdobi 2014-2020, Ministerstvo dopravy CR, leden 2013
= Dopravni sektorové strategie 2. faze, Ministerstvo dopravy CR, srpen 2013

= Orientaéni investiéni naklady dopravnich staveb, Dopravni rozvojové stfedisko CR,
Transconsult s.r.o. Hradec Kralove, kvéten 1997

= Cenové normativy pro ocenéni Zelezni¢nich staveb ve stupni Zamér projektu pro
predprojektovou pfipravu staveb, SUDOP PRAHA a.s., zafi 2013.

2 Prehled investi¢nich aktivit

Kapitola obsahuje souhrnny prehled investi¢nich aktivit obsazenych v jednotlivych variantach
Casti C3 — Koncepce sité vefejné dopravy Kraje Vysocina.

V ramci aktivni varianty koncepce sité byly navrzeny tyto investi¢ni aktivity:

= Zelezni¢ni koridor TEN-T, traté 230 (Praha —) Kolin — Havli¢ktv Brod a 250 (Praha -)
Havli¢kav Brod — Brno — Kuty:

- modernizace koridoru; pfedpoklad tratové rychlosti az 120 km/hod., resp. 80 az
100 km/hod. pro usek Havli¢k(v Brod — Gol&uv Jenikov

- technické zazemi pro moznost odstavovani rychlikovych vlaka ve stanici Zd'ar nad
Sazavou

= Zeleznicéni trat’ 225 Havlickav Brod — Veseli nad Luznici:

- modernizace traté v useku Veseli nad Luznici — Jihlava; predpoklad tratové
rychlosti az 80 km/hod.

- modernizace traté v Useku Havli¢kav Brod — Jihlava; pfedpoklad tratové rychlosti
az 100 km/hod.

- zdvoukolejnéni useku Jihlava — Jihlava-Bosch Diesel
- multimodalni dopravni terminal Jihlava mésto, v€etné kvalitni navaznosti MHD
= Zelezniéni trat 240 Jihlava — Brno:

- modernizace celé traté; predpoklad tratové rychlosti az 80 km/hod.
s upfednostnénim useku OkFiSky — Zastavka u Brna
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= Zelezniéni trat 227 Kostelec u Jihlavy — Slavonice:

- modernizace Useku Tel¢ — Kostelec u Jihlavy; pfedpokladana tratova rychlost az
70 km/hod.

= Zelezniéni trat 251 Zdar nad Sazavou — Nové Mésto na Moravé — Ti$nov:

- dopInéni druhého nastupisté ve stanici VeseliCko z divodu zvySeni bezpecnosti
cestujicich ve spojitosti s kfizenim vlaku ve stanici

V ramci vyhledové verze VRT byly navrzeny nasledujici investiéni aktivity:
= Zelezni¢ni koridor TEN-T Praha — Brno:

- vystavba vysokorychlostni traté Praha — Brno, vCetné vlakové stanice Jihlava VRT
a vedlejSich stanic VRT Humpolec/Pelhfimov, Velké Mezifi¢i a Velka Bite$

- infrastrukturni stavby spojené s feSenim navazné MHD ve stanici Jihlava VRT

3 Ramcovy odhad investi¢nich nakladu

Ramcovy odhad investi¢nich nakladi byl vyhotoven za pomoci vychozich podkladl, které
jsou uvedeny v uvodni kapitole této C€asti. Z ddvodu neznalosti a nedostatku podklad
tykajicich se aktualniho provozniho, technického a stavebniho stavu jednotlivych
zeleznicnich trati a stanic, bylo pfistoupeno k uplatnéni tzv. globalnich nebo agregovanych
ukazatell, pfi¢emz rozsah Cinnosti byl definovan odbornych odhadem.

Pokud bychom vychazeli z metodologie uplatnéné v podkladu ,,Cenové normativy“ pak nazev
modernizace traté pouzity v prehledu investi¢nich aktivit se méni z pohledu rozsahu
provadénych praci na optimalizaci, resp. ¢asteCnou optimalizaci nebo rekonstrukci traté.
Uvedeny vychozi podklad definuje naplf optimalizace traté nebo nesouvislych Useku traté
takto: ,zvySeni pfechodnosti, prlchodnosti a rychlosti traté, smérové vedené vesmés na
stavajicim zelezni¢nim spodku®.

Vysledné ramcové investi¢ni naklady predstavuji ceny bez DPH v cenové urovni roku 2012.
S ohledem na vySe uvedené postupy a uplatnéné globalni, resp. agregované ukazatele je
potfebné vysledné naklady investi€nich aktivit povazovat za velmi orientacni.

3.1 Oceneéni jednotlivych investi€nich aktivit

= Zelezni¢ni koridor TEN-T, traté 230 (Praha —) Kolin — Havlickiv Brod a 250 (Praha -)
Havli¢kav Brod — Brno — Kuty:
- Caste¢na optimalizace/rekonstrukce koridoru

a) usek Havli¢kuv Brod — Gol€uv Jenikov; délka 43 km IN 820 mil. K&
b) dil€i ¢ast useku Svétla nad Sazavou — Gol€av Jenikov; 27 km IN 520 mil. K&
c) usek Havlickav Brod — VIkov u TiSnova; délka 70 km IN 940 mil. K&

= Zelezni¢ni trat 225 Havli¢kav Brod — Veseli nad Luznici:
- CasteCna optimalizace/rekonstrukce traté a zdvoukolejnéni uUseku, v€etné jeho

elektrizace 3

a) usek Pocatky-Zirovnice — Jihlava; délka 46 km IN 1.060 mil. K&

b) usek Jihlava — Havli¢kv Brod; délka 27 km IN 580 mil. K&
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= Zelezni¢ni trat 240 Jihlava — Brno;
- Caste€na optimalizace/rekonstrukce traté

a) usek Jihlava — OkFiSky; délka 29 km IN 230 mil. K&
b) usek Okfisky — Rapotice; délka 43 km IN 530 mil. K&
c) dil¢i ¢ast useku Trebi€ — Rapotice; 31 km IN 370 mil. K&

= Zeleznicni trat 227 Kostelec u Jihlavy — Slavonice:
- Castecna optimalizace/rekonstrukce traté, vyhybna Slavibof
a) usek Tel¢ — Kostelec u Jihlavy; délka 23 km IN 290 mil. K&
b) stanice Slavibof IN 13,8 mil. KE

Poznamka: Investi¢ni naklady pro vySe uvedené Zeleznicni traté byly odvozeny pro tento
predpokladany rozsah praci — omezena vyména Zzelezni¢niho svrSku, omezena sanace
zelezni€niho spodku, véetné umélych staveb a rozvodl, omezena vyména zabezpecovaciho
a sdélovaciho zafizeni, zabezpeceni prejezdid. Omezeny rozsah byl stanoven odbornym
odhadem do 30 % délky pro traté i stanice, v pfipadé traté 250 byl rozsah snizen do 20 %
délky. Do nakladu traté 225 Useku a) byla zapo¢tena modernizace stanice Jihlava mésto ve
vy8i 480 mil. K& Naklady traté 240 usek a) predstavuje pouze omezenou rekonstrukci,
vCetné zabezpecleni prejezdu.

»  Zelezniéni trat 251 Zdar nad Sazavou — Tisnov:
- nastupisté Veselicko
a) stanice Veselicko IN 1,2 mil. Ké

= Zelezni¢ni koridor TEN-T Praha — Brno:
- vystavba vysokorychlostni traté, vCetné spojovacich trati, stanice Jihlava VRT a
vedlejSich stanic VRT Humpolec/Pelhifimov, Velké Mezifi¢i a Velka Bites; délka traté
VRT na uzemi Kraje Vysoc€ina cca 96 km IN 64,3 mid. K&

Poznamka: Hruby odhad investi¢nich nakladd pro Zzelezniéni koridor VRT, vcéetné
spojovacich trati a stanic a dalSich infrastrukturnich staveb spojené s vystavbou, byl odvozen
na zakladé odborného odhadu globalni ceny ve vysi 670 mil. K&km pro uzemi Kraje
Vysocina.

4 Investi€ni priority a investi€ni plan

Zakladni rdmec investiéniho planu je dany narodnimi dokumenty Ministerstva dopravy CR,
které se zabyvaji rozvojem Zelezniéni dopravy a jejichZ seznam je uveden v Uvodni kapitole
této Casti dokumentace. Dokument Dopravni sektorové strategie 2. faze pak predklada
finan¢ni ramec a nasledné soupis projektd a namétd pro nejblizSi planovaci obdobi, roky
2014-2020 s pfesahem do roku 2023. Pro dalSi 2 planovaci obdobi — roky 2021-2035 a po
roce 2035 s vyhledem do roku 2050 jsou zpracovany finan€ni ramce a strategické cile.

Uzemi Kraje Vysogina je v tomto dokumentu zastoupeno t&mito projekty/naméty:

=  Traté 230/250: GSM-R Kolin — Havlicktiv Brod — Kfizanov — Brno, realizace 2013-
2015, naklady 675 mil. K¢&;

= Trat 250: Rekonstrukce koleje €. 1 a 2 Sklené nad Oslavou — Ostrov nad Oslavou,
realizace 2014-2016, naklady 988 mil. K&

= Trat 250: Rekonstrukce koleje Ostrov nad Oslavou — Zdar nad Sazavou, 1. d&ast,
realizace 2015-2017, naklady 700 mil. K&

=  Trat 225: Revitalizace trati Veseli nad Luznici — Jihlava, realizace v obdobi 2014-
2020 (2023), naklady 4 000 mil. K¢&;
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= Trat 227: Revitalizace trati Slavonice — Kostelec u Jihlavy, realizace v obdobi 2014-
2020 (2023), naklady 402 mil. K¢;

= Vystavba VRT a rychlych spojeni (kraje se dotyka spojeni Praha — Brno) se v tomto
dokumentu pfedpoklada zejména v planovacich obdobi 2020-2035.

Dulezitym aspektem konstrukce investi¢niho planu pro Kraj Vysocina je ekonomicky ramec
uvedeny v dokumentu Dopravni sektorové strategie 2. faze pro jednotliva planovaci obdobi
pro vydajové polozky B3 (zafizeni pro fizeni provozu na Zzelezni¢ni infrastruktufe) a C1
(udrzba, rekonstrukce, opravy na Zeleznici). Pravé do téchto polozek by mohly byt zafazeny
projekty a naméty pro Zelezni¢ni traté a stanice sledované na uzemi Kraje Vysoc€ina,
s vyjimkou VRT. Ekonomicky ramec predpoklada rocni finanéni zdroje pro polozku B3 ve
vySi 1,6-2,4 mid. K& na léta 2014-2020 a 2,3-0,3 mld. K¢ na léta 2021-2035, pro polozku C1
ve vysi 8,2-12 mld. K& na léta 2014-2020 a 12,5-15,2 mid. K& na léta 2021-2035. Dalsi
polozkou, ze které lIze predpokladat financovani dopravni infrastruktury ve spoijitosti
s vefejnou osobni dopravou je vydajovy bali¢ek A5 (rozvoj dopravnich terminalt VLC, MHD),
kde se pfedpokladaji ro¢ni finanéni zdroje ve vysi 100-300 mil. KE pro obdobi 2014-2020.

Z uvedenych celkovych financnich zdrojl by bylo potfebné pro uzemi Kraje Vysocina vyclenit
zhruba pramérné 360 mil. KE rocné pro obdobi 2014-2020 a 450 mil. K¢ roéné pro obdobi
2021-2035. Hodnota zdroji odpovida podilu pfepravniho vykonu na Zelezni¢nich tratich
v Kraji Vysogina vaéi celkovému piepravnimu vykonu CR ve vysi cca 3 %. Timto pfistupem
muaze byt garantovana udrzitelna kvalita zelezniéniho provozu v feSeném uzemi. Ohledné
dopravnich terminall by zdroje, pfi stejném podilu 3%, mohly €init zhruba 6 mil. K& ro¢né.

V pfedchazejici kapitole zpracovany odhad finan€nich nakladl predstavuje v uhrnu
vyslednou ¢astku kolem 4,5 mld. K& do zelezniéni infrastruktury (neobsahuje naklady VRT),
ktera je alokovana do 258 km celostatnich trati a 23 kilometrd regionalnich trati z celkového
stavajiciho poctu 551 km Zelezni¢nich trati na uzemi Kraje Vysolina. Je tedy
optimalizovano/rekonstruovano pfiblizné 51 % Zelezniéni sité kraje.

Vlastni investi¢ni plan a jeho priority jsou sestaveny za téchto predpokladu:

» vychazi se zmoznych finanénich zdrojd v primérné vysi 360 mil. K& ro¢né pro
obdobi 2014-2020 a 450 mil. K& roéné pro obdobi 2021-2035,

» poradi dulezitosti bude zohledriovat nejen aktualni technicky stav, ale rovnéz bude
bran v uvahu dopravni vyznam a oCekavané vyhledové dopravni zatizeni, efektivnost
a mozné synergické ucinky,

» realizace VRT bude zahdjena nejpozdéji do roku 2025, resp. uplné drazni
provozovani v letech 2035 az 2040; pravé tento aspekt mlze ovlivnit harmonogram
ostatnich aktivit.

Za téchto vychodisek a z pohledu hospodarnosti a efektivnosti vioZzenych prostredku
doporuc€ujeme sledovat dokonceni vySe uvedenych investiCnich aktivit (projektd a naméta)
s vyjimkou VRT nejpozdéji do roku 2025.

4.1 Sestaveni poradi dulezitosti trati a useku podle vyhledového
zatizeni
Trat 230/250

= (sek Goléav Jenikov — Havlicktv Brod, max. zatizeni 3,2 tis. osob/24 hod.
= (sek Havlickiv Brod — Vlkov u TiSnova, max. zatizeni 2,7 tis. osob/24 hod.
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Trat 240
= Usek Okfisky — Tiebi¢ — Rapotice, max. zatiZzeni 2,3 tis. osob/24 hod.
» Usek Jihlava — Okfisky, max. zatizeni 1,4 tis. osob/24 hod.

Trat 225

= Usek Pogatky-Zirovnice — Jihlava, max. zatizeni 1,8 tis. osob/24 hod. v Useku
Kostelec u Jihlavy — Jihlava

= (sek Jihlava — Havlicklv Brod, max. zatizeni 1,4 tis. osob/24 hod.
Trat 251

= Usek Zdar nad Sazavou — Nové Mésto na Moravé, max. zatizeni 1,4 tis. osob/24 hod.
Trat 227

= Usek Tel€ — Kostelec u Jihlavy, max. zatizeni 0,9 tis. osob/24 hod.

= Usek Tel¢ — Slavibof, max. zatizeni 0,5 tis. osob/24 hod.

4.2 Navrh investi¢éniho planu

4.2.1 Obdobi kratkodobé do roku 2015, resp. strednédobé do roku 2020

Cislo traté | Usek/Lokalita Projekt/Namét | IN v mil. Ké
251 stanice Veselicko nastupisté 1,2
230 Svétla nad Sazavou — Gol&lv Jenikov | dil¢i optimalizace 520
240 Tfebi¢ — Rapotice dil¢i rekonstrukce 370
225 Pogatky-Zirovnice — Jihlava dil¢i optimalizace 1.060
227 Tel¢ — Kostelec u Jihlavy dil¢i optimalizace 290
227 Stanice Slavibof vyhybna 13,8

Celkem 127 km trati 2.255

Investi¢ni souhrn 2.255 mil. K& do roku 2020 mirné prekracuje ¢astku moznych zdrojl, ktera
¢ini primérné zhruba 2.170 mil. KE. Prfednostné doporu€ujeme realizovat nastupisté ve
stanici Veseli¢ko, divodem je pfilezitost projizdéni stanici pro nové vlozené vliakové spoje.
Investi¢ni naklady jsou vyjadfeny v cenach roku 2012, bez DPH.

4.2.2 Obdobi strednédobé pro roky 2020 — 2025

Cislo traté | Usek/Lokalita Projekt/Namét IN v mil. Ké
250 Havli¢k(v Brod — Svétla nad Sazavou | dil¢i optimalizace 300
250 Havli¢k(v Brod — Vlkov u TiSnova dil¢i optimalizace 940
240 Jihlava — OkfiSky rekonstrukce 230
240 OkFiSky — Trebic dil€i rekonstrukce 160
diléi optimalizace,
225 Jihlava — Havli¢klv Brod zdvoukolejnéni, 580
v€etné elektrizace
Celkem 154 km trati 2.210
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Investi¢ni souhrn 2.210 mil. KE do roku 2025 pfiblizné odpovida moznym zdrojim, které Cini
zhruba 2.250 mil. K& Namét pro trat 225, usek Jihlava — Havlickav Brod doporucujeme
zaradit na zavér tohoto planovaciho obdobi. Investi¢ni naklady jsou vyjadieny v cenach roku
2012, bez DPH.

4.2.3 Obdobi dlouhodobé po roce 2025

Realizace vysokorychlostni traté zelezni¢niho koridoru TEN-T Praha — Brno predstavuje na
uzemi Kraje VysocCina budovani traté VRT v délce cca 96 km, dale spojovaci traté do
Zeleznicni sité, stanice Jihlava VRT a vedlejSich stanic VRT Humpolec/Pelhfimov, Velké
bez DPH. Predpoklada se, Ze tento namét bude financovan v ramci tzv. investi¢nich balicka,
do kterych je podle dokumentu Dopravni sektorové strategie 2. faze alokovano 4,7-9 mid. K&
rocné na léta 2014-2020, 8,3-4,1 mid. K& roéné na léta 2020-2030 a 3,9-3,7 mld. na léta
2030-2050.

5 Rizika a nejistoty navrhu

Dokument Dopravni sektorové strategie 2. faze opravnéné zdlrazriuje, ze pokud se nejedna
0 projekty, ale pouze o naméty, pak jejich realizaci do roku 2020 Ize zvaZovat pouze
v pfipadech bezproblémové, resp. urychlené a pfitom kvalitné zajisténé projektové a
majetkové pfipravy. Dale spravné poukazuje na dulezitost funk&nosti souboru staveb.

Nejistoty navrhu investi¢niho planu a investi¢nich priorit je tfeba hledat jak na strané tvorby
nakladd, tak na strané disponibilnich zdroju. Az podrobnéjsi projektova nebo pfipravné faze
potvrdi, zda odhad nakladd zalozenych na potfebnosti dil¢i optimalizace nebo rekonstrukce
pouze 30 % useku trati je pfiblizné spravny nebo chybny s nutnosti korekce.

Stejné tak uplatnény princip alokace zdroji pro uzemi Kraje Vysocina ve vySi cca 3 %
z celkovych finan€nich zdroju na udrzbu, opravy a rekonstrukci trati, ktery vychazi z
pfedpokladu, Ze stavebné technicky stav celostatnich trati a regionélnich trati v Ceské
republice a na Uzemi Kraje VysocCina je pfiblizné na srovnatelné urovni, nemusi odpovidat
realnému stavu. Pokud takova srovnani existuji, neni problém pFfedpokladané zdroje
revidovat a financni plan nasledné aktualizovat.
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