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1 Zaméreni kapitoly

Obsahem ¢asti je kvalitativni a kvantitativni hodnoceni dopadu vysledku studie a navrzenych
opatfeni. Soucasti kapitoly je také odvozeni nékolika oblasti nejistot, ktera mohou vyznamné
ovlivnit stanovené vysledky a navrzena opatfeni.

Mezi zakladni hodnoceni dopadll zamért a namétl patfi pfedevsim vysledky v oblastech
= dopravni bezpecnosti,
= spotieby ¢asu na pfemisténi.
Mezi hlavni oblasti hodnoceni nejistot patfi pak zejména:
= konkurenceschopnost vefejné dopravy, zména délby pfepravni prace,
= stav dopravni infrastruktury, pfipravné a projektové zajisténi navrhovanych opatteni,

= objem a alokace finan¢nich prostfedku, finan¢ni strategie na udrzbu a rozvo;.

2 Hodnoceni dopadii

Mezi zakladni hodnoceni zamérl a nameétl patfi pfedevSim socioekonomické analyzy
tykajici se spoleCenskych kvalitativnich pfinost a efektd. V tomto pfipadé se jedna o
zlepSeni dopravni bezpelnosti a sniZzeni spotfeby Casu na pfemisténi.

Dopravni bezpeénost

Dulezitym indikatorem hodnoceni navrhu je bezpecnost provozu. Podle statistickych udaju
Ministerstva dopravy Ceské republiky vychazi silniéni doprava z pohledu usmrcenych osob
na vice nez 3x rizikovéji nez doprava Zelezni¢ni. Opatfeni obsaZena v konzervativni a aktivni
varianté fesSeni nemaji vliv na rozdéleni pfepravniho trhu osobni dopravy, u vyhledové
varianty VRT dochazi podle modelovych vystupu ke snizeni pfepravniho vykonu v IAD o
zhruba 330 mil. osobovych kilometrl za rok. Podle zprimérovanych vysledk( statistiky
nehodovosti ve srovnani s pfepravnimi vykony za rok 2012 pfedstavuje uvedené snizeni
spolecenské pfinosy 103 dopravnich nehod, 4 usmrcené osoby a 128 zranénych osob za
rok. Ve finanénim vyjadreni se jedna pfiblizné o 260 mil. K&.

Spotieba ¢asu na premisténi

Mezi vyznamné kvalitativni ukazatele, ovliviiujici volbu dopravniho prostfedku, patfi mnozstvi
Casu spotifebovaného na premisténi. Bezprostfedné se dotyka urovné poskytované sluzby a
spokojenosti zakaznika.

Podle vysledkd modelovani dopravy soucasného stavu vychazi celkova spotieba €¢asu na
pfemisténi v osobni dopravé na cca 276,8 tis. osobovych hodin v bézném pracovnim dni,
Z toho vefejna osobni doprava dosahuje zhruba 82,4 tis. osobovych hodin za den. Opatfeni
obsaZena v konzervativni varianté spotfebu Casu prakticky neméni, u aktivni varianty
dochazi ke snizeni naro€nosti o pfiblizné 1,7 tis. osobovych hodin za den. Ve finanénim
vyjadfeni se jedna pfiblizné o spoleCenskou uUsporu z titulu spotfeby €asu ve vySi zhruba
46,6 mil. K€ za rok pro bézné pracovni dny.

Vyhledova varianta VRT daleko vyraznéji ovliviuje celkovou spotfebu Casu v osobni
dopravé. Provozovanim rychlych spojeni dochazi k uspofe pfiblizné 9 tis. osobovych hodin
za den. Ve finan¢nim vyjadfeni se jedna pfiblizné o spoleenskou usporu z titulu spotieby
Casu ve vyS8i zhruba 246,4 mil. KE za rok pro bézné pracovni dny.
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Poznamka: Veskeré kvalitativni a kvantitativni udaje jsou vztazeny pouze k feSenému uzemi
Kraje Vysocina, resp. k dopravnim a pfepravnim &innostem, které zabezpecuji dopravni
obsluznost Kraje Vysoc€ina. Napf. u vyhledové varianty VRT neni pocitano s cestujicimi, ktefi
v sou€asné dobé pro vazby Ostrava — Brno — Praha vyuzivaji dopravni koridory mimo uzemi
Kraje Vysocina.

3 Hodnoceni rizik

Analyza rizik pfedstavuje definovani rozhodujicich nejistot v naplfiovani projektli a namétu
jak z hlediska dopadu, tak i z pohledu vlastniho zajiStovani navrhovanych opatfeni.
Konkrétné se predevsSim jedna o konkurenceschopnost vefejné dopravy, pfipravného a
projektového zajisténi a alokace financnich prostredku.

Zména délby prepravni prace

Aktualni délbu pfepravni prace lze ve své podstaté povazovat za projev spoleCenského
hodnoceni kvality nabidky jednotlivych dopravnich segmentl. Podle obou prognostickych
scénail mohou probihat dalSi zmény v neprospéch vefejné osobni dopravy, v pfipadé
standardniho trendu (setrvaly vyvoj u IAD) se soucasny objem 88,4 tis. cest snizuje na 62,4
tis. cest za 24 hodin, tzn. pokles takika 30 % do roku 2030. Tento trend by se mohl naplnit za
predpokladu stagnace nebo poklesu vkladl do vefejné osobni dopravy jak v oblasti
managementu, tak v oblastech provozu a infrastruktury.

Koncepéni pfistup a navrhy opatfeni vychazi z konzervativniho trendu (pokles cest zhruba o
6 %), ktery se opiral o aktivni rozvojové varianty, zejména v oblasti ZelezniCni infrastruktury.
V této souvislosti je potfebné uvést, Ze v modelovém prostiedi byly pfinosy znatelné pouze
v pripadech, kdy doSlo ke snizeni doby pfemisténi. Prosté zvySovani nabidky pfi zachovani
kvality dostupnosti nebylo dostate¢nou motivaci ke zméné chovani. Jako pfiklad Ize
dokumentovat srovnani poctu cestujicich za obdobi 2008 az 2012, kdy ve spéSnych a
osobnich vlacich na uzemi Kraje Vysocina doslo k poklesu o pfiblizné 16 %.

Sledovat vyvoj a indikovat stav proto bude nezbytné, pro monitorovani jsou k dispozici
zejména podklady o pfepravenych osobach v Zelezni€ni osobni dopravé a vefejné linkové
dopravé. Meziro¢ni srovnavani prepravenych osob umozni analyzovat stav, hodnotit
naplfiovani prognostickych scénail a revidovat rozvojova opatfeni. Stejné tak bude mozné
hodnotit dopady a pfinosy jednotlivych vyhledovych opatfeni.

Stav dopravni infrastruktury, pripravni a projektové zajisténi

Podle koncepce investitniho planu a investicnich priorit je navrhovano dokonceni
rozhodujicich rozvojovych opatfeni na Uzemi Kraje Vysolina do roku 2025. Tento
harmonogram je mozné dodrZet pouze za pFfedpokladu bezproblémového pfipravného a
projektového zajisténi. Proto zasadnim uvodnim krokem musi byt provedeni analyzy stavu a
odvozeni realné potfebnosti a finanéni narocnosti dil€ich Cinnosti pro jednotlivé Zelezni¢ni
traté a stanice. Postupné tak dojde ke korekcim a zpfesnéni pavodnich odhadu investi¢nich
nakladl, véetné tvorby planu jednotlivych projektd a namétl. Vyznam neodkladnosti
pFipravného zajisténi se vyrazné zvysuje za situace, kdy se prokaze, Ze odhady nakladu jsou
podhodnocené.

Riziko nepfipravenosti pfipravného a projektového zajisténi ma dalekosahlé dopady na
planovani udrzovacich praci i rozvojovych projektd a namétu. Pravé odkladani opatfeni do
zvySovani kvality mize pfispét k vySe uvedené vyraznéjsi zméné délby pfepravni prace.
Nepfipravenost neznamena jen odsun opatieni, provazi i také prodluzovani vlastni
realizace, coz pfinasi znacné spoleCenské ztraty ve znehodnoceni investice a snizeni
synergickych efektl spoluplsobicich investi¢nich soubor(.
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Zejména v podminkach Kraje VysocCina bude pfipravenost rozhodujici podminkou realizace
navrhovanych opatfeni. Namét na realizaci VRT Praha — Brno na uzemi kraje je vyraznou
motivaci jak po strance obsahové, tak i Casové. Povazujeme za velmi pfinosné, aby vysoka
kvalita rychlych Zelezni¢nich spojeni méla nejen svdj liniovy efekt ve spojeni rozhodujicich
sidel, ale umoznila vyrazné SirSimu uzemi zhodnocovat jeho pfednosti. Pravé takto bylo
pristupovano ke konceptu fedeni pro uzemi Kraje Vysocina, kdy cilem bylo modernizovat
navazujici infrastrukturu v dostateCném Casovém piedstihu.

Objem a alokace finanénich prostredkil, finanéni strategie

Nejistoty navrhu je tfeba spatfovat rovnéz na strané disponibilnich zdroji. Ve své podstaté
se jedna o dva oddélené problémy, na urovni statu jde prfednostné o zajisténi finanénich
zdroju na udrzeni provozuschopnosti a rozvoje dopravni infrastruktury statu. Na drovni Kraje
Vysocina pak o alokaci potfebného objemu podle aktualniho stavu, pfipravenosti projektd a
zamérl v uzemi.

Vycet projektd a zamérl uvedenych v dokumentu Dopravni sektorové strategie 2. faze, které
se dotykaji uzemi Kraje Vysoc€ina od roku 2013 do roku 2020 (2023), pfedstavuje naklady
kolem 6,8 mid. K& (akce také mimo uzemi kraje). Tento vyCet v8ak neobsahuje néktera
navrhovana rozvojova opatfeni. Vznika tak zna¢na nejistota, zda bude mozné tyto zaméry v
budoucim obdobi vibec prosazovat. S timto také souvisi jiz dfive zminéné riziko pfipravného
zajisténi v pfipadé podhodnoceni potfebnych investi¢nich nakladu.
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